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A. Bekanntmachungen des Landkreises Aurich

1. Satzung zur Anderung der Satzung
liber Aufwandsentschadigungen, Sitzungsgelder, Fahrtkostenvergiitung und Erstattung von
Verdienstausfall fiir Kreistagsabgeordnete, Ehrenbeamte und andere ehrenamtlich titige
Mitglieder von Ausschiissen und Beirdten des Kreistages des Landkreises Aurich vom 23. Juni 2025

Aufgrund § 10 i. V. m. §§ 55, 44 Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) hat der
Kreistag des Landkreises Aurich in seiner Sitzung am 24. November 2025 folgende Anderung der
Satzung Uber Aufwandsentschadigungen, Sitzungsgelder, Fahrtkostenvergltung und Erstattung von
Verdienstausfall fir Kreistagsabgeordnete, Ehrenbeamte und andere ehrenamtlich tatige Mitglieder
von Ausschissen und Beirdten des Kreistages des Landkreises Aurich vom 23. Juni 2025 beschlossen:

Artikel 1

§ 1 Abs. 2 und 4 lauten nunmehr wie folgt:

(2) Daneben erhalten die Kreistagsabgeordneten fir die Teilnahme an den Sitzungen des Kreistages,
des Kreisausschusses, der Kreistagsausschiisse, der Fraktionen und der Ausschiisse, die auf Grund
besonderer Rechtsvorschriften gebildet wurden, ein Sitzungsgeld von 50 € je Sitzung. Der/die
Vorsitzende, der/die Sitzung geleitet hat, erhilt ein doppeltes Sitzungsgeld. Dies gilt nicht fiir den
Vorsitz bei Sitzungen des Kreistages sowie bei Fraktions- und Gruppensitzungen. Bei kombinierten
Sitzungen entsteht der Anspruch auf Sitzungsgeld einmalig.

(4) Die Anzahl der Fraktions- und Gruppensitzungen, fir die eine Aufwandsentschadigung gezahlt
wird, ist auf hochstens 20 Sitzungen jahrlich begrenzt. Bei der Bildung von neuen Fraktionen und
Gruppen wahrend der Wahlperiode wird die Anzahl der Sitzungen anteilig gewahrt. Bilden
Fraktionen eine Gruppe, gilt die Héchstanzahl an Sitzungen jeweils flir die Gruppe. Halten die
einzelnen Fraktionen der Gruppe Fraktionssitzungen ab, werden diese auf die Anzahl der
Gruppensitzungen angerechnet.
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Artikel 2

Die Satzung tritt rickwirkend zum 1. Juli 2025 in Kraft.
Aurich, 18. Dezember 2025
Landkreis Aurich

Der Landrat
Meinen

Bekanntmachung des Jahresabschlusses des Landkreises Aurich
fiir das Haushaltsjahr 2021
sowie Erteilung der Entlastung des Landrates gem. § 129 NKomVG

Der Kreistag des Landkreises Aurich hat gemaR § 129 Abs. 1 S. 3 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) in seiner Sitzung am 18. Dezember 2025 den
Jahresabschluss des Landkreises Aurich fiir das Haushaltsjahr 2021 beschlossen und dem Landrat die
Entlastung erteilt.

Der Jahresabschluss 2021 des Landkreises Aurich wird hiermit 6ffentlich bekanntgemacht und liegt in
der Zeit vom 05. Januar bis zum 13. Januar 2026 zur Einsichtnahme im Kreishaus Aurich, Fischteichweg
7-13, 26603 Aurich, Zimmer 2.019, 6ffentlich aus.

Gleichzeitig liegen der Schlussbericht des Rechnungsprifungsamtes und die Stellungnahme der
Verwaltung dazu aus.

Aktiva 31.12.2020 3112.2021 Passiva 31.12.2020 3112.2021
1. Immaterielles Vermbgen 50.487.816,10 € 50.813.718,14 € 1 Nettoposition 132.640.23046 € 149.851.203,4 €
11 Basisreinvermogen 30.830.213,09€ 29.050.445,41 €
2. Sachvermdgen 268.652.617,12€ 269.099.821,74 € 1.2 Rocklagen 11.055,885,69€ 32.842.298,52 €
13 Jahresergebnis 2097854381 € 15.892.421,31 €
3. Finanzvermogen 75.705.934,45 € 89.642.721,31 € 14 Sonderposten 69.775.587,87 € 72.066.038,70 €
4. Lquide Mittel 10.274.497,03 € 8.884.456,81€ 2 Schulden 165.021.79445€ 151.813.734,29€
21 Geldschulden 150.590.357,49€ 142.480.284,84 €
5. Aktive Rechnungsabgrenzung 14.939.991,71€ 14.210.050,41 € davon
211 LUquiditétskredite 0,00€ 0,00€
212 Geldschulden (ohne
Liquiditdtskredite) 150.590.357,49€ 142.480.284,84 €
22 Verbindlichkeiten aus
kreditahnlichen Rechtsgeschiften 0,00€ 0,00€
23 Verbindlichkeiten aus Lieferungen
und Leistungen 5.847.01891€ 6.585.662,66 €
24 Transferverbindlichkeiten 7.493.460,64 € 1.921.597,09€
25 Sonstige Verbindlichkeiten 1.080957.41€ 846.189,70 €
3. Rickstellungen 114.442.55545€ 122.793.13998€
a. Passive Rechnungsabgrenzung 7.956.276,05 € 8.192.690,20€
Bllanl_snmme 420.060.856,41 € 432_.650.768,41 € Bilanzsumme 420.060.856,41 € 432.650.768,41 €

Aurich, 19. Dezember 2025
Landkreis Aurich
Der Landrat

In Vertretung
Flohr
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1 Allgemeine Rahmenbedingungen

1.1 Gesetzliche Grundlagen

Fur den OPNV gelten auf europaischer, deutscher und niedersichsischer Ebene verschiedene Verordnungen,

Richtlinien und Gesetze, die im Folgenden vorgestellt werden.

1.1.1 Verordnungen und Richtlinien der Européaischen Union

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 aber dffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Strale (im Folgenden VO 1370/2007) in Kraft getreten. Zweck der VO 1370/2007 ist es, in der
Europdischen Gemeinschaft einheitlich festzulegen, welche MaBnahmen die zustindigen Behérden ergreifen
kénnen, um im Interesse des Gemeinwohls Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen. Hierzu legt die VO
1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die zustindigen Behdrden den Betreibern Ausgleichsleistun-
gen und/oder ausschliekliche Rechte im Gegenzug fir die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
gewshren kiénnen. Solche Ausgleichsleistungen und/oder ausschliefliche Rechte diirfen in der Regel nur
durch einen zwischen der zustdndigen Behdrde und dem Verkehrsunternehmen geschlossenen dffentlichen
Dienstleistungsauftrag gewshrt werden. Nach den Vergaberegeln der VO 1370/2007 werden dffentliche
Dienstleistungsauftrdge in der Regel im Wege eines wettbewerblichen Verfahrens vergeben. Neben der wett-

bewerblichen Vergabe sieht die Verordnung aber auch Maglichkeiten fir Direktvergaben vor.

Im Dezember 2017 trat die Verordnung (EU) 2016/2338 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14.
Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fur
inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste in Kraft. Fur den Nahverkehrsplan ist dabei der neue Art. 2a
VO 1370/2007 bedeutsam. Denn diese Vorschrift ist eine Schnittstelle zwischen den Spezifikationen der ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen und den ,5Strategiepapieren fir den dffentlichen Verkehr in den Mit-
gliedstaaten”. Die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen der 6ffentlichen Dienstleistungsauftrage oder all-
gemeinen Vorschriften der zustdndigen Beharden missen im Einklang mit solchen Strategiepapieren stehen.

Der Nahverkehrsplan kann als ein Strategiepapier in diesem Sinne angesehen werden.

Der Nahverkehrsplan bildet eine wichtige Grundlage fir kiinftige dffentliche Dienstleistungsauftrige. Diese
setzen die Vorgaben des Nahverkehrsplans in konkrete gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen um. Die An-

forderungen an Art und Umfang sowie Qualitit des OPNV-Angebots sind vom betrauten Betreiber zu erfullen.

1.1.2 Nahverkehrsrelevante Gesetze der Bundesrepublik Deutschland

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend tUberarbeitet, um die EU-
Verordnung EU VO 1370/2007 im nationalen Recht zu bertcksichtigen. 2021 wurde das PBefG erneut novel-
liert, mit dem Ziel, auch flexiblen Bedienungsweisen einen rechtlichen Rahmen zu geben, die bisher im PBefG

nicht beriicksichtigt waren.
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Nahverkehrsplan im PBefG

Der Nahverkehrsplan wurde bei der Novellierung 2013 in seiner Funktion deutlich gestarkt. So wurde der § 8
PBefG neu gefasst und legt fest, dass der Aufgabentriger fir den OPNV fur die Aufstellung des Nahverkehrs-
plans zust3ndig ist: ,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleis-
tungen im dffentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behérden (Aufgabentriger)
zustdndig” (§ 8 Abs.3 Satz 1 PBefG).

Hierfar soll der Aufgabentriger ,Anforderungen an Umfang und Qualitit des Verkehrsangebots, dessen Um-
weltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen ,in
der Regel in einem Nahverkehrsplan” definieren. Die Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit sind

gem3k § 1a PBefG zu berlicksichtigen.

Barrierefreiheit als Bestandteil des Nahverkehrsplans

Ein zentrales Thema in der novellierten Fassung des PBefG ist die Barrierefreiheit. Hier werden weitreichende

konkrete Anforderungen an den Nahverkehrsplan gestellt:

«Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu berucksichtigen, fir die Nutzung des éffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrandet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Gber
zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.” (§ 8 Abs. 3 PBefG).

Far den Nahverkehrsplan bedeutet das, dass die Definition der vollstdndigen Barrierefreiheit hinsichtlich aller
Aspekte der NMutzung (Erreichbarkeit, Ein- und Ausstieg, Fahrzeug, aber auch Information, Vertrieb und Per-
sonal) umfassen muss und alle Ausnahmen der erreichten vollstandigen Barrierefreiheit bis 01.01.2022 im

Nahverkehrsplan beschrieben und begriundet werden missen.

Beteiligungsverfahren am Nahwverkehrsplan

Zur Beteiligung an der Erstellung des Nahverkehrsplans wird im PBefG Folgendes ausgesagt: ,Bei der Aufstel-
lung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer sowie Behindertenbeauftragte oder Behin-
dertenbeirdte, Verbande der in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastver-
binde anzuhdren bzw. frihzeitig zu beteiligen” (& 8 Abs. 3 PBefG). Uber zentrale Anforderungen wurden die
sonstigen Beteiligten, zu denen u.a. die Verkehrsunternehmen, die o.g. Verbdnde/Institutionen und der Ver-
kehrsverbund zahlen, von den Auftraggebern im Rahmen der Erstellung der Nahverkehrsplane in Kenntnis

gesetzt und in die Arbeitskreise einbezogen.

Weiter heit es im § 8 Abs. 3 PBefG: ,,... soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behinderten-
beirate, Verbande der in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankten Fahrgdste und Fahrgastverbinde

anzuhdren. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlcksichtigen.”

Rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in § 8 Abs.3a PBefG definiert, in dem die Berlcksichtigung
des Mahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Liniengenehmigungen festgelegt ist: ,Die Genehmi-

gungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung des Interesses an
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einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erfillung der dem Aufgabentriger nach Absatz 3 Satz 1 ob-
liegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Mahverkehrsplan zu berGcksichtigen (..)". Ergdnzt wird dies
durch & 13 Abs. 2b PBefG: ,Werden im dffentlichen Personennahverkehr mehrere Antrige gestellt, die sich
ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl
des Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbeson-

dere die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 zu bertcksichtigen.”

Einer Vereinbarung Gber eine gemeinwirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung oder nach Direktvergabe,
geht eine Vorabbekanntmachung voraus (§ 8a Abs. 2 PBefG). In dieser Vorabbekanntmachung legt der Auf-
gabentriger fest, welche Standards fur den Verkehr gelten sollen und von dem Unternehmen zuzusichern

sind. Dabei kénnen und sollen sich die Standards aus dem Nahverkehrsplan entwickeln.

513 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt werden darf, ,wenn der bean-
tragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus

einem im Nahverkehrsplan im Sinne des & 8 Absatz 3 festgelegten Linienblindel herausldsen wiirde.”

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungsh3ufigkeit, Bedienungszeiten, An-
schlusssicherung und Barrierefreiheit sollen daher im Nahwverkehrsplan enthalten sein und werden dement-

sprechend gewdrdigt.

Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Neben dem PBefG werden im Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungs-

gesetz -BGG) vom 27.04.2002 Aussagen zur Barrierefreiheit im OPNV getroffen.

So wird in & 4 des BGG Barrierefreiheit definiert: Als barrierefrei sind ,bauliche und sonstige Anlagen, Ver-
kehrsmittel, [...], wenn sie fir behinderte Menschen in der allgemein Oblichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind” zu verstehen. § 8 des BGG be-
sagt, dass dffentlich zugdngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im éffentlichen Personennahver-

kehr nach MaEgabe der einschligigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten sind.

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das RegG wurde am 27. Dezember 1993 verabschiedet, es regelt die finanzielle und organisatorische Verant-
wortung der Lander far den OPNV (letzte Anderung 2023). Das Gesetz dient der Férderung und Sicherstellung
des éffentlichen Personennahverkehrs {OPNV) durch die Ubertragung von Finanzmitteln und Zustindigkeiten
auf die Linder. Es regelt damit auch Ausgleichsmittel zur Finanzierung des Deutschlandtickets. Die Finanzie-
rung des OPNV erfolgt durch die Zuweisung von Regionalisierungsmitteln vom Bund an die Linder. Diese
Mittel sollen zweckgebunden fiir den OPNV verwendet werden. Die Lénder sind verantwortlich fiir die Pla-
nung, Organisation und Finanzierung des OPNV. Sie haben die Méglichkeit, die Aufgaben auf kommunale
Aufgabentrdger zu Obertragen. Die Verteilung der Mittel erfolgt nach festgelegten Schllsseln, die die Bedarf-
nisse der Lander berlcksichtigen. Das Ziel ist die Sicherstellung eines attraktiven, umweltfreundlichen und
leistungsfahigen OPNV als Bestandteil der Daseinsvorsorge. Die Linder miissen regelmaBig tber die Verwen-

dung der Mittel und die Erreichung der Ziele berichten.
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1.1.3 Gesetze des Bundeslands Niedersachsen

Niedersdchsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Aufgabentragerschaft

Gemak den Regelungen des NNVG sind die Triger des dffentlichen Personennahverkehrs die Landkreise und
kreisfreien Stadte in ihrem jeweiligen Gebiet. Die Region Hannover, und der GroBraum Braunschweig sind
dardber hinaus for den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in ihrem Gebiet zustindig. Der SPNV fur das
restliche Niedersachsen liegt in der Verantwortung des Landes bzw. der der Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG).

Das NNVG regelt, dass die Aufgabentrager die zustandige Stelle fur die Sicherstellung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung im éffentlichen Personennahverkehr sind und auch zustdndige Behdrde im Sinne des &

8a Abs. 1 Satz 3 des Personenbefarderungsgesetzes (PBefG).

Nahverkehrsplan

56 (1) des NNVG regelt, dass die Aufgabentrager flr ihren Bereich einen Nahverkehrsplan fir jeweils 5 Jahre

mit folgenden Inhalten aufzustellen haben: Es ist dazustellen,

» 1. welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet besteht und welche dafiir wesentlichen Verkehrsanlagen

vorhanden sind,

2. welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des dffentlichen Personennahverkehrs verfolgt wer-

den,

3. welche MaBnahmen unter BerUcksichtigung der finanziellen Leistungsfihigkeit des Aufgabentrigers zur

Verwirklichung der Zielvorstellungen nach Nummer 2 ergriffen werden sollen,

4, welche Anteile der nach Nummer 3 geplanten Investitionen auf den Schienenpersonennahverkehr und auf

den sonstigen Personennahverkehr entfallen,
5. welcher Finanzbedarf sich fur diese Investitionen einschlieBlich ihrer Folgekosten ergibt,

6. welcher Finanzbedarf fur Betriebskostendefizite sich aus dem vorhandenen Bedienungsangebot und aus

der Verwirklichung der MaBnahmen nach Nummer 3 ergibt und

7. wie der in den Nummern 5 und 6 dargestellte Finanzbedarf gedeckt werden soll.”

Beriicksichtigung Gbergeordneter Planungen und Beteilipungsverfahren zum Nahwverkehrsplan

§6 (2) des NNVG besagt, dass der Nahverkehrsplan an das geplante Bedienungsangebot im Schienenperso-

nennahverkehr und an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung anzupassen ist.

Hinsichtlich der Beteiligungen wird wie im PBefG insbesondere die Mitwirkung der Verkehrsunternehmen an

der Aufstellung genannt.
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Zu beteiligen sind dardber hinaus benachbarte Aufgabentriger, kreisangehdrige Gemeinden und Samtge-
meinden, die Verbandsmitglieder, die StraBenbaulasttriger, die Verbinde, die die Interessen der Fahrgiste

vertreten, sowie die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH.

Zudem ist der Nahverkehrsplan dem Land vorzulegen.

Rabattierung des Ausbildungsverkehrs

2016 wurde der §7 neu gefasst und die §5 7a bis d neu eingefiigt. §7a regelt die verpflichtende Rabattierung
der Zeitfahrausweise im Ausbildungsverkehr. Ab 2017 gew3hrt das Land den kommunalen Aufgabentrigern
eine jahrliche Zuweisung aus den Mitteln als Ausgleichsbetrige fur diese Rabattierung. Aus diesen Mitteln
werden die Ausgleichszahlungen an die Verkehrsunternehmen fir die Rabattierung der Ausbildungszeitkar-

ten finanziert.

Nach & 7b gew3hrt das Land den kommunalen Aufgabentrigern zur Weiterentwicklung des straBengebunde-
nen dffentlichen Personennahverkehres ab dem Kalenderjahr 2017 eine weitere jéhrliche Zuweisung. Diese
sind insbesondere fiir die Einrichtung von flexiblen Bedienformen bestimmt, kénnen aber auch fur andere

MaRnahmen eingesetzt werden, die den OPNV verbessern oder erweitern.

§7c regelt die Transparenz und Uberpriifung von Wirkungen der Finanzzuweisung. Zum Zweck der Transpa-
renz missen die kommunalen Aufgabentrdger nach § 7¢ (1) bis zum Ablauf des 31. Dezember 2019 einen
aktualisierten Nahverkehrsplan fur ihren Zustandigkeitsbereich aufstellen. Kommt der jeweilige kommunale
Aufgabentriger dieser Verpflichtung nicht nach, so erfolgt die Zuweisung gemal den §5 7 a und 7 b nach dem

1. Januar 2020 erst nach Vorlage des aktualisierten Nahverkehrsplans.

§ 7c (2) besagt zudem, dass zum 1. Januar 2019 und danach jeweils im Abstand von zwei Jahren die kommu-
nalen Aufgabentriger dem Land fir ihren Zustindigkeitsbereich einen Qualitidtsbericht vorzulegen haben, in
dem die insgesamt sowie auf der Grundlage der Mittelzuweisungen nach den 8§ 7 a und 7 b erzielten Ver-
besserungen im straBengebundenen dffentlichen Personennahverkehr darzustellen sind. Die Auszahlung der

Zuweisungen hangt direkt davon ab.

Mit der Neufassung des NNVG wird die bisher giltige Verordnung Gber die durchschnittlichen verkehrsspe-
zifischen Kosten je Personen-Kilometer nach § 45 a des PBefG aufgehoben, die bislang die Vergabe der Aus-

gleichsleitungen im Ausbildungsverkehr geregelt hat.

Niedersdchsisches Schulgesetz (NSchG)

Das Niedersdchsische Schulgesetz (NSchG) bestimmt in § 114 Abs. 1 NSchG, dass die Landkreise und kreis-
freien Stadte Trager der Schilerbefarderung sind. Sie haben die in ihrem Gebiet wohnenden Kinder, die einen
Schulkindergarten besuchen oder die an besonderen SprachfardermaBnahmen gem. § 64 Abs. 3 NSchG teil-
nehmen, sowie die in ihrem Gebiet wohnenden Schilerinnen und Schiler unter zumutbaren Bedingungen
zur Schule zu beférdern oder ihnen bzw. ihren Erziehungsberechtigten die notwendigen Aufwendungen fur
den Schulweg zu erstatten. Dies gilt fur die 1. bis 10. Schuljahrgdnge der allgemeinbildenden Schulen, die 11.
und 12. Schuljahrgdnge der Schulen im Forderschwerpunkt fur geistige Entwicklung der Férderschulen, die
Berufseinstiegsschule, die ersten Klassen von Berufsfachschulen, soweit die Schilerinnen und Schiler diese

ohne Sekundarabschluss | — Realschulabschluss — besuchen.
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Unter den Aspekten der Wirtschaftlichkeit des GPNV im ldndlichen Raum muss teilweise auf den freigestell-
ten Schiilerverkehr zuriickgegriffen werden, um zumutbaren Bedingungen zur Beférderung von Schilern zu
Bildungsstatten zu gewshrleisten. Unter freigestelltem Schilerverkehr wird in der Freistellungsverordnung
geregelter Verkehr vom und zum Unterricht verstanden, bei dem die Betriebskosten in vollem Umfang durch
den Schultriger Gbernommen werden. Die Schiler bzw. deren Eltern missen keine Fahrscheine erwerben.
Ein freigestellter Schilerverkehr wird auBerdem notwendig, wenn die Beférderung im OPNV nicht méglich

ist, weil z. B. Mobilitdtseinschrinkungen der Schulerinnen/der Schiler gegeben sind.

1.2 Rahmenvorgaben aus der Landesplanung

Im Jahre 1994 hat das Land Niedersachsen als Obergeordnete Planungsinstanz das Landes-Raumordnungs-
programm Niedersachsen (LROP) erlassen, welches die raumlichen und fachlichen Ziele fur die Entwicklung
Niedersachsens bestimmt. Neben der Behandlung von Verkehrsfragen finden sich hier auch Aussagen zum
»Lentrale-Orte-System®. Das LROP wurde grundlegend novelliert und im Januar 2008 im Niedersdchsischen
Gesetz- und Verordnungsblatt veriffentlicht. Die letzte Anderung erfolgte 2022. Die Zielsetzung fiir den @f-
fentlichen Personennahverkehr ist folgendermaBen formuliert: ,Der dffentliche Personennahverkehr ist zu
sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Den &ffentlichen Personennahverkehr ergidnzende Mobilitdtsange-
bote, wie beispielsweise flexible Bedienformen, sollen, insbesondere zur Verbesserung der Erreichbarkeit der
Grund- und Mittelzentren und zur ErschlieBung Iindlicher Rdume, weiterentwickelt und gestarkt werden. In
den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur Sicherung und bedarfsgerechten Entwick-
lung des éffentlichen Personennahverkehrs zu treffen; dabei ist sicherzustellen, dass strafen- und schienen-
gebundener éffentlicher Personennahverkehr aufeinander abgestimmt sind. Die Verlagerung von motorisier-
tem Individualverkehr auf den 6ffentlichen Personennahverkehr und auf den Fahrradverkehr soll durch stad-

tebauliche und verkehrliche MaBnahmen unterstiatzt werden.”

1.3 Finanzierung des dffentlichen Nahverkehrs

Eigenwirtschaftliche und gemeinwirtschaftliche Verkehre

Grundsatzlich wird unterschieden zwischen eigenwirtschaftlich und gemeinwirtschaftlich erbrachten Verkeh-
ren. Laut Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist eigenwirtschaftlichen Verkehren der Vorzug zu geben.
Nach §8 Abs. 4 PBefG wird der Aufwand fur eigenwirtschaftliche Verkehre gedeckt durch:

s Beforderungserldse (Fahrkartenverkauf)

* Ausgleichsleistungen auf der Grundlage allgemeiner Vorschriften (z.B. Ausgleich fur die unentgeltliche

Befdrderung von Schwerbehinderten)
# Unternehmensertrige im handelsrechtlichen Sinne (z.B. Einnahmen aus Fahrzeugwerbung)

Kann eine ausreichende Verkehrsbedienung nicht mit eigenwirtschaftlichen Mitteln erbracht werden, so wer-
den Gber einen éffentlichen Dienstleistungsvertrag dem erbringenden Verkehrsunternehmen vom Aufgaben-
trager Zuschisse fur die Erbringung der Leistung gewahrt. Der Leistungsumfang fir die Erbringung einer aus-
reichenden Verkehrsbedienung wird vom Aufgabentriger im Nahverkehrsplan definiert. Die finanziellen Mit-

tel fiir die Zuschilsse sind Eigenmittel der Landkreise.
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Regionalisierungsmittel

Den Lindern werden vom Bund fiir die ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit éffentlichem Personen-
nahverkehr finanzielle Mittel bereitgestellt. § 5 des Gesetzes zur Regionalisierung des éffentlichen Personen-
nahverkehrs (Regionalisierungsgesetz — RegG) regelt die Héhe und die Verteilung dieser so genannten Regi-
onalisierungsmittel. Fir die Jahre 2025 bis 2031 stehen dem Land Niedersachsen Regionalisierungsmittel in

folgender Hohe zu:

lahr 2025 2026 2027 2028 2025 2030 2031

Reg-Mittel gesamt [in Mrd. €] 12,21 12,58 12,96 13,35 13,75 14,17 14,59

Reg-Mittel Niedersachsen [in Mrd. £€] 0,99 1,02 1,05 1,09 1,12 1,15 1,19
Tabelle 1: Hohe der Regionalisierungsmittel insgesamt sowis fir Niedersachsen 2025 — 2031

Dardber hinaus ist die Héhe der Regionalisierungsmittel nicht festgesetzt.

Finanzmittel laut Niedersachsischem Mahverkehrsgesetz

Die kommunalen Aufgabentrager des éffentlichen Nahverkehrs erhalten aus diesen Finanzmitteln Gelder,
deren Hihe sich laut §7 des Niedersdchsischen Nahverkehrsgesetzes (MNVG) auf insgesamt 3,34 Prozent der
fir das Land Niedersachen nach §5 Abs 5 RegG vorgesehenen Finanzmittel belaufen. Die Verteilung der Mittel
richtet sich zu zweil Dritteln nach dem Verhaltnis der Einwohnerzahlen und zu einem Drittel nach den Fl&-

chenanteilen. Diese Mittel sind fir folgende Zwecke einzusetzen:

s Investitionen in die Verbesserung des OPNV, einschlieBlich des Neu- und Ausbaus von Bushaltestellen
* Fdrderung der Zusammenarbeit der Aufgabentriger

* Fdrderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Tarif- und Verkehrsverbinden

* Abdeckung von Betriebskostendefiziten im dffentlichen Schienenpersonennahverkehr

* Abdeckung von Betriebskostendefiziten im stralengebundenen affentlichen Personennahverkehr

* Fdrderung der Vermarktung und zur Verbesserung der Fahrgastinformation

* Durchfihrung von Verkehrserhebungen

Zur Abdeckung von Verwaltungskosten erhalten die Aufgabentradger nach §7 Abs. 4 vom Land Finanzhilfen in
Hihe von 1,35 € je Einwohner, jedoch mindestens 135.000 €.

Dariber hinaus werden Ausgleichszahlungen nach §7a NNVG fur den Ausbildungsverkehr im straRengebun-
denen OPNV vom Land an die Aufgabentriger gezahlt. Die Hihe ist in Anlage 1 des NNVG festgelegt. Die
Aufgabentriger sind verpflichtet Leistungen zum Ausgleich der im Ausbildungsverkehr nicht gedeckten Kos-

ten an die Verkehrsunternehmen zu erbringen.

Nach §7b NNVG stehen den kommunalen Aufgabentrigern Mitteln fir die Weiterentwicklung des stralen-
gebundenen OPNV zu. Diese sollen insbesondere fiir die Entwicklung von flexiblen Bedienformen genutzt

werden, um in Rdumen und Zeiten schwacher Machfrage ein Angebot sicherzustellen.
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Nach §7e NNVG erhalten kommunale Aufgabentridger eine zusitzliche Finanzhilfe, wenn sie Schiler- und

Azubi-Tickets anbieten, die bestimmte Mindeststandards erfullen. Diese sind in Anlage 3 des NNVG festge-
legt.
Mittel nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Mittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz des Bundes stehen vorrangig fur Investitionen in
schienengebundene Verkehrsmittel zur Verfiigung. Das Niedersachsische Gemeindeverkehrsfinanzierungs-

gesetz unterstitzt nach 2 NGVFG Gemeinden auch Vorhaben zum Bau und Ausbau von:

* verkehrswichtigen StraBen und Radwegen der kommunalen Baulasttriger

* besonderen Fahrspuren fir Busse

+ Omnibusbahnhdfen und Haltestelleneinrichtungen insbesondere in Hinblick auf die Barrierefreiheit
* Umsteigeanlagen mit Park- und Haltepldtzen und Fahrradstationen

* Betriebshdfen und zentralen Werkstitten des OPNY

Ebenfalls gefdrdert werden die Beschaffung von Omnibussen fir den Einsatz im Linienverkehr sowie MaB-
nahmen zur Beschleunigung und zur sonstigen Verbesserung des OPNV fir die Nutzer, insbesondere rech-
nergesteuerte Betriebsleitsysteme und technische MaBnahmen zur Steuerung von Lichtsignalanlagen sowie
Systeme fur die fortlaufend angepasste Fahrgastinformation und -navigation. Voraussetzung ist, dass die Vor-
haben in einem Generalverkehrsplan vorgesehen sind und die Belange der Barrierefreiheit beriicksichtigen.
Es kdnnen bis zu 75 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten geférdert werden. Es werden insgesamt pro Jahr
150 Milliarden € zur Verflgung gestellt, wovon mindestens 50 Prozent fir die Finanzierung von SPNV und

OPNV-Vorhaben bereitstehen missen.

Burgerbusvereine erhalten nach & 2a NGVFG pro Jahr 5.500€ fir die Finanzierung ihres Organisationsaufwan-

des.

Farderung landesbedeutsamer Buslinien

Das Land Niedersachsen fordert den Betrieb von landesbedeutsamen Buslinien. Das sind Linien, welche auf-
kommensstarke Orte verbinden und definierte Mindeststandards erfillen. Die Aufgabentriger kinnen Far-

derungen for folgende Relationen erhalten:

*  Mittelzentrum — Oberzentrum

*  Mittelzentrum — SPNV-Haltepunkt

* SPNV-Haltepunkt — Fihrverbindung

* Anbindung ven Orten mit besonderem touristischem Aufkommen oder sonstigem Bedarf

* Verbindungen zum Lickenschluss im SPNV-Netz

n der ,Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Firderung von landesbedeutsamen Buslinien
im @ ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)“ sind alle Modalitdten der Férderung erldutert. Da diese Farder-
richtlinie vorschreibt, dass die Leistung fir mindestens drei Jahre Gber einen éffentlichen Dienstleistungsauf-

trag erbracht werden muss (Art 4.3 und 4.4), ist eine Farderung von eigenwirtschaftlichen Verkehren nicht
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mdglich. Die Hihe der Férderung richtet sich nach der Betriebsleistung, die im Rahmen der Erflllung der

Standards neu erbracht wird, und der Steuerkraft des Auftraggebers.

Weitere Fardermdglichkeiten
Weiterhin kdnnen die Aufgabentriger Férderungen vom Land erhalten far:

* bauliche und technische MaRnahmen zur Errichtung einer durchgehenden dynamischen Fahrgastinfor-
mation auf Echtzeitbasis (Antragstellung im Rahmen des OPNV-lahresfarderprogramms des Landes Nie-

dersachsen, Modalitdten siehe Merkblatt Besonderer Teil OPNV-Echtzeitinformationssysteme)

* Untersuchungen zur Einflihrung, Einrichtung und Betrieb von flexiblen Bedienformen und alternativen
Bedienungsangeboten (Férderung vom Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE), siehe Richt-
linien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von MaBknahmen fur klimaschonende und
umweltfreundlichere Fahrzeuge sowie nachhaltige Mobilitdtsangebote im dffentlichen Personennahver-

kehr (Flexible Bedienformen))

Das Land gewshrt den Verkehrsunternehmen Férderungen fir folgende Vorhaben:

* Aus-oder Umbau von Betriebshdfen sowie Umstellung von Betriebshéfen auf saubere und emissionsfreie
Antriebe (EFRE-Firderung, Antragstellung im Rahmen des OPNV-Jahresférderprogramms des Landes Nie-
dersachsen, Erlduterungen siehe Merkblatt ,Zuwendungen fiir Vorhaben des straengebundenen GPNV
—4) Betriebshofe”)

* Beschaffung von Kleinbussen fir Birgerbusbetrieb

Die Gebietskdrperschaften kdnnen vom Land Férderungen erhalten fir:

* den barrierefreien Ausbau von Haltestellen (siehe ,Bestimmungen Gber die Gewahrung von Zuwendun-

gen fur die Beschaffung von neuen Blrgerbusfahrzeugen in Niedersachsen™)

* Verkniipfungsanlagen zwischen OPNV und SPNV (z.B. Aus- und Neubau von Park+Ride- und Bike+Ride-
Anlagen inklusive Elektroladegerdten an Bahnhdfen, Aus- und Neubau von Kurzzeit- und Taxiparkplatzen,
siehe ,Richtlinie Gber die Gewdhrung von Zuwendungen zur Férderung von Umsteigeanlagen und Halte-
stelleneinrichtungen im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) (Richtlinie OPNV-Umsteigeanlagen

und -Haltestellen)”)

* bauliche und technische OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen (z. B. StraRenaufweitung an Kreuzungen,
Einrichtung von Busfahrstreifen, Einrichtung eines RBL-Systems, Steuerung von Lichtsignalanlagen, An-
tragstellung im Rahmen des OPNV-Jahresférderprogramms des Landes Niedersachsen, Erlduterungen
siehe ,Merkblatt Besonderer Teil OPNV-Beschleunigung”)

Die Abwicklung erfolgt Gber die LNVG oder die Investitions- und Férderbank des Landes Niedersachsen.

Der Bund und die Europdische Union haben weitere Férderprogramme aufgestellt, welche die Finanzierung
des OPNV unterstiitzen kénnen. Eine Ubersicht der aktuellen Firderprogramme sowie deren Voraussetzun-
gen bietet die Forderdatenbank des Bundes, welche auch Ober Férderprogramme der La&nder und der EU
informiert.
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1.4 Aufgabentrdager und Verkehrsunternehmen

1.4.1 Aufgabentrigerschaft im OPNV

Aufgabentriger fur den straBengebundenen GPNV in ihren jeweiligen Gebieten sind die Landkreise Aurich,
Friesland, Leer und Wittmund sowie die St3dte Wilhelmshaven und Emden. Die kreisangehdrige Stadt Leer
ist Aufgabentriger des Stadtverkehrs Leer. Sie alle sind fur die Organisation und Finanzierung des OPNV in
ihrem Gebiet zustandig. Die Aufgabentriger des strafengebundenen OPNV sind in der Verkehrsregion Ems-

Jade (VEJ-Region) organisiert.

Aufgabentriger fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sind in Niedersachsen die LNVG sowie die Re-
gion Hannover und der Regionalverband GroBraum Braunschweig. In der Region Ems-lade liegt die Aufga-
bentrégerschaft fir den SPNV bei der LNVG.

1.4.2 Organisationen der Aufgabentrager

Die Landkreise Aurich, Emsland, Friesland, Leer und Wittmund sowie die Stddte Emden, Wilhelmshaven und
Leer hatten sich bis zum 31.12.2024 in ihrer Eigenschaft als Aufgabentriger in der ,Verkehrsregion Ems-Jade
GbR" (VEJ GbR) organisiert, um ihre Aktivititen im Bereich des straBengebundenen dffentlichen Personen-
nahverkehrs zu koordinieren und ihre Interessen, insbesondere in Bezug auf die Ausgestaltung des Schienen-
personennahverkehrs, zu bindeln und zu vertreten sowie die Attraktivitdt des OPNV durch gezielte Firder-
projekte zu steigern. Die bisherige Struktur der VEJ GbR kann als Managementgesellschaft der Aufgabentri-

ger im OPNV beschrieben werden.

Die bisherige VEJ GbR wird nun in eine Gesellschaft mit beschrankter Haftung umgewandelt (GVEJ) und zu
einem Verkehrs- bzw. Mobilitdtsverbund weiterentwickelt, der eigene Entscheidungsbefugnisse erhalten soll.
Die Ausibung hoheitlicher Befugnisse soll jedoch weiterhin Aufgabe der kommunalen Gesellschafter bleiben.
Darilber hinaus ist der Landkreis Emsland mit Wirkung zum Ablauf des 31.12.2024 aus der VEJ GbR ausge-

schieden und auch nicht Teil der neuen GEVJ.

Aufgaben der neuen GVEJ

Die Satzung der GVEJ konkretisiert den Gesellschaftsgegenstand der Erbringung von Leistungen zur Entwick-
lung und Firderung des GPNV in der Verkehrsregion dahingehend, dass neue Aufgaben definiert werden, die
sich in die Bereiche Verbundaufgaben, Aufgaben des Mobilitditsmanagements sowie sonstige Aufgaben un-

terteilen.

Neben einer Schirfung des Aufgabenprofils der neuen GVEJ riicken als zentrale Verbundaufgaben in diesem
Zusammenhang vor allem die Weiterentwicklung des regionalen Bustarifs sowie die damit einhergehende

Festlegung der Regelungen zur Aufteilung der Erldse gemeinwirtschaftlicher Verkehre in den Vordergrund.

Unter der Voraussetzung, dass die erforderlichen personellen und wirtschaftlichen Voraussetzungen geschaf-
fen werden, soll ein gemeinsamer und verbindlicher Bustarif fur die Verkehrsregion weiterentwickelt werden
(Verbundtarif).
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In engem Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des Fahrtarifs steht die Etablierung eines eigenen lber-
greifenden Marketings (Verbundmarketing) sowie perspektivisch die Ubernahme des Kundenmanagements

far die Fahrgdste in der Region (Fahrgast- und Kundenmanagements).

Die GVEJ entwickelt und fardert nachhaltige, sozialvertrigliche und kundenorientierte Verkehrsangebote,

sie plant, initiiert und fardert neue vernetzte Mobilitdtsangebote als Ergdnzung zum OPNV.
Zu den Aufgaben des Mobilitdtsmanagements gehdren insbesondere folgende Themenfelder:

* Multimodalitdt: Forderung einer verbundeinheitlichen Integration und Vernetzung verschiedener Ver-

kehrsformen und Verkehrstrager

* Digitalisierung: Anwendung digitaler Medien zur Beauskunftung, Buchung, Bezahlung und Vernetzung

von Mobilitdtsdienstleistungen und mobilititsnahen Dienstleistungen
* Mobilitdtsdatenmanagement: Erhebung und Verwendung ven Daten zur Steuerung der Mobilitat
* Automatisierung: Unterstltzung des automatisierten und vernetzten Fahrens

* Dekarbonisierung: Unterstiitzung des Einsatzes klimaneutraler einschlieBlich der hierflr jeweils notwen-

digen Infrastruktur durch Koordination und Standardisierung.

Die GVEJ stimmt Verkehrsangebote mit angrenzenden Verkehrsrdumen ab. Zudem soll sie ein Leitbild ent-

wickeln, welches die Weiterentwicklung des Tarifverbundes zu einem Umwelt- und Mobilitdtsverbund auf-

zeigt.

1.4.3 Verkehrsunternehmen

In den Landkreisen Aurich, Friesland, Leer und Wittmund sind folgende Verkehrsunternehmen im OPNV tatig:

e Ahi Hamdi

* AG Reederei Norden-Frisia

e Arendt Busbetrieb GmbH

* Blaue Bus-Reisen GmbH

e Borkumer Kleinbahn und Dampfschifffahrtgesellschaft mbH
s Bruns Omnibusverkehr GmbH

e Ert Wissmann Omnibusbetrieb GmbH

* Fahrschule Wilken GmbH

¢ Fass-Reisen, Inhaber Bernd Fak e.K.

* Hermann Edzards GmbH

+ Jacobs-Reisedienst Johannes Jacobs, Stdharle

e Kreisbahn Aurich GmbH

* Omnibusbetrieb Andreesen GmbH & Co. KG

* Omnibusverkehr Fischer (Norderney)

+ Omnibusbetrieb Hinrich Uffen, Inhaber Folkmar Uffen e.K.
* Peter Tjaden Nahverkehrs GmbH

* Reederei Baltrum-Linie GmbH

+ Thomas Gerdes Reisen, Inhaber Thomas Gerdes e K.
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+ VVL-Reisen Verkehrsbetriebe des Landkreises Leer GmbH, Anrufsbus Gmbh

* ‘Weser-Ems Busverkehr GmbH
Die Betreiber der Stadtverkehre lauten wie folgt:

+ Stadt Emden: Stadtverkehr Emden GmbH
+ Stadt Leer: Jacobs Reisedienst

* Stadt Wilhelmshaven: Stadtwerke-Verkehrsgesellschaft Wilhelmshaven GmbH

1.4.4 Organisation der Verkehrsunternehmen

Der GroBteil der Verkehrsunternehmen hat sich zum Verkehrsverbund Ems-Jade (VEI) zusammengeschlos-
sen. Der Verbund beinhaltet 14 Busunternehmen. Im Verkehrsverbund gibt es einheitliche Tarifbestimmun-

gen und Befdrderungsbedingungen. Es findet zudem eine gemeinsame Vermarktung statt.
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2 Mobilitat in der Verkehrsregion

2.1 OPNV als Teil integrierter Mobilitat

OPNV-Planung ist dann erfolgreich, wenn sie als Teil einer integrierten Maobilitdtsplanung betrachtet wird. Im

Folgenden werden wichtige Elemente mit Bezug zum OPNV dargestellt:

Im Buslinienverkehr besteht eine Differenzierung nach verschiedenen Produkten, um den verschiedenen
Fahrgastanforderungen gerecht zu werden: Es gibt Stadtbusangebote zur ErschlieBung der 5tidte, Linien, die
auf die Bedienung des Schilerverkehrs ausgerichtet sind und Regionalbuslinien, die eine mdglichst schnelle
Verbindung zwischen Orten herstellen. Ein Beispiel fur ein qualitativ hochwertiges Regionalbusangebot ist

der PlusBus. Mit dem Bus-Schiene-Grundnetz wurde ein Konzept schneller Regionalbusverkehre entwickelt.

Neben den regulren Linienverkehren kommen auch bedarfsorientierte Angebote zum Einsatz. Ein Beispiel
dafiirist der AnrufBus im Landkreis Leer, welcher nach vorheriger telefonischer Anmeldung ohne festen Fahr-
plan und fester Fahrroute zwischen allen Haltestellen der Gemeinde verkehrt. Im Landkreis Friesland und der
Stadt Wilhelmshaven wird momentan die Einrichtung von On-Demand-Services gepruft. Bei diesem Angebot

kénnen Fahrgdste in einer App flexible Fahrten zwischen ihren Wunschzielen buchen.

Eine Erganzung des OPNV-Angebots erfolgt durch die Biirgerbusse. Diese verkehren in Niedersachsen und
damit auch in der Verkehrsregion VEJ im Rahmen des PBefG nach einem festen, méglichst vertakteten, Fahr-
plan; Anruffahrten sind nur in einem kleinen Umfang mdglich. Blrgerbusse werden von einem Verein ehren-
amtlich betrieben und von den Vereinsmitgliedern ehrenamtlich gefahren. Im Landkreis Aurich verkehrt der

BlrgerBus Hage und im Landkreis Friesland der BlrgerBus Wangerland.

Auch Sharing-Angebote stellen eine wichtige Ergdnzung zum OPNV im Rahmen nachhaltiger Mobilitat dar.
Carsharing erméglicht es OPNV-Kunden Wege und Fahrtzwecke zu erledigen, die mit dem OPNV nur schwer
zu bewaltigen sind, ohne ein Auto besitzen zu mussen. In der Verkehrsregion gibt es beispielsweise Carsha-
ring-Angebote in den kreisfreien Stadten Wilhelmshaven und Emden, in der Stadt Leer und in einzelnen Ge-
meinden wie Spiekeroog (am Fahranleger Neuharlingersiel) und Aurich (Verein mit ca. 3 Fahrzeugen). In den

St3dten Leer und Emden gibt es zudem E-Roller-Sharing.

Bikesharing erhaht die Flexibilitit auf der letzten Meile, ohne dass man sein Fahrrad im Bus oder Zug mitfih-
ren muss. Es gibt momentan kein Bikesharing Angebot in der Verkehrsregion. Es gibt jedoch auf Touristen

ausgelegte Verleihangebote, beispielsweise in Aurich, Leer, Emden und Wilhelmshaven.

In der Verkehrsregion befinden sich Inseln, die durch Fahrverkehr erreichbar sind. Folgende Fahrverbindun-

gen sind relevant:

* Emden — Borkum sowie Katamaran

* Emden — Delfzijl

* Ditzum — Petkum

+ Norddeich — Juist (tideabhangig) sowie Schnellifdhre

* Norddeich — Norderney sowie Schnellfdhre
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* NeBmersiel — Baltrum (tideabhingig) sowie Schnellfidhre an bestimmten Tagen
* Bensersiel — Langeoog

* MNeuharlingersiel — Spiekeroog (tideabhangig)

* Harlesiel - Wangerooge sowie Schnellfihre

*  Wilhelmshaven —Helgoland

o  Wilhelmshaven — Eckwarderhérne

Insbesondere an Bahnhdfen und in einigen Innenstadten gibt es in der Verkehrsregion Méglichkeiten fir
iiberdachtes Fahrradparken. In Emden und Wilhelmshaven gibt es jeweils eine Fahrradstation am Bahnhof.

Die Fahrradstation am Bahnhof Leer befindet sich gerade im Bau.

Park and Ride-Anlagen sind in der Verkehrsregion insbesondere an Bahnhdfen relevant, beispielsweise in

Emden, Norden, Sande und Jever. Zudem gibt es grofe Parkplatze an den Fahrhifen.

Mobilitdtsstationen sind ein Ansatz, verschiedene Mobilititsangebote attraktiv zu verkniipfen. Der OPNV ist
dabei das zentrale Angebot, um welches verschiedene weitere Angebote wie Car- und Bikesharing, B+R-An-
lage, Ladestation fOr E-Autos, Taxi und On-Demand-Angebote gruppiert werden. Die einheitlich aufgebauten
Mobilitdtsstationen sind zudem architektonisch attraktive bauliche Einrichtungen mit digitalen Informations-
angeboten, hoher Aufenthaltsqualitdt, WLAN sowie komplementarer Serviceangebote wie bspw. Paketsta-
tion, Verkaufsautomat, Fahrradreparaturstation und dffentlicher WC. In der Verkehrsregion planen momen-

tan die Stadt Wilhelmshaven und der Landkreis Friesland die Einrichtung von Mobilitdtsstationen.

2.2 Bestandsaufnahme im straBengebundenen OPNV

Im nachfolgenden Kapitel werden Merkmale beschrieben, welche im straRengebundenen OPNV dber die ge-

samte Verkehrsregion bzw. groke Teile dieser einheitlich geregelt sind.

2.21 Tarif

Es gilt der Tarif des Verkehrsverbunds Ems-Jade (VEJ). Die Aufgabentriger legen die Anwendung des VEI-

Tarifs durch Allgemeine Vorschriften oder Offentliche Dienstleistungsauftrige fest.

Im VEJ werden einige klassische Tarifprodukte wie Einzelkarten, Mehrfachkarten, Dauerkarten und Abonne-
ments angeboten. Es bestehen ErmaRigungen fur Familien, Schiler, Auszubildende und Senioren wie das Ju-
gendticket, das Familienticket und die Senioren-Card (Details siehe Tabelle 2). Hinzu kommen spezifische Ti-
ckets fur die Stadtverkehre Emden und Wilhelmshaven sowie den AnrufBus Leer. Der Stadtbus Leer hat ein
eigenes Ticketsortiment, welches nicht Bestandteil des VEJ-Tarifs ist. Auch fir die Insel Norderney gilt ein

gesonderter Haustarif.

Das Urlauberbus-Ticket richtet sich an Touristen. Diese erhalten eine Nordsee-Service-Card, Kurkarten oder

Gastekarten, welche zu einer ermaRigten OPNV-Nutzung berechtigt.
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Anerkannt werden das Deutschlandticket, das Niedersachsen-Ticket sowie die Anschlussmaobilitdt im Zu- und
MNachlauf der relationsbezegenen Fahrscheine des Niedersachsentarifs (zu den derzeitigen Konditionen
03/23).

Einige Tarifangebote der DB AG werden auf bestimmten Linien ebenfalls anerkannt. Hervorzuheben ist dabei

die Rabattierung des Fahrpreises bei Vorlage einer BahnCard.

Produkt

Zielgruppe

Beschreibung

Einzelkarte

Erwachsene

Fahrt zwischen Start- und Zielhalte-
stelle mit beliebig vielen Umstiegen

Einzelkarte ermakigt

Kinder von 4 bis einschlieBlich 11 Jahren
(im Stadtverkehr Emden von & bis =in-
schlieBlich 13 lahren, im Stadtverkehr
Wilhelmshaven von 6 bis einschlieBlich
14 lahren); Gruppen ab 10 Personen

ErmaRigung auf Einzelkarten

Mehrfahrtenkarte (Ser-Ticket) ledermann Finf Fahrten zu einem ermdRigten
Preis, nur gilltig in den Landkreisen Leer
und Aurich

Tagesrickfahrkarte ledermann Hin- und Rickfahrt zwischen zweil Zo-

nen ggf. mit Umstiegen. Sie gelten
ganztagig und sind Ubertragbar.

Familienticket

bis zu zwei Erwachsenen, bis zu drei Kin-
der bis 14 Jahre

Hin- und Rackfahrt an einem Tag

Wochen- und Monatskarte Jedermann Galtigkeit im aufgedruckten Zeitraum
und Haltestellen
Schilerwochen und -monats- Schiler Giltigkeit in aufgedrucktam Zeitraum

karte, Schilersammelzeitkarte

und Zonen

Regionales lugandticket

Schiller ab der 1. oder 5. Klasse und Aus-
zubildende (spezifische Bedingungen bei
den einzelnen Landkreisen und Stadten)

Giltig im gesamten VE)

Schilerkarte ,Plus” Schiler Giltig im gesamten VEJ, als Erganzung
zur Schillerkarte

Mobile5Karte Ab 65 Jahren Giltigkeit im aufgedruckten Kalender-
monat. Beliebig viele Fahrten

Senioren-Card Ab 65 Jahren Gltig fur 12 Monate. Berechtigt zum
Kauf ermaBigter Fahrkarten.

Tabelle2:  Ubersicht Tarifangebote VEJ

222 Haltestellen

Haltestellen sind das Aushdngeschild des OPNV und spielen eine entscheidende Rolle fiir dessen positive
Wahrnehmung. Sie sorgen sie fir die stindige Reprisentation des OPNV und haben die primare Aufgabe

Wartezeiten attraktiv zu gestalten.
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Um den OPNV fur alle Menschen zuganglich zu machen, ist eine barrierefreie Gestaltung der Haltestellen in
Abstimmung auf die eingesetzten Fahrzeuge erforderlich. Ein einheitliches Erscheinungsbild und eine stan-
dardisierte Ausstattung der Haltestellen tragen zur Starkung des Images einer zusammengehdrigen OPNV-

Region bei und gew3hrleisten eine gesicherte Qualitat.

Das ,Konzept zur Gestaltung bestehender und neuer Haltestellen” der Verkehrsregion Ems-Jade (zuletzt ak-
tualisiert im Jahr 2017) beschreibt die Zustadndigkeiten und rechtlichen Grundlagen, stellt ein Konzept zur
kategorisierung von Haltestellen vor und schldgt Mindeststandards flr die Ausstattung von Haltestellen dif-
ferenziert nach Kategorien vor. Das Konzept sollte vor dem Hintergrund der Entwicklung der VEJ zu einem
Mobilitdtsverbund und der daraus resultierenden neuen Markenbildung an die sich verdndernden Rahmen-

bedingungen hinsichtlich moderner Designsprachen Uberarbeitet werden.

Dieses Konzept soll bei der Planung von Haltestellenneu- und -umbauten in der Verkehrsregion Ems-Jlade
berlicksichtigt werden. Die Ausstattung der Haltestellen soll aufgrund der begrenzten finanziellen Mittel
schrittweise umgesetzt werden. Dabei werden Haltestellen priorisiert, welche aufgrund ihrer Bedeutung fur
das Liniennetz oder durch eine Uberdurchschnittliche Anzahl von Nutzern eine hohe Verkehrsbedeutung ha-
ben. Neben Vorgaben fur bauliche und verkehrliche Einrichtungen werden auch Vorschldge zur Gestaltung

von Fahrgastinformationen gemacht.
Die Anhebung der Haltestellenqualitat soll die folgenden Ziele verfolgen:

# Erhdhung der Barrierefreiheit
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur die Fahrgdste

+ Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes (insbesondere auch unter Bericksichtigung der Sicher-

heit der Fahrgaste)
+ Vereinfachte Maglichkeiten der Qrientierung, vor allem fur Gelegenheitsfahrer
s Verbesserung des Images des OPNV

Die Vorgaben zur empfohlenen Ausstattung unterscheiden sich je nach Haltestellenkategorie, welche sich
vom Fahrgastaufkemmen und der verkehrlichen Funktion der Haltestelle ableiten |dsst. Es werden folgende

drei Kategorien unterschieden:

* Mindestausstattung: Unterwegshaltestellen, primar fir die Schilerbeférderung
* Standardausstattung: Bushaltestelle mit mittlerer oder geringer Verkehrsbedeutung

* Maximalausstattung: Haltestellen mit hoher Verkehrsbedeutung, z.B. Gberdurchschnittlich viele Ein- und
Aussteiger und wichtige VerknOpfungspunkte

Fur jede Kategorie wurden Mindestanforderungen als Zielausstattung festgelegt, wobei im Einzelfall zu pra-
fen ist, ob zusatzliche Ausstattungselemente sinnvoll sind. Das Konzept trifft unter anderem Aussagen zu fol-

genden Ausstattungsmerkmalen:

Fahrgastinformation

Die Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastinformationen variiert je nach Fahrgastaufkommen und ver-
kehrlicher Funktion der Haltestelle. Vorgaben sind im ,Konzept zur Gestaltung bestehender und neuer Hal-

testellen” vom VEJ und der Verkehrsregion aus dem Jahr 2017 beschrieben (siehe oben und Anlage 2). An
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jeder Haltestelle mussen ein Haltestellenschild mit Haltestellenname, Linien und Linienzielen sowie ein Fahr-
plan mit Abfahrtszeiten vorhanden sein. Zusitzlich kinnen Informationen zum Tarifangebot, zum Liniennetz,

Umgebungsplane der Haltestelle oder Ortspldne sowie weitere Informationen angebracht werden.

Dynamische Fahrgastinformationsanzeigen, welche Gber die ndchsten Abfahrten in Echtzeit informieren, sind
an zentralen Umsteigepunkten sowie an stark frequentierten Haltestellen ein wichtiges Qualitatskriterium

und befinden sich aktuell durch die Aufgabentriger in der Umsetzungsphase.

Eine einheitliche Benennung von Haltestellen wurde in den letzten Jahren vorangetrieben.

Aushangfahrpldne

Die Aushangfahrpldne an den Haltestellen missen aktuell, Gbersichtlich und gut lesbar sein. Durch ein ein-
heitliches Design im der gesamten Verkehrsregion wird die Verstindlichkeit der Informationen gesteigert und
der einheitliche Auftritt gestarkt.

An wichtigen und zentralen Haltestellen sind Gber die Aushangfahrplane hinaus weitere Informationen, wie

ein Umgebungs- oder Stadtplan auszuhangen.

Wartehallen

Fahrgastunterstdnde sind bedarfsgerecht aufzustellen. An Haltestellen in zentralen Bereichen und an wichti-
gen Umsteigehaltestellen sind sie jedoch unverzichtbarer Bestandteil der Haltestellenausstattung. Aus Grin-
den der Sicherheit und um Sichtkontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, soll transparenten und
beleuchteten Fahrgastunterstdnden der Vorzug eingerdumt werden. In Einzelfillen, z. B. aus Grinden des
Denkmalschutzes, ist in Abstimmung mit dem Aufgabentriger eine abweichende Gestaltung maéglich. Wei-

terhin sollten Abfallbehilter vorhanden sein.

Sitzplatze

Es wird angestrebt, dass an mdglichst vielen Haltestellen Sitzgelegenheiten vorhanden sind. Die Anzahl der
Sitzplatze ist abhangig von der verkehrlichen Bedeutung der Haltestelle und den drtlichen Gegebenheiten.
Sie sollten aus witterungsbestandigem, pflegeleichtem Material hergestellt sein. Es ist darauf zu achten, dass
die Sitze dauerhaft haltbar angebracht werden, nur schwer zu beschadigen und Einzelteile leicht auswechsel-

bar sind.

Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus auf-
weisen sowie ein bequemes und sicheres Abstellen und AnschlieRen der Fahrrader (es sind Rahmenhalterun-
gen vorzusehen, die die Méglichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen und an den Ridern zu befestigen) er-
mbglichen. Wiinschenswert sind dariiber hinaus ein wirksamer Wetterschutz sowie eine ausreichende Be-

leuchtung.
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2.2.3 Fahrgastinformation

In den Mobilitdtszentralen in Aurich, Jever, Leer, Emden und Wilhelmshaven kinnen Fahrgdste vor Ort Bera-
tung einholen, Fahrplanauskinfte erhalten und Tickets erwerben. Auch eine telefonische Beratung ist mdg-

lich. Die Gffnungszeiten sind je nach Standort unterschiedlich.

Digitale Anlaufstelle fir Fahrgastinformationen sind die Website des Verkehrsverbunds VEJ [www.vej-bus.de)
und die Websites der Landkreise und kreisfreien Stadte. Auf der Website des VE] finden sich Informationen
zum Fahrplanangebot und Tarif, sowie Meldungen zu aktuellen Anderungen. Verbindungsauskiinfte kinnen
Uber eine Eingabemaske abgefragt werden. Zudem besteht der Webauftritt der Verkehrsregion (www.vej-

info.de)

Auf mobilen Endgeriten kinnen Fahrtauskiinfte und Echtzeitinformationen des VEJ zusitzlich Gber die Fahr-

Planer-App abgerufen werden.

Interaktiver Liniennetzplan

Die Verkehrsregion Ems-Jade und die Landkreise stellen fir die Region einen interaktiven Liniennetzplan zur
Verflgung. Dieser bietet neben der Fahrplanauskunft und Echtzeitdaten auch die Maglichkeit, Points of Inte-
rest (POIs) wie touristische Ziele, E-Ladesdulen, Parkmdglichkeiten und mehr anzuzeigen. Der Liniennetzplan
wird durch die VE] kontinuierlich aktualisiert und weiterentwickelt. Die Verkehrsunternehmen stellen der VEJ
die notwendigen Informationen zur Pflege des Interaktiven Liniennetzplanes unaufgefordert und unmittelbar
nach Bekanntwerden der Information zur Verfligung. Hierunter fallen alle tagesaktuellen und fahrgastrele-
vanten Informationen und insbesondere Informationen zu Abweichungen im Angebot oder von Linienwegen,
beispielsweise durch Bauarbeiten.

Muobilitdtszentralen

Die Mobilitdtszentralen des VEI sind:

1. fur den Landkreis Aurich:
Mobilitidtszentrale Aurich, Norderstr. 23, 26607 Aurich
Offnungszeiten:
Mo. — Fr. 08:00 — 18:00 Uhr
Sa. teilweise von 09:00 — 13:00 Uhr

2. fiir die Landkreise Friesland und Wittmund:
Mobilititszentrale Jever, SchlosserstraBBe 45, 26441 Jever
Offnungszeiten:

Mo. — Do. 08:00 - 12:15 Uhr und 13:00 - 17:00 Uhr
Fr. 08:00 - 12:15 Uhr und 13:00 - 16:00 Uhr

3. fiur den Landkreis Leer:
Mobilitdtszentrale Leer, Bahnhofsring 8, 26789 Leer
Offnungszeiten:
Mo. — Fr. 8:00 — 18:00 Uhr

Eine Abstimmung mit den Auskunftsstellen der Stadtverkehre Emden und Wilhelmshaven erfolgt.

Die Leistungen der Mobilitdtszentralen umfassen:
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* persdnliche, per E-Mail und telefonische Beratung zu Fahrplan und Tarifen des Verkehrsverbundes Ems-
Jade

* Fahrkartenverkauf fur alle GPNV-Linien aller Verkehrsunternehmen im Verbundgebiet sowie teilweise

auch fiir Angebote der Niedersachsentarif GmbH sowie DB Fernverkehr/Fernbus
* Ausgabe von Fahrplanen

* Beratung Gber die Beforderung von Reisegruppen in den Bussen des OPNV und Koordination der Anfragen

in Absprache mit dem betroffenen Verkehrsunternehmen
* Beratung iiber die Mitnahme von Fahrriddern in den Bussen des OPNV
* Beratung zur Nutzung des OPNV flr mobilitdtseingeschrankte Personen

* Marketing und Information Gber touristische Angebote im Linienverkehr (z. B. Urlauberbus), das regionale
Jugendticket, bestehende On-Demand-Services sowie das Bildungsangebot ,Einsteigerbus” fir Schulen

und Senioren

* zentraler Ansprechpartner fur Fundsachen aus dem zustdndigen OPNV-Gebiet und Koordination der An-

fragen fiur eine kundenfreundliche Regelung

2.2.4 OPNV-Angebote und Projekte

In der Verkehrsregion wird laufend daran gearbeitet, den OPNV attraktiv zu gestalten. Dazu gibt es folgende

Projekte:

Urlauberbus

Der Urlauberbus ist ein Tarifangebot fir Ubernachtungsgéste in den Landkreisen Aurich, Friesland, Leer und
Wittmund sowie im benachbarten Landkreis Ammerland und in den Stddten Emden und Wilhelmshaven.
Giste mit einer Kur- oder G3stekarte oder Nordsee-Service-Card kdnnen ab 9 Uhr flr einen Euro pro Person
und Fahrt den OPNV im Verkehrsverbund Ems-Jlade und im Landkreis Ammerland nutzen. Hiermit soll der
Bedeutung des Tourismus fir die Region Rechnung getragen werden und die Nutzung des OPNV fiir den Be-

such von touristischen Zielen und Sehenswirdigkeiten gefardert werden.

Einsteigerbus

Der Einsteigerbus, ein gemeinsames Projekt des Verkehrsverbundes und der Verkehrsregion Ems-Jlade, ver-
mittelt Schilern und Kindern in den Landkreisen Aurich, Friesland, Leer und Wittmund das sichere und ver-

antwortungsvolle Verhalten im Bus und OPNV in Theorie und Praxis.

Darlber hinaus ist der Einsteigerbus als Informationsmobil an prasenten Orten und Veranstaltungen in der
Region unterwegs, um der interessierten Bevidlkerung und auch Urlaubern Fragen zum Busverkehr zu beant-

worten.

Weiter bietet der Einsteigerbus fir Schiler von weiterfihrenden Schulen die Schulung zu Busbegleitern an.

Hintergrund sind in der Schilerbeférderung auftretende Probleme, wie beispielsweise Drangeleien oder an-
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dere Streitigkeiten. Ziel der Ausbildung ist es, ein haheres Sicherheitsgefihl in der taglichen Schilerbeforde-
rung zu erreichen und durch die Ausbildung zu Busbegleitern das Selbstbewusstsein und die Zivilcourage der

Heranwachsenden zu férdern. Die Ausbildung wird eng mit der értlichen Polizei zusammen durchgefiihrt.

Neben dem grofen Bereich der Sicherheitsschulungen fur Kinder und Jugendliche bietet der Einsteigerbus
auch fur den Erwachsenen- und Seniorenbereich Informationsveranstaltungen an. Vielen ist das Liniennetz
der Region hiufig nicht bekannt oder aber es bestehen Hemmschwellen, weil verlernt worden ist, wie Bus-
fahren funktioniert. Hier bietet der Einsteigerbus Informationen zum Fahrplanangebot und den Tarifen, aber

auch zu den (Sicherheits)Einrichtungen im Bus an.

Alternative Antriebe

Der Einsatz von alternativen Antrieben im Busverkehr ist gemEE Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz zu-
kinftig verpflichtend. In der Verkehrsregion kommen Fahrzeuge mit emissionsarmem Antrieb bislang wie

folgt zum Einsatz:

* Landkreis Aurich: im Linienbindel ab Sommer 2025 rwei Elektrobusse (Batterieantrieb); in Bandeln Aurich

& Krummhérn sowie Stddteachse Nord-0st je zwei Elektrobusse voraussichtlich in 2026

* Landkreis Friesland: sechs Elektrobusse (Batterieantrieb) im Einsatz der Fa. Bruns Omnibusverkehr sowie
funf Wasserstoffbusse im Einsatz der Fa. Weser-Ems Busverkehr

+ Landkreis Leer: funf Wasserstoffbusse im Einsatz der Fa. Weser-Ems Busverkehr

* Landkreis Wittmund: je ein Fahrzeug mit emissionsarmem Antrieb in Linienbindeln Nord und 5id

PlusBus

Der PlusBus ist ein, urspringlich vom Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) entwickeltes, Premium-
Busangebot, welches den Anspruch hat, deutschlandweit auf relevanten OPNV-Achsen ohne Schienenver-

kehr ein attraktives OPNV-Angebot zu schaffen. Folgende Mindeststandards gelten:

+ stindliche Taktung

s fahrt Mo — Frvon 6 bis 20 Uhr

+ fihrt am Wochenende

s fahrt immer zur gleichen Abfahrtminute
+ unabhangig von Schul- und Ferienzeiten
+ direkter, konstanter Linienweg

+ Anschluss an Schienenverkehr und andere Buslinien

Seit dem 1. August 2024 verkehren die ersten zwei Linien des ,PlusBus OstFriesland”:

s PlusBus 450 Aurich — Riepe — Emden

¢  PlusBus 451 Aurich — Ihlow — Simonswolde
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Mit Start zum 1. Mai 2025 verkehren zudem die folgenden vier Linien:

® PlusBus 480 Aurich — Wittmund — Jever
# PlusBus 410 Aurich — Georgsheil — Emden
# PlusBus 421 Emden — Hinte -Pewsum — Greetsiel

* PlusBus 422 Emden — Loguard — Pewsum — Wirdum

Weitere Linien kdnnten gegebenenfalls als , TaktBus” eingerichtet werden, welcher ebenfalls Bestandteil

des oben genannten Konzeptes ist, aber nicht ganz so hohen Anforderungen unterliegt:
+ zweistindliche Taktung

# fihrt Mo — Fr mindestens 7 Fahrtenpaare

+ fihrt samstags mindestens 4 Fahrtenpaare

e fahrtimmer zur gleichen Abfahrtminute

+ unabhingig von Schul- und Ferienzeiten

+ direkter, konstanter Linienweg

*» Anschluss an Schienenverkehr und andere Buslinien

2.3 Bestandsaufnahme im schienengebundenen Verkehr

2.31 Schienenpersonenfernverkehr

Im Fernverkehr werden die Bahnhdfe in Norddeich, Norden, Emden und Leer mit je zwei Intercity-Linien (IC)

bedient; der Bahnhof Marienhafe mit einer Intercity-Linie:

+ |C-Linie 35 Norddeich — Emden — Minster (W) — Kdln
e IC-Linie 56 Norddeich — Bremen — Hannover — Magdeburg — Leipzig / Berlin - Cottbus: im 2-5tunden-Takt.

Die IC-Linie 56 hilt auch am Bahnhof Augustfehn, welcher mit Bus und Bahn gut aus der Verkehrsregion er-

reichbar sind.

2.3.2 Schienenpersonennahverkehr

Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bestehen in der Verkehrsregion folgende Angebote von Regional-
bahn- (RB) und Regionalexpress-Linien (RE):
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* RE 1 und RE 56 Norddeich Mole - Bremen zusammen im Stundentakt: Zwischen Bremen und Norddeich
Mole erfolgt eine Anerkennung der Nahverkehrstarife im IC. Folgende Bahnhofe werden angebunden:
Morddeich Mole, Morddeich, Norden, Marienhafe, Emden, Leer und Augustfehn. In Umsetzung: Neer-

maoaor.

* RE 15 Emden AuBenhafen — Manster. Folgende Bahnhofe werden angebunden: Emden Aukenhafen, Em-

den und Leer. In Umsetzung: Neermoor und lhrhove.
* RE 18 Wilhelmshaven — Osnabrick im Stundentakt und mit Halt in Sande, Varel und Wilhelmshaven

* R53 Wilhelmshaven — Bremen. Verkehrt mehrmals taglich (auBer an Sonn- und Feiertagen) als Ergén-
zungslinie und Taktverdichtung zur RE 18 (Streckenabschnitt Oldenburg — Wilhelmshaven) mit Halt in

Sande, Varel und Wilhelmshaven

* RB 57 Leer — Groningen im Stundentakt mit Halt in Weener und Leer; in Umsetzung befindliche Halte in

Bunde und lhrhove

* RBE 59 Esens — Wilhelmshaven im Stundentakt mit Halt in Esens, Burhafe, Wittmund, Jever, Schortens-

Heidmihle, Sande und Wilhelmshaven

2.3.3 Schiene-Bus-Grundnetz

Die Landkreise und kreisfreien Stadte der Region Weser-Ems haben in ihrem 2019 erstellten Masterplan ,In-
novation in der Daseinsvorsorge in der Region Weser-Ems"” die Vision eines Schiene-Bus-Grundnetzes skiz-
ziert. Die Verkehrsregion-Nahverkehr Ems-lade ist Teil der Region Weser-Ems. Das skizzierte Netz soll land-
kreisibergreifend die Mobilitdt der Region weiterentwickeln und méagliche Synergien zwischen den Aufga-

bentrdgern heben. Es dient zudem fir die weitergehende verkehrliche Planung als Grundlage.

Im Rahmen einer 2023 vorgelegten Studie wurden die bisherigen Uberlegungen zur Gestaltung dieses
Schiene-Bus-Grundnetzes weiterentwickelt und vertieft und eine Strategie zur schrittweisen Umsetzung des

Schiene-Bus-Grundnetzes entwickelt.

Ziel des Schiene-Bus-Grundnetzes ist es, die Erreichbarkeit relevanter Ziele in der Region sicherzustellen.
Diese Ziele sind zentrale Ziele der Raumordnung, SPNV-Stationen, Orte mit hohem Aufkommen an Pendlern
oder Touristen sowie Orte zur Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit. Das Angebot auf den Achsen zwi-
schen diesen Orten soll dabei einheitlichen Mindeststandards entsprechen. Linien des Schiene-Bus-Grund-

netzes sollen stindlich vertaktete Fahrmdglichkeiten bieten in folgenden Betriebszeiten:

* Montag — Freitag 6 bis 23 Uhr
* Samstag 7 bis 22 Uhr
+ Sonn- und Feiertag 8 bis 22 Uhr

Fir Linien, fir welche eine geringe Nachfrage erwartet wird, existiert ein reduzierter Bedienstandard. Das
friheste Betriebsende dieser Linien ist fur alle Verkehrstage auf 20 Uhr festgesetzt. Am Wochenende ist eine

Bedienung im Zwei-Stunden-Takt zulissig.
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Den im Ergebnis der Studie entstandenen Liniennetzplan des Schiene-Bus-Grundnetz Weser-Ems ist in Anlage
1 zu sehen. Es besteht aus den bestehenden und zu reaktivierenden Linien des Schienenpersonennahwver-
kehrs, aus Bestandslinien des regionalen Busverkehrs sowie neu einzurichtenden Regionalbusverbindungen.
Im Bereich der Verkehrsregion Ems-Jade besteht das Schiene-Bus-Grundnetz zum Grolteil aus Bestandsli-

nien.

2.34 Deutschland-Takt

Der Deutschland-Takt beschreibt ein Zielkonzept fir den Fern- und Regionalverkehr in Deutschland. Ziele sind
ein dichtes Taktangebot im Fernverkehr, schnelle Reisezeiten und optimale Umsteigeverbindungen. Fir Nie-
dersachsen insgesamt ergeben sich insbesondere verkiirzte Fahrzeiten nach Nordrhein-Westfalen und nach

suddeutschland.
Fur die Verkehrsregion ergeben sich vor allem in Wilhelmshaven Anderungen im Vergleich zu heute:

s  Wilhelmshaven — Oldenburg: Halbstundentakt im Regionalverkehr. Weiterfihrung der Ziige nach Bremen

und/oder Osnabriick optional

* Wilhelmshaven — Bremen — (Hannover - Leipzig — Dresden): Fernverkehrslinie im Zweistundentakt, dann

jedoch als Ersatz einer Regionalverkehrsfahrt

2.3.5 Bahnplan Ost-Friesland

Innerhalb der Verkehrsregion wurden magliche Reaktivierungen von derzeit stillgelegten Schienenstrecken
fir den Schienenpersonennahverkehr untersucht. Folgende Strecken haben sich dabei als erfolgsverspre-

chend herausgestellt:

* Aurich — Abelitz, um Aurich in Richtung Emden an den Schienenverkehr anzubinden
s (Morden —) Dormum — Esens (inkl. Anbindung Fihranleger Bensersiel)
* Zetel—Varel

Fir diese Strecken soll die Machbarkeit und Farderfahigkeit weiter untersucht werden. Far die Strecke (Nor-

den) — Dornum — Esens / Bensersiel wird bereits eine Machbarkeitsstudie erstellt.

2.3.6 Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen

Im Jahr 2023 wurde durch die LNVG ein vierstufiges Verfahren zur Auswah! von Bahnstrecken, die eine Reak-
tivierung lohnen, angestoen. Ziel ist es, nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz forderfahige Bahnstre-
cken zu identifizieren und zur Antragsreife zu bringen sowie die Finanzierung der Betriebskosten sicherzustel-
len. In der Verkehrsregion ist die Strecke Abelitz — Aurich im laufenden Verfahren (Stand 03/2025) weiter in
Betrachtung.

Neben den auf den Reaktivierungsstrecken befindlichen Haltepunkten gibt es auch ein Programm des Landes
Niedersachsen zur Reaktivierung von Haltepunkten auf Bestandsstrecken. Hierbei ist in der Verkehrsregion
die Reaktivierung des Haltepunktes Neermoor geplant.
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2.3.7 Wunderline

Als Wunderline wird das Ausbauprojekt der Bahnstrecke Bremen — Groningen bezeichnet. Durch umfangrei-
che Infrastrukturausbauten, wie z. B. neue Begegnungsabschnitte sowie zusitzliche Gleise an einigen Bahn-
hdfen soll sich die Fahrzeit auf 2 h und 11 min verkiirzen. Als Realisierungshorizont fiir das Projekt werden

die 2030-er Jahre avisiert.

2.3.8 Emslandstrecke

Der Landkreis Emsland hat in Kooperation mit der Stadt Emden, dem Landkreis Leer und dem Landkreis Stein-
furt ein Gutachten erstellen lassen, welches Angebotsverbesserungen auf der Strecke Emden — Minster un-
tersucht hat. Wesentliches Ergebnis ist, dass ein Halbstundentakt zwischen Rheine und Emden ohne zusitz-

liche infrastrukturelle MaBnahmen umsetzbar ist.
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Ziele fuir den OPNV in der Verkehrsregion

1 Grundsdtzliche Ziele

Den Einwohnerinnen und Einwohnern der Verkehrsregion Ems-Jade sowie den Besuchern und Besuche-
rinnen der Region soll ein attraktives und zuverldssiges OPNV-Angebot zur Verfigung stehen. Ziel ist es
den Umweltverbund zu stdrken und den dffentlichen Nahverkehr als Alternative zum privaten PKW zu

etablieren.

Um das zu erreichen, ist eine enge Zusammenarbeit zwischen den Landkreisen und Stidten mit den Ver-
kehrsunternehmen von entscheidender Bedeutung. Diese Zusammenarbeit soll gezielt weiter ausgebaut

und gefdrdert werden.

Der OPNV wird als ganzheitliches System aus Bahn-, Bus und Bedarfsverkehren betrachtet. Der Schienen-
verkehr bildet das Riickgrat des OPNV und dient der groBriumigen Verbindung. Daher unterstiitzt die

Verkehrsregion Vorhaben zur Reaktivierung von stillgelegten Bahnstrecken fur den Personenverkehr.

Die hierarchische Struktur des OPNV-Angebotes spiegelt sich im Konzept des Schiene-Bus-Grundnetzes
wider, welches fur die Region Weser-Ems entwickelt wurde. Dieses Konzept dient als Grundlage for die
landkreisiibergreifende Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes. Durch die Implementierung vertakte-

ter und verkniipfter Angebote wird die Attraktivitdt des GPNV-Systems gesteigert.

Das OPNV-Angebot leistet einen wichtigen Beitrag zur Daseinsvorsorge, tragt zur Herstellung gleichwer-
tiger Lebensbedingungen in allen Teilregionen bei und wird als Standortfaktor far Wirtschaft und Touris-

mus begriffen.

Der OPNV tragt zur Verwirklichung der Ziele der Raumordnung sowie der Funktion der Zentralen Orte bei.
Meue oder wachsende Potenzialstandorte sind rechtzeitig, entsprechend der erwarteten Nachfrage an
das OPNV-Netz anzubinden. Hierzu zihlen Wohnbauvorhaben, Industrie- und Gewerbestandorte, Einzel-

handelsstandorte, Freizeit- und Tourismusstandorte sowie Gesundheits- und Sozialeinrichtungen.

Ein wesentlicher Baustein fur die Einhaltung der Ziele des Pariser Klimaabkommens ist die Reduktion der
Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor. Der OPNV-Sektor kann einen erheblichen Beitrag dazu leis-
ten, indem er einerseits die Mobilitdtswende vorantreibt und andererseits eine Antriebswende durch-
l3uft. Eine Steigerung des OPNV-Anteils am Modal Split sowie der Ausbau emissionsarmer Fahrzeugflot-

ten stellen geeignete MaBnahmen dar, um eine nachhaltige Entwicklung des Verkehrs zu fordern.

Bei der Planung und Gestaltung von Infrastrukturanlagen sind die Belange aller Menschen zu beriicksich-

tigen. Ein wesentliches Ziel besteht in der vollstdndigen Barrierefreiheit der Fahrzeuge und Haltestellen.

Die Angebotsgestaltung erfolgt unter BerUcksichtigung aktueller technischer Méglichkeiten sowie sich
wandelnder gesetzlicher Rahmenbedingungen und bericksichtigt dabei auch Chancen, die sich durch die

Digitalisierung und Automatisierung erdffnen.

Es wird daraufhin gearbeitet, fir den Kunden ein einheitliches Erscheinungsbild des OPNV innerhalb der
Verkehrsregion herzustellen. Dies umfasst neben der Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen auch

die Fahrgastinformation und -kommunikation sowie Echtzeitverbindungsauskinfte.
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* Die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Aufgabentriger ist bei der Planung und Bereitstellung der
OPNV-Angebote zu beachten. Insbesondere schrinken die gegenwirtigen Kostensteigerungen im Bereich
Personal und Energie sowie durch auf Bundesebene beschlossene TarifermaBigungen (Stichwort

Deutschlandticket) die finanziellen Spielrdume der kommunalen Aufgabentriger zunehmend ein.

3.2 Ziele fir die Ausgestaltung des OPNV

3.21 Weiterentwicklung der Verkehrsregion Ems-Jade zu einem Umwelt- und Mabhili-

tatsverbund

Um den OPNV schrittweise im Sinne der Kunden weiterzuentwickeln, soll die GVEJ Aufgaben des sog. Mobi-

liti3tsmanagements erflllen.
Hierzu gehdren namentlich:

+ die Férderung einer verbundeinheitlichen Integration und Vernetzung verschiedener Verkehrsformen

und Verkehrstrager (Multimodalitdt);

* die Anwendung digitaler Medien zur Beauskunftung, Buchung, Bezahlung und Vernetzung von Mobilitits-

und Mobilititsdatendienstleistungen (Digitalisierung);
+ die Erhebung und Verwendung von Daten zur Steuerung der Mobilitit (Mobilitdtsdatenmanagement);
* die Unterstiitzung des automatisierten und vernetzten Fahrens (Automatisierung);

* die Unterstitzung des Einsatzes klimaneutraler Fahrzeuge (Dekarbonisierung) einschlieklich der hierfar

jeweils notwendigen Infrastruktur durch Koordination und Standardisierung.

Insgesamt soll sich die GVEJ ein Leitbild fur die Weiterentwicklung des Verbundes geben, in dem auch die

schrittweise Weiterentwicklung zu einem Umwelt- und Mobilitdtsverbund zu skizzieren ist.

3.2.2 Tarif

Die Verkehrsunternehmen wenden im Gebiet der Landkreise Aurich, Friesland, Leer und Wittmund und der
Stadte Emden und Wilhelmshaven einen einheitlichen Tarif an. Legt der Aufgabentrdger im Rahmen einer
Allgemeinen Vorschrift den Hichsttarif fest, so verpflichtet er sich entsprechend der in der Allgemeinen Vor-

schrift genannten Regelungen Ausgleiche an die Verkehrsunternehmer zu zahlen.

Dieser Tarif soll fir den Nutzer auf der VEJ-Homepage fur alle Relationen und alle Fahrkartenarten beaus-

kunftbar sein.

Auf Verkehrsrelationen mit mehreren Reisemdglichkeiten gelten — unabhangig von der benutzten Strecke —

einheitliche Preise. Die Fahrkarten sollen gegenseitig anerkannt werden.

Die tarifliche Zusammenarbeit mit Verkehrsunternehmen und Kooperationen benachbarter Verkehrsrume

ist anzustreben.
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3.2.3 Verkehrsangebot

Bedienebenen

Das OPNV-Angebot in der Verkehrsregion wird zu einem mehrstufig aufgebauten Verkehrssystem mit meh-
reren Bedienebeneben, die sich hinsichtlich Bedienzeiten und Bedienungshaufigkeit unterscheiden, weiter-
entwickelt. Die konkrete Ausgestaltung der jeweiligen Bestimmungen ist in den regionalen Teilen der einzel-

nen Aufgabentrdger formuliert.

PlusBus

Als neuer Qualitdtsstandard im regionalen Busverkehr werden seit August 2024 (im Landkreis Aurich im Zuge
der Vergabe des Linienblndels Ihlow) besonders attraktive Linienangebote in der Verkehrsregion unter der
Marke PlusBus beworben. Linien mit diesem Produktmerkmal zeichnen sich durch schnelle Verbindungen im
Stundentakt — auch auBerhalb der Spitzenzeiten und in den Ferien, leicht merkbare Taktzeiten, sowie An-
schldsse zur Bahn und anderen Bussen. aus. Mit dem PlusBus setzt die Verkehrsregion bewusst auf eine in
Deutschland bereits etablierte Marke. Diese ist vom Mitteldeutschen Verkehrsverbund markenrechtlich ge-
schitzt; andere Regionen dirfen den Markennamen fur ihre Qualitdtsprodukte nutzen, sofern bestimmte

Qualitdtsstandards erfullt werden.

Einheitliche Regelung zum Fahrtenangebot an Feiertagen

An zllen gesetzlichen Feiertagen in Niedersachsen gilt der Sonntagsfahrplan.

An Heiligabend (24.12.) sowie Silvester (31.12.) gilt jeweils der Samstagsfahrplan bis ca. 19:00 Uhr (Betriebs-

ende). Wenn diese Tage auf einen Sonntag fallen, gilt der Sonntagsfahrplan.

3.24 Fahrzeuge

FUr die Ausstattung der Busse bestehen Mindestanforderungen entsprechend den Bedienebenen (siehe Ta-

belle 3).
Bedienebene Mindestanforderungen an die Ausstattung
Badienchene 1 * Gewdhrleistung der Barrierefreiheit gem. & B, Abs. 3 PBefG
* Uberlandbestuhlung
+ Echizeitdaten
* Haltestellenansage
* Klimaanlage
* Fahrgastmonitore
Bedienebene 2 » Gewihrleistung der Barrierefreiheit gem. & B, Abs. 3 PBefG
* Echtzeitdaten
* Haltestellenansage
* Fahrgastmonitore
Bedienebene 3 angepasst an die Beddrfnisse der Schillerbeférderung
Tabelle 3:  Mindestanforderungen an die Fahrzeugausstattung entsprechend den Bediensbenan
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Fahrgastmonitore/Fahrgastinformationssystem

Fahrzeuge im Einsatz auf Linien der Bedienebenen 1 und 2 sind mit einem Fahrgastmonitor auszustatten. Dies
dient dem Zweck, den Fahrgdsten neben akustischen Ansagen auch visuell Fahrtinformationen zur Verfigung
zu stellen. Diese MaEnahme verbessert daher auch makgeblich die Barrierefreiheit. Grundlegende Standards
hinsichtlich der Positionierung und der Ausgestaltung der Fahrgastinformation in den Linienbussen werden
in den VDV-Schriften 713 und 735 behandelt. Uber die Fahrgastmonitore sind mindestens folgende Informa-

tionen bereitzustellen:

+ Datum und Uhrzeit

* Liniennummer und Zielhaltestelle

* jeweils nichste Haltestelle

* visuelle Bestatigung des Haltewunsches

s Informationen zum Fahrtverlauf bzw. folgende zwei bis drei Haltestellen
* Informationen Gber maégliche Anschlisse an der n3chsten Haltestelle

* Informationen zu aktuellen oder geplanten Fahrplandnderungen

Das Fahrgastinformationssystem ist die entscheidende Informationsquelle fir Fahrgdste wahrend ihrer Fahrt
im Linienbus. Aufgrund der Vielzahl der dargestellten Informationen und des hiufigen Wechsels der Anzei-
gen, verbunden mit kurzen Darstellungszeiten, trigt eine einheitliche Gestaltung, insbesondere hinsichtlich
der Anordnung der einzelnen Informationselemente, somit zur spirbaren Verbesserung der Informations-
qualitdt der Fahrgéste bei. Fahrgastmonitore sind so zu bemessen, dass die Informationen von mindestens
80% der Sitzplatze aus gut erkennbar sind. In Gelenkfahrzeugen sind in den Nachldufern zusatzliche Fahrgast-
monitore anzubringen. Werbeeinblendungen diirfen die Fahrgastinformation nur geringfligig beeintrachti-

gen.

Einheitliche Fahrzeuggestaltung

Fur Fahrzeuge, die Gberwiegend in der Verkehrsregion Ems-Jade eingesetzt werden, ist eine einheitliche Ge-

staltung der Busse vorzunehmen.

Neu angeschaffte Busse, Neuwagen, als auch gebraucht beschaffte Omnibusse werden folgenderweise ge-

staltet:

* Frontseite der Busse in der Farbe verkehrsblau (RAL 5017)

* VVEJ-Aufkleber auf Heck und Einstiegsseite mit einer GroBe gemalk den Gegebenheiten

* VEl-Frontaufkleber: Fahrtrichtung rechts und maximale Grd Ee gem3R den Gegebenheiten

+ Auf der Frontseite ist ebenfalls ein Firmenlogo zuldssig; die GriiBe des Firmenlogos darf hichstens 1/3 des

WEJ-Frontaufklebers entsprechen.

Bestandsfahrzeuge werden nur mit den VEJ-Logo-Aufklebern, wie zuvor beschrieben beklebt.

Beispiele fur die Gestaltung zeigt Abbildung 1.
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Abbildung 1:  Farbgebung Anbringung der VEJ-Aufkleber auf den Fahrzeugen

3.2.5 Haltestellen

Die Neu- und Umgestaltung sowie die Pflege der Haltestellen in der Verkehrsregion erfolgen entsprechend
dem in Kapitel 2.2.2 beschriebenen Konzept zur Gestaltung bestehender und neuer Haltestellen (siehe auch
Anlage 2).

Aushangfahrplane

Die Aushangfahrplane an den Haltestellen mussen aktuell, Gbersichtlich und gut lesbar sein. Um diese Anfor-
derungen sicherzustellen, sind in der gesamten Verkehrsregion Ems-Jade einheitliche linientbergreifende
Gesamtfahrplane der jeweiligen Haltestelle auszuhangen. Individuelle Ausgestaltungen der folgenden Krite-
rien, welche dartber hinaus gehen, legen die einzelnen Aufgabentrager fest.

Folgende Kriterien missen dabei beriicksichtigt werden:

e Design und Informationen in den Fahrpldnen sollten so weit wie maglich vereinheitlicht werden. Dies
steigert die Lesbarkeit der Fahrpline und verstarkt den einheitlichen Auftritt in der Offentlichkeit. Insbe-
sondere fur die Taktlinien wird auch ein alternatives Layout zugelassen.

e Fir jeden Aushangfahrplan soll ein gré8tmégliches Schriftbild erreicht werden. Dieses ist abhangig vom
jeweils moglichen/notigen Format. Der Mindeststandard fur die Aushangfahrpldne ist DIN-A3 im Hoch-

format mit maximal 3 Spalten (vgl. z. B. IVU.Plan-Ausgabe).

* An Haltestellen mit einem groRen Fahrtenangebot, an denen das DIN-A3-Format nicht ausreicht, sind wei-

tere Aushangmaglichkeiten zu schaffen, sofern diese nicht bestehen.

e Die Aushangfahrpldne sind je Richtung zu gestalten und auszuhangen. Zum einen sind die Fahrplane far
den Kunden einfacher zu lesen und zum anderen |3sst sich eine zu kleine Schrift vermeiden, da der Um-

fang der Informationen reduziert wird.

e Die Aktualisierung aller Fahrpldne muss mindestens einmal jahrlich stattfinden. Dartber hinaus mussen
selbstverstandlich bei Fahrplandnderungen die Aushangfahrplane an den betroffenen Haltestellen aus-

getauscht werden.

* An wichtigen und zentralen Haltestellen sind Gber die Aushangfahrplane hinaus weitere Informationen

auszuhangen.

e Der Aushangkasten ist in einer mittleren Sichthéhe von 1,3 m anzubringen. Bei mehreren Kasten kann

davon abgewichen werden bzw. die Anbringung drehbaren Aushangkastens vorgenommen werden.
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* Der Zugang zu den Aushangvitrinen muss so gestaltet werden, dass ein einfacher Zugriff fur die Verkehrs-
unternehmen mdglich ist. Idealerweise werden die Vitrinen mit Inbus- bzw. Vierkantschléssern ausge-
stattet.

3.2.6 Vertrieh, Mobilitdtszentralen & Fahrgastinformation

Die Verkehrsunternehmen gewshrleisten einen leichten Zugang zu Fahrplan- und Tarifinformationen sowie

Maglichkeiten zum Kauf von Fahrscheinen.

Vertrieb

Der Verkauf aller méglichen Fahrkarten wird in den Verkaufsstellen der Verkehrsunternehmen, den Mobili-
titszentralen und auch beim Fahrpersonal im Bus gew&hrleistet. Neben der Barzahlung werden in den stati-

ondren Verkaufsstellen und Meobilitdtszentralen bargeldlose Zahlungsmittel anerkannt.

Fahrgastinformation

Die Verkehrsunternehmen erstellen mindestens einmal jhrlich — entweder zum Schuljahresbeginn oder zum
Bahnfahrplanwechsel — sowie zusatzlich umgehend bei Fahrplananderungen einheitliche, leicht lesbare Aus-

hangfahrplane (siehe Kapitel 3.2.5) und gedruckte Fahrplaninformationen zum Mitnehmen.

Das Fahrgastinformationssystem informiert die Fahrgdste in Echtzeit uber die tatsichliche Ankunft und Ab-
fahrt der Busse sowie Uber magliche Verspatungen oder Starungen. Mit mobilen Endgeraten, insbesondere
mit dem Smartphone, ko nnen die Fahrzeiten jederzeit von unterwegs aus Gber eine spezielle App, den ,Fahr-
Planer”, abgerufen und so der weitere Weg (Umstiege, Anschlussverbindungen) besser geplant werden. Zu-
dem gibt es an den zentralen und gré Eeren Haltestellen ein dynamisches Informationssystem, das in Echtzeit
Uber elektronische Fahrtenanzeiger die Anklnfte und Abfahrtzeiten der Busse anzeigt. Hieriber kdnnen auch

weitere Infermationen (z. B. Betriebsstdrungen) unmittelbar an den Fahrgast weitergegeben werden.

Mobilitdtszentralen

Die Verkehrsregion sorgt zukunftig zentral, mit Unterstitzung der Verkehrsunternehmen, for eine multimo-
dale Mobilitdtsberatung. Das Konzept der physischen Mobilititszentralen soll weitergefihrt werden, jedoch
nicht in der aktuellen Form. Fortan sollen die Mobilitdtszentralen bei der Verkehrsregion institutionell sowie
personell angesiedelt werden. Die genaue Ausgestaltung ist mit den Verkehrsunternehmen sowie den Auf-

gabentragern zu klaren.

Interaktiver Liniennetzplan

Die Verkehrsregion Ems-Jade und die Landkreise stellen fur die Region einen interaktiven Liniennetzplan zur

Verflgung, wie in Kapitel 2.2.3 beschrieben.

3.2.7 Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen sind fiir die Fahrgaste auch Ansprechpartner fur Beschwerden, Lob und Kritik. Alle

Beschwerden und weitere Rickmeldungen gehen in ein EDV-gestitztes Beschwerdemanagement ein. Eine
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Rickmeldung an den Fahrgast innerhalb von max. 14 Tagen wird gewéhrleistet. Auf Wunsch kann ein Aufga-

bentrager Einblick in das Beschwerdemanagement erhalten.

3.2.8 Anschlusssicherung

Damit der OPNV eine attraktive Alternative zum Pkw-Verkehr bilden kann, muss bei Umsteigeverbindungen
der Ubergang zwischen zwei oder mehr Verkehrsmitteln gesichert sein. Dies gilt insbesondere in Iandlichen
R&umen, die im Vergleich zu urbanen Gebieten durch héhere Zeitabstdnde zwischen den Fahrplanfahrten
gepragt sind. Ein verpasster Anschluss, z. B. beim Umstieg von der Schiene auf den Bus oder umgekehrt, fihrt

hier haufig zu langen Wartezeiten und gefihrdet die Akzeptanz des OPNV insgesamt erheblich.

Um eine Anschlusssicherung zu erméglichen, braucht es fir definierte Umstiegspunkte eine Regelung fir ein-
zuhaltende Wartezeiten des abbringenden Verkehrsmittels im Verspatungsfall des zubringenden Verkehrs-
mittels. Allerdings muss das abbringende Verkehrsmittel Gber den Verspatungsfall des zubringenden Ver-
kehrsmittels informiert sein. Hierzu ist eine Vereinbarung Gber die Pflicht zu dieser Information, z. B. seitens
der Leitstelle des Verkehrsunternehmens des zubringenden Verkehrsmittels erforderlich. Alternativ kann ein
rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL) bzw. ein Intermodal Transport Control System (ITCS) anhand von

Echtzeitdaten Verspitungen ermitteln und diese dem abbringenden Fahrzeug Gbermitteln.

3.2.9 Marketing, AuRendarstellung

Zukiinftig soll auch das Verbundmarketing von der Verkehrsregion wahrgenommen werden. Inhalte sind un-
ter anderem, die Etablierung einer Dachmarke, die als primdre Kommunikationsgrundlage in Form, Schrift
und Farbe dient, sodass flichendeckend ein Corporate Design in der Innen- und Aulendarstellung genutzt
wird. Hierzu z3hlen auch einheitliche Busdesigns, die sich am besten nach dem aktuellen Design des Plusbus-
ses richten sollten, um bestehendes aufzugreifen. Unterstitzt werden soll dies durch eine Applikation, die
ebenfalls bei der Verkehrsregion angesiedelt sein soll und varhandene Lasungen verbindet bzw. darauf auf-
baut. Damit auch die Kommunen und Teilregionen Spielrdume zur Verfigung haben, soll es, ausgehend von
dem Corporate Design, auch Méglichkeiten fir individualisierte Kampagnen geben. Dies soll sicherstellen,
dass trotz einer gewissen Zentralisierung mit zentral aufgebauten Kompetenzen nicht die Identitat der Stand-
orte oder Verkehrsunternehmen verloren bzw. untergeht. Sowohl die Kommunen als auch die Unternehmen
sollen die Méglichkeit haben, Uber die Dachmarke Marketingaktivitdten zu betreiben.

Verbundbericht

Jahrlich wird von der Verbund-Geschiftsstelle ein Verbundbericht erstellt. Dieser beinhaltet relevante Daten
zu Fahrgasten, zum Verkehrsangebot, zum Tarif und eventuellen Tarifanpassungen sowie sonstige Aktivitdten
des Verbunds des abgeschlossenen Vorjzhrs. Die Unternehmen und Aufgabentriger stellen die ndtigen In-
formationen der Geschiftsstelle zur Verflgung, damit diese die Dokumentation durchfihren kann. Der Ver-

bundbericht soll vergffentlicht und damit jedem Fahrgast zuganglich gemacht werden.
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3.2.10 Auskunftspflicht der Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsunternehmen stellen den Aufgabentrigern des OPNV vorhandene Daten iiber Besetzungszah-
len, Beschwerden und Fahrzeuge sowie Verkaufszahlen zu den zielgruppenorientierten Tarifen unentgeltlich
zur Verfugung. Die Verkehrsunternehmen unterstitzen die Aufgabentriger bei der Erstellung der vom Land

geforderten Qualitdtsberichte und liefern notwendige Daten.

In regelm3Bigen Abstanden sollen Fahrgasterhebungen in Abstimmung mit dem betroffenen Aufgabentrager
durch die Verkehrsunternehmen durchgefiihrt werden, welche als Grundlage zur Weiterentwicklung des

OPNV dienen. Die Daten werden dem Aufgabentriger zur Verfigung gestellt.
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4 Bestandsaufnahme und Bewertung

4.1 Raumstruktur

Der Landkreis Aurich umfasst eine Flache von 1.287 km®. Im Norden und Westen grenzt das Landkreisgebiet
mit seinen vorgelagerten Inseln Juist, Norderney und Baltrum an die Nordsee. Im Osten liegt der Landkreis
Wittmund, im Stden die kreisfreie Stadt Emden sowie der Landkreis Leer. Die Lage und die Verwaltungs-
grenzen der 15 Gemeinden bzw. Samtgemeinden sind in Abbildung 2 dargestelit.

Raumstruktur
Landkreis Aurich
.
NP, HENE

Abbildung 2:  Raumstruktur und Zentrale Orte Landkreis Aurich

Laut Landesraumordnungsprogramm und Regionalem Raumordnungsprogramm (RROP) sind die Stadte
Norden und Aurich als Mittelzentren innerhalb des Landkreises definiert. Grundzentren im Landkreis sind
Wiesmoor, Baltrum, Marienhafe, Dornum, Hage, Hinte, Ihlowerfehn, Pewsum, OstgroRefehn, GroRheide,

Norderney, Juist und Moordorf.

Die Stadt Emden hat fur den Landkreis Aurich eine Bedeutung als Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunk-

tionen. Die nichstgelegenen Oberzentren sind die Stadte Oldenburg und Wilhelmshaven.

Die Tourismuswirtschaft ist fiir den Landkreis Aurich von zentraler Bedeutung. Gemeinden wie die Inseln
Norderney, Juist und Baltrum sowie weitere Gemeinden innerhalb des Nationalparks ,Niedersachsisches
Wattenmeer” und im weiteren Landkreis sind gemaR RROP als Standorte mit der besonderen Entwicklungs-

aufgabe Tourismus ausgewiesen.
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4.2 Bevolkerungsstruktur

Im Landkreis Aurich leben etwa 189.000 Menschen (Stand 03/2025). Die griBte Kommune innerhalb des
Landkreises ist die Stadt Aurich mit etwa 42.500 Einwohnern. Darauf folgen die Stadt Norden (ca. 25.000
Einwohner), die Gemeinde Sidbrookmerland (ca. 18.500 Einwohner), die Gemeinde GroRefehn (ca. 14.000

Einwohner) und die Samtgemeinde Brookmerland (ca. 13.000 Einwohner).

Die kleinsten Gemeinden des Landkreises sind die Gemeinde Dornum (ca. 4.500 Einwohner) sowie die Insel-

gemeinden Juist (ca. 1.000 Einwohner) und Baltrum (ca. 500 Einwohner).

Gemeinde Einwohner Flache Einwohner pro km?

Aurich 42,560 197,3 216
Brockmerland (Samtgemeinde) 13.402 77,3 173
Baltrum 492 6,5 76
Dornum 4,333 70,8 a6
GroRefehn 14.064 127,3 110
GroBheide 8.303 69,3 120
Hage (Samtgemeinde) 11.309 68,6 165
Hinte 7.253 48 151
lhlow 12.374 1231 101
Juist 1.155 16,4 70
Krummhdrn 11.346 159,2 71
Norden 25.092 106,3 236
Norderney 6.201 26,3 236
Stdbrookmerland 13.376 96,8 120
Wiesmoor 13.351 83 168

Tabelle 4:  Tabelle mit Grunddaten der Gameinden im Landkreis Aurich (Stand 03/2025)

Fur den Landkreis ergibt sich eine Bevilkerungsdichte von 150 Einwohnern pro km?. Ein Vergleich mit dem
Landesdurchschnitt van 171 Einwohnern pro km® und dem Bundesdurchschnitt von 238 Einwohnern pro

km?* verdeutlicht die eher landliche Struktur des Landkreises Aurich.

Es gibt jedoch deutliche Unterschiede zwischen den einzelnen Gemeinden im Landkreis. Die Stidte Norden
und Aurich sowie die Inselgemeinde Norderney sind mit einer Bevilkerungsdichte von Gber 200 Einwoh-
nern pro km? relativ dicht besiedelt. Die Gemeinden Dornum (56 Einwohner pro km?) und Krummhdrn (71

Einwohner pro km®) weisen mit ihrer ldndlichen Struktur eine eher geringe Bevilkerungsdichte auf.

In Abbildung 3 ist die Einwohnerverteilung im Landkreis dargestellt. Vor allem die Mittelzentren weisen eine
vergleichsweise hohe Besiedlungsdichte auf. AuRerhalb dieser Zentren tritt die landliche Pragung des Land-

kreises deutlich hervor.
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Bevolkerungsverteilung
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Abbildung 3:  Einwchnerdichte im Landkreis Aurich

Die Bevolkerungszahl blieb in den letzten Jahren relativ stabil, bis auf einen kleinen Anstieg von 2.000 Ein-
wohnern im Jahr 2022.

Bevélkerungsentwicklung nach Altersgruppen
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Abbildung 4:  Altersstruktur des Landkreis Aurich Gber die Jahre 2017 bis 2024

Neben den Herausforderungen der dispersen Struktur steht der Landkreis Aurich auch vor den Herausfor-
derungen einer alternden Gesellschaft. In den letzten zehn Jahren ist der Anteil der Uber 65-Jahrigen um
mehr als drei Prozent gestiegen, wahrend der Anteil der 15- bis 65-J3hrigen eine sinkende Tendenz auf-
weist. Der Anteil der unter 15-J3hrigen ist weitgehend stabil.
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Laut 4. Regionalisierter Bevdlkerungsvorausberechnung des Landesamtes fur Statistik Niedersachsen, wird
die Beviilkerung des Landkreises Aurich bis 2027 auf etwa 195.000 Einwohner anwachsen, bevor dieser
Trend sich umkehrt und bis 2041 unter die aktuelle Bevélkerungszahl von etwa 192.000 Einwohner sinken
wird. Auch in Zukunft wird der Anteil lterer Menschen ansteigen. Liegt der Anteil Gber 65-Jahriger aktuell
bei etwa 24,5 Prozent, wird er bis 2040 auf 33,5 Prozent ansteigen. Die Zahl der 15 bis 65-Jdhrigen wird im
gleichen Zeitraum deutlich sinken, wihrend der Anteil der unter 15-J3hrigen minimal sinken wird.

Bevélkerungsentwicklung nach Altersgruppen
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Abbildung 5:  Bevilkerungsentwicklung bis 2042

Aus dieser Bevilkerungsentwicklung ergibt sich Handlungsbedarf fir den OPNV. So missen die Linienange-
bote, Haltestellen und Fahrzeuge dem Maobilitdtsverhalten und den Bedirfnissen von Senioren Rechnung

tragen.

4.3 Bildungseinrichtungen

In landlich strukturierten R&umen wird das GPNV-Angebot hdufig durch die Schillerbefirderung bestimmt.
Diese stellt zusdtzlich die wichtigste S3ule der Finanzierung und des Fahrgastaufkommens dar. Auch im
Landkreis Aurich macht das Aufkemmen im Schilerverkehr einen erheblichen Anteil der Fahrgéste aus. Die
Anforderungen an die Schilerbeférderung und den OPNV ergeben sich dabei aus der Schullandschaft mit
den Schulstandorten, der Entwicklung der Schilerzahlen sowie den entsprechenden Schilerstré men. Das
Fahrplanangebot auf fast allen Linien ist auf die Schulstandorte ausgerichtet. Teilweise werden in den Mar-
genstunden zusatzliche Fahrten angeboten, um Kapazitdtsengpdssen entgegenzuwirken. In den Nachmit-
tagsstunden ist die Nachfragespitze weniger ausgeprigt, da sich die Schilerinnen und Schidler auf mehrere

Unterrichtsendzeiten verteilen.

Insgesamt lernen an den Schulen im Landkreis Aurich Gber 19.800 Schulerinnen und Schaler (Stand

08/2024). Wie in Abbildung 6 erkennbar, sind die Grundschulen flachig Ober den ganzen Landkreis verteilt,
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Pro Gemeinde existieren mehrere Grundschulen. Die weiterfiihrenden Schulen befinden sich in den zentra-
len Orten des Landkreises. Berufsbildende Schulen befinden sich in Aurich und Norden. Die nachsten Hoch-
schulen sind die Hochschule Emden/Leer und die Jade Hochschule in Wilhelmshaven. Die ndchste Universi-

tat ist die Carl von Ossietzky Universitat in Oldenburg.

Schulart Anzahl Schulen Anzahl Schilerinnen und Schiler
Grundschulen 52 7.320
Oberschulen 3 272
Gesamtschulen 8 6.682
Gymnasien 2 2.950
Berufsbildende Schulen 3 ~ 5.400
Fardarschulen 6 587

Tabelle 5:  Anzahl der Schilerinnen und Schiller, Schulen nach Schulart (Stand 08/2024)

Die Schilerbeférderung gehdrt zu den Aufgaben der Landkreise. Die finanzielle Verantwortung und Ange-
botsausgestaltung liegen somit beim Landkreis Aurich. In der aktuellen Satzung tber die Schillerbefarde-
rung im Landkreis Aurich vom 28. Juni 2017 sind die Regelungen zu Mindestentfernungen hinsichtlich des
Beforderungsanspruchs, maximalen Reiszeiten, zu den zu nutzenden Verkehrsmitteln und zur Erstattung
der notwendigen Aufwendungen fir den Schulweg festgelegt. Fiir das Schuljahr 2024/25 wurden 20.956
Schulerfahrkarten in Form des 2022 eingefuhrten Jugendtickets ausgegeben. Dieses erhilt jeder Schiiler
und jede Schilerin. Schilerinnen und Schiler der Klassenstufe 1 sowie der Sekundarstufe Il erhalten das

Jugendticket nur auf Antrag.

Die Schilerbeférderung im Landkreis Aurich erfolgt Gberwiegend im reguldren Linienverkehr des Busnetzes,
welcher jedoch vielen Fallen auf die Beddrfnisse der Schilerinnen und Schiler ausgerichtet ist. Viele Ab-
fahrtszeiten orientieren sich an den Schulanfangs- und -endzeiten. Wihrend der Ferien verkehren viele Li-

nien seltener oder gar nicht, teilweise unterscheiden sich die Linienrouten.

Der Schulentwicklungsplan aus dem Jahr 2014 sagte fur alle Schulformen einen Rickgang der Schillerzahlen
voraus. Dieser Trend hat sich insbesondere durch die Zuwanderungen im Rahmen internationaler Fluchtbe-
wegungen (Syrien 2015, Ukraine 2022) umgekehrt. Der Schulentwicklungsplan 2023 prognostiziert fur die

kommenden Jahre eine leicht steigende Zahl der Schillerinnen und Schiler.

Insbesondere flir Grundschulen I&sst sich die Zahl der Schiilerinnen und Schiiler anhand der Geburtenzahlen
der letzten Jahre abschatzen. Da diese sich in den letzten Jahren nicht signifikant gedndert haben, ist davon
auszugehen, dass die Entwicklung der Schilerzahlen in Grundschulen keine Auswirkungen auf die Kapazit3-
ten im OPNV hat. Zur Entwicklung der Schilerzahlen an weiterfuhrenden Schulen liegen keine aktuellen
Prognosen vor. Es ist davon auszugehen, dass der leicht positive Trend auch an den weiterfithrenden Schu-
len zu beobachten sein wird. Problematisch fur die Planung des OPNV ist die steigende Zahl an Schiilerinnen

und Schilern, welche schulformen wihlen, die mit dem bestehenden OPNV nicht erreicht werden kénnen.
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Abbildung 6:  Schulen im Landkreis Aurich

Um die Erreichbarkeit der Schulen mit dem OPNV zu bewerten, wurde geprift, ob sie im Haltestellenein-
zugsbereich einer Haltestelle liegen. Dieser wurde mit einem Radius von 600 Metern angenommen. Ledig-
lich die Grund- und Oberschulen der Inseln Borkum und Juist sowie die Finkenburggrundschule in Aurich
sind nicht von einer Haltestelle erschlossen. Bei den Inselschulen wird kein Handlungsbedarf gesehen, da
diese sich im Ortskern befinden und der Einzugsbereich der Schilerinnen und Schiler sich aus den Einwoh-
nern der Insel speist. Eine Anbindung an den OPNV ist hier nicht notwendig. Die Finkenburggrundschule
liegt in einem Wohngebiet im nérdlichen Aurich. Auch hier ist davon auszugehen, dass die Schilerinnen und
Schiiler im fuBlaufigen Umfeld wohnen. Zudem ist durch die engen Straen eine ErschlieBung im Busver-
kehr nur schwer moglich.

4.4 Wirtschaft

Die groBten Arbeitgeber im Landkreis Aurich sind die Unternehmen Enercon und Rolf Janssen. Mit diesen
bedeutenden Industrieunternehmen hat sich die Stadt Aurich zu einem wichtigen Standort fir Elektrotech-
nik und Windenergie entwickelt.

Neben diesen Branchenfihrern gibt es im Landkreis eine Vielzahl weiterer Unternehmen, die in unter-
schiedlichsten Wirtschaftsbereichen tatig sind. Dartiber hinaus verfigt der Landkreis Giber eine breite Basis
an mittelstandischen Betrieben, die die lokale Wirtschaft maRgeblich pragen. Ergédnzt wird das wirtschaftli-
che Profil durch eine florierende Tourismusbranche, die insbesondere durch die Nahe zur Nordsee und den
Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer” gestarkt wird.
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Im RROP des Landkreises Aurich werden folgende Vorranggebiete fur industrielle Anlagen und Gewerbe ge-

nannt:

* Gewerbegebiet Aurich-Nord

* Gewerbegebiet Aurich-S0d

* Gewerbe- und Dienstleistungspark Leegemoor (Norden)
* Gewerbegebiet Riepe-Leegmoor

* Gewerbegebiet Georgsheil

Die Gewerbegebiete in Norden und Aurich sind mindestens teilweise Uber Haltestelleneinzugsbereiche er-
schlossen. Das Gewerbegebiet in Riepe befindet sich sidlich des Ortskerns und ist bis zu 1,5 Kilometer Luft-
linie von der nichsten Haltestelle entfernt. Und auch das Gewerbegebiet Georgsheil befindet sich teilweise

iber einen Kilometer von der ndchsten Haltestelle des OPNV entfernt.

Die im RROP festgelegten Versorgungskerne, welche eine erhéhte Dichte an Einzelhandelsstandorten auf-
weisen, sind durch Haltestelleneinzugsbereiche vollstandig abgedeckt. Lediglich auf der Insel Juist ist dies
nicht der Fall. Da der Versorgungskern und der bewohnte Bereich der Insel nahezu deckungsgleich sind und

auf der Insel kein OPNV existiert, ergibt sich hier kein Handlungsbedarf.

AuBerhalb des Landkreises ist das VW-Werk in der benachbarten kreisfreien Stadt Emden einer der gréEten
Arbeitgeber der Region.

Von den 189.000 Einwohnern des Landkreises Aurich sind etwa 74.000 in sozialversicherungspflichtigen Be-
rufen tatig (Abbildung 7). In den vergangenen finf Jahren wurde im Landkreis Aurich ein Anstieg der sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten verzeichnet, was auf eine positive Entwicklung des Arbeitsmarktes hin-
deutet. Lediglich im letzten Jahr gingen die Zahlen wieder minimal zurick. Zwischen 2019 und 2024 hat sich
die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten um vier Prozent gesteigert. Die Zahl der sozialversi-

cherungspflichtig Beschaftigten mit Arbeitsort im Landkreis Aurich ist Gber die letzten Jahre ebenfalls leicht
gewachsen. 2024 lag sie bei etwa 63.400 Personen, die im Landkreis arbeiteten. Das entspricht einer Steige-

rung gegeniber 2019 von etwa 3,7 Prozent.
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Abbildung 7:  Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis Aurich (2013-2024)

Ein Vergleich der zugelassenen Fahrzeuge im Landkreis Aurich (Tabelle 6) zeigt im Zeitraum von 2014 bis
2024 eine kontinuierliche Steigerung. Die Anzahl der zugelassenen Personenkraftwagen (Pkw) stieg in die-
sem Zeitraum um etwa 15,1 Prozent. Damit fiel der Anstieg im Zehnjahresvergleich niedriger aus als im Zeit-
raum von 2008 bis 2019.

Aktive Zulassungen 2014 2024
Plw 105.216 121.071
Motorrader 11.099 13.237

Tabelle & 10-Jahresvergleich der aktiv zugelassenen Kraftfahrzeuge im Landkreis Aurich

Durch den kontinuierlichen Anstieg der zugelassenen Fahrzeuge lag der Motorisierungsgrad im Landkreis
Aurich 2024 bei 630 Pkw je 1.000 Einwohner. Damit ist der Motorisierungsgrad im Landkreis seit 2018 um
ein Prozent gestiegen und liegt etwas Gber dem bundesweiten Durchschnitt von 580 Pkw je 1.000 Einwoh-

ner.

Die Auswertung der regionalen Pendlerstatistik (Abbildung 8) zeigt, dass Aurich ein negatives Pendlersaldo
aufweist. Entsprechend spielen Uberregionale Pendlerbeziehungen eine zentrale Rolle fur die Region. Die

groBten Pendlerstréme flihren mit 12.420 Personen in die Stadt Emden, gefolgt von 2.410 Pendlern, die im
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Landkreis Leer arbeiten. Dartiber hinaus pendeln regelmaRig 2.050 Menschen aus dem Landkreis Aurich

nach Wittmund.

Gleichzeitig gibt es auch zahlreiche Einpendler, die aus den benachbarten Landkreisen in den Landkreis Au-

rich kommen, um hier zu arbeiten. So pendeln regelmaRig 3.250 Beschaftigte aus dem Landkreis Wittmund

und 3.280 Beschaftigte aus dem Landkreis Leer in den Landkreis Aurich, um ihrer Arbeit nachzugehen.
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Abbildung 8: regionale Pendlerbeziehungen
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Abbildung 9:  Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises (ab 50 Pendelnden)

Die Anzahl der Binnenpendler innerhalb des Landkreises Aurich ist insgesamt geringer als die Zahl der Pend-
ler, die den Landkreis verlassen. Dennoch liegen Wohn- und Arbeitsort h3ufig in unterschiedlichen Gemein-
den. Die meisten innerregionalen Pendlerbewegungen konzentrieren sich auf die Stadte Aurich und Norden
(Abbildung 9).

4.5 Freizeit und Tourismus

Durch den direkten Zugang zur Nordsee mit den vorgelagerten Inseln Norderney, Baltrum und Juist kommt
dem Tourismus im Landkreis Aurich eine besondere Bedeutung zu. Der Nationalpark Niedersichsisches
Wattenmeer, welcher auch die Kiistenabschnitte des Landkreises Aurich und die Inseln Baltrum, Juist und
Norderney umfasst, ist ein beliebtes Ziel fiir Natur-, Aktiv- und Erholungsurlaub. Spezielle Angebote wie das
Urlauberbus-Ticket (siehe Kapitel 2.2.1) und die Kistenlinien sollen die Attraktivitadt des OPNV fur Besucher

steigern.

Nach dem Einbruch infolge der Covid-19-Pandemie in den Jahren 2020 und 2021 steigt die Anzahl der Gas-
teankinfte und Gastebernachtungen seit 2022 wieder an. Im Jahr 2023 hat die Zahl der Gastetbernach-

tungen das Niveau des Jahres 2019 sogar Ubertroffen.

> " Gaste- Durchschnittliche Aufent- | Durchschnittliche
Jahr Gasteankinfte = -
tbernachtungen haltsdauer in Tagen Bettenauslastung in %
2019 881.989 4.351.96° 4,9 39,8
2020 600.359 3.188.629 53 38,0
2021 615.380 3.389.197 5,5 39,2
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) ; Giste- Durchschnittliche Aufent- | Durchschnittliche
Jahr Gasteankinfte - i
ibernachtungen haltsdauer in Tagen Bettenauslastung in %
2022 826.819 4.240.340 51 38,3
2023 890.038 4,349,952 49 37,7
2024 925.322 4,420,350 4.8 37,5

Tabelle7:  Gistelbernachtungen, durchschnittliche Aufenthaltsdauer sowie Bettenauslastung

1.6 Sonstige verkehrlich relevante Ziele

Aufgrund der dlter werdenden Bevilkerung des Landkreises muss auch in Zukunft ein besonderer Fokus auf

die Anbindung der Bevdlkerung an medizinische Standorte, Alters- und Pflegeheime gelegt werden.

Die Ubbo-Emmius-Klinik in Aurich verfagt Giber etwa 280 Betten und beschiftigt etwa 550 Personen. Uber
die Haltestelle ,Aurich Krankenhaus”, welche sich direkt vor dem Eingang der Klinik befindet, besteht An-
schluss an das OPNV-Netz.

Im Regionalen Gesundheitszentrum in Norden stehen 250 Betten zur Verfigung und es werden etwa 270
Angestellte beschaftigt. Die Haltestelle ,Norden Krankenhaus” ist etwa 150 Meter von der Klinik entfernt

und bindet sie an das Regionalbusnetz an.

Zudem befindet sich in der nahegelegenen kreisfreien Stadt Emden ein weiteres grofes Klinikum mit etwa
350 Betten und 340 Beschéftigten. Es ist (ber die Haltestelle ,Emden Klinik” an den deortigen Stadtverkehr
angebunden. Etwa 500 Meter vom Klinikum entfernt befindet sich die Haltestelle ,Emden Eggenastrae”,
von welcher aus das Klinikum Gber die Linie 410 an den Regionalverkehr in Richtung Landkreis Aurich ange-

bunden ist.

Im Krankenhaus auf Norderney stehen ca. 60 Betten zur Verflgung. Es werden etwa 75 Angestellte beschaf-
tigt. Das Krankenhaus ist Uber die nahegelegene Haltestelle , Krankenhaus” Uber die Linien 3 und 7 an den
OPNV angeschlossen.

Seit 2024 befindet sich in der Gemeinde Sidbrookmerland ein gemeinsames Klinikum des Landkreises Au-
rich und der kreisfreien Stadt Emden im Bau. Die Klinik soll Gber insgesamt 800 Betten verfigen. Die Fertig-

stellung ist fiir 2029 geplant.

4.7 Verkehrsinfrastruktur

Schienennetz

Durch den Landkreis Aurich fahrt die Bahnstrecke Norddeich Mole — Rheine. Sie beginnt im Morden in Nord-
deich Mole und fihrt in Richtung Siden Ober die Zwischenhalte Norddeich, Norden und Marienhafe und
weiter in die kreisfreie Stadt Emden. Die Strecke ist innerhalb des Landkreises Aurich eingleisig und elektrifi-
ziert. Ausweichmdglichkeiten bestehen an den Bahnhdfen sowie in Abelitz an der Abzweigung nach Aurich,
die aktuell ausschlieklich far den Guterverkehr genutzt wird. Die Gesamtlange der Strecke zwischen Emden

und Norddeich betrdgt etwa 35 Kilometer, von denen rund 30 Kilometer innerhalb des Kreisgebiets Aurich
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verlaufen. Auf ihr verkehren der RE 1 (Norddeich Mole — Bremen — Hannover) sowie der IC 56 (Norddeich
Maole — Bremen — Magdeburg — Leipzig) und der IC 35 (Norddeich Mole — Leer — Miinster — Kdin).

Die Kreisstadt Aurich ist nicht an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) angebunden. Zwar existiert eine
Trasse, die das Industriegebiet Nord erschlieBt, diese wird jedoch ausschlieBlich fur den Guterverkehr ge-

nutzt. Betrieben wird die Strecke von der Eisenbahninfrastrukturgesellschaft Aurich-Emden mbH.

Eine weitere Schienenstrecke besteht zwischen Norden und Dornum. Hier verkehrt eine touristische Muse-
umseisenbahn, die ausschlielich in den Sommermonaten und nur an Wochenenden betrieben wird. Die
weiterfihrende Strecke von Dornum nach Esens wurde 1986 abgebaut, es bestehen jedoch Bestrebungen

zur Reaktivierung der Strecke.

StraBennetz

Im Gebiet des Landkreises Aurich verl3uft die Autobahn A 31, die von Emden nach Bottrop fUhrt. Diese Au-
tobahn bindet lediglich den sdlichen Teil des Landkreises an. Die wichtigsten Verkehrsadern der Region

sind daher die BundesstraBen.

Die Bundesstrale B 72 erstreckt sich vom Hafen in Norddeich Gber Norden und Aurich bis nach Cloppen-

burg und verbindet somit zentrale Orte des Landkreises. Die B 210, die von Emden tber Aurich nach Witt-
mund und Wilhelmshaven fihrt, stellt die wichtigste West-Ost-Verkehrsachse des Landkreises dar. Zusitz-
lich tangiert die B 436 den Landkreis Aurich. Sie verbindet die niederlandische Grenze sowie den Landkreis

Friesland und die Autobahn A 29.

Zusatzlich zu den Autobahnen und BundesstraBen durchziehen mehrere LandesstraBen den Landkreis Au-
rich. Dazu zdhlen die Landesstraen 1 bis 8, 12, 14 sowie 25 bis 27 und 34, die zusammen eine Gesamtl&nge
von 179,4 Kilometern erreichen. Ergdnzt wird dieses Verkehrsnetz durch etwa 400 Kilometer Kreisstralen,

die eine wichtige Rolle in der regionalen ErschlieBung spielen.
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Abbildung 10: Das StraRennetz in der Region VEJ

Eine besondere Bedeutung kommt auch den zahlreichen Radwegen in der Region zu, die gréRtenteils ge-
trennt vom StraBenverkehr verlaufen. Das gesamte Radwegenetz des Landkreises umfasst 230 Kilometer
entlang der KreisstraBen. Daruber hinaus stehen viele Wanderwege, die ebenfalls mit dem Fahrrad genutzt
werden kénnen, zur Verfligung. Auf der Insel Norderney allein befinden sich Gber 28 Kilometer ausgebaute
Rad- und Wanderwege auRerhalb des Stadtgebiets, die sowohl Touristen als auch Einheimischen vielseitige

Moglichkeiten zur Freizeitgestaltung bieten.

Fahrverkehr

Far den Fahrverkehr im Landkreis Aurich sind zwei Hafen von besonderer Bedeutung: der Hafen Norddeich

und der Hafen NeBmersiel.

Vom Hafen Norddeich aus werden die Inseln Norderney und Juist angefahren. Die Uberfahrt nach Nor-
derney ist tideunabhangig, sodass die Fahrten taglich zur selben Zeit stattfinden kénnen. Es existiert ein
Winter- und ein Sommerfahrplan, um der saisonal schwankenden Nachfrage gerecht zu werden. Die Uber-
fahrt zur Insel Juist ist tideabhangig, weshalb die Schiffe taglich zu wechselnden Zeiten abfahren. Es werden
zwischen drei und finf Abfahrten je Tag und Richtung angeboten.
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Der Hafen NeRmersiel dient als Ausgangspunkt fir Fahrten zur Insel Baltrum. Auch hier ist die Uberfahrt
tideabhangig. Es werden je nach Tide und Tageszeit zwischen zwei und drei Fahrtenpaare pro Tag angebo-
ten. Um die Anreise ohne eigenes Auto zu erleichtern, wird mit der so genannten Baltrum-Linie ein Shuttle-
Service zwischen dem Bahnhof Norden und dem F3hranleger angeboten, welcher auf die wechselnden Ab-

fahrtszeiten der F3hre abgestimmt ist.

Luftverkehr

Die ndchstgelegenen internationalen Flughafen fir den Landkreis Aurich befinden sich in Bremen, Hanno-

ver, Hamburg, Minster/Osnabrick und Groningen.

In Norden/Norddeich liegt der Flugplatz Norden-Norddeich, von dem aus Linienflige zu den Inseln Juist und
Wangerooge angeboten werden. Dariber hinaus stehen Bedarfsfluglinien zu einigen der ostfriesischen In-

seln zur VerfOgung. Zusatzlich kdnnen Flige zu oder zwischen den Inseln individuell gechartert werden.

Da die Fihrverbindungen zu einigen Inseln tideabhingig sind, erleichtern die Flugverbindungen die Anreise

fir Touristen erheblich und bieten eine flexible Alternative zu den Fihrverbindungen.
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5 Bestandsanalyse des Nahverkehrs

5.1 Schienenpersonennahverkehr

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bildet eine wichtige Grundlage fur die Anbindung des Landkreises
Aurich an die Stadte Emden und Leer sowie an das Fernverkehrsnetz, Zustandig fur die Organisation und
Durchfihrung des SPNV ist die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG), eine 100-pro-
zentige Tochter des Landes Niedersachsen. Auf der nachfolgenden Karte ist das bestehende Liniennetz mit
allen Haltepunkten im Bereich der Verkehrsregion Ems- Jade dargestellt.

Richtung:
Groningen
Abbildung 11: aktuelles Schienennetz in der VEJ-Region (Stand 2025) (Quelle: Ausschnitt aus dem Liniennetzplan
der LNVG)

Im Landkreis Aurich gibt es vier vom SPNV bediente Verkehrsstationen:

* Norddeich Mole
* Norddeich
* Norden

* Marienhafe
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Uber diese Stationen ist der Landkreis an den Nah- und Fernverkehr angebunden. Der RE 1 (Norddeich Male
— Hannover) fihrt zweistindlich von Norddeich Gber Oldenburg nach Hannover. Er wird von DB Regio Nord
betrieben. Ergdnzt wird dieses Angebot durch den IC56 (Norddeich Mole — Leipzig), betrieben von DB Fern-
verkehr, welcher ebenfalls alle zwei Stunden Gber Oldenburg nach Bremen fahrt. Nahverkehrstickets sind
auf diesem Abschnitt freigeben. Somit besteht eine stindliche Anbindung an die Oberzentren Oldenburg

und Bremen fur den Landkreis.

Uber den IC 35 (Norddeich Mole/Emden AuBenhafen —Kéln), betrieben von DB Fernverkehr, ergénzt das
Angebot und verkehrt im Zweistundentakt auf der Strecke Norddeich — Leer. Fir diesen Abschnitt besteht

eine Nahverkehrsfreigabe.

Die vier Verkehrsstationen im Landkreis Aurich erflllen bereits die modernen Standards der Barrierefrei-
heit. Die Bahnsteige und Zugangswege wurden mit neuen Bodenbeldgen ausgestattet, die taktile Leitele-
mente beinhalten, und sind vollstandig barrierefrei zuganglich. Zur Verbesserung der Verknapfung mit an-

deren Verkehrsmitteln wurden zudem Abstellanlagen fir Fahrrider sowie Park&Ride-Pl3tze eingerichtet.

In Norden zweigt von der Hauptstrecke die Strecke Norden — Hage — Dornum ab. Sie ist eingleisig ausgebaut
und nicht elektrifiziert. Auf ihr wird ein saisonales Personenverkehrsangebot durch die Museumseisenbahn
betrieben. Diese Strecke dient touristischen Fahrten des Museums und verkehrt in den Sommermonaten an

Wochenenden.

Eine weitere Strecke ohne regularen Personenverkehr zweigt in Abelitz ab und fihrt nach Aurich. Diese
Strecke ist eingleisig und nicht elektrifiziert. Sie gehdrt der Firma Enercon und wird von dieser fir den Gi-

terverkehr genutzt. Es bestehen Plane zur Wiederaufnahme des Personenverkehrs.

5.2 Verkehrsangebot im Regionalverkehr

Der straengebundene dffentliche Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Aurich wird in der Regel als
allgemeiner Linienverkehr nach den §% 42 und 43 des Personenbefirderungsgesetzes (PBefG) durchgefihrt.
Der Linienbusverkehr im Landkreis Aurich wird aktuell teilweise eigenwirtschaftlich und teilweise gemein-
wirtschaftlich betrieben. Insgesamt neun Verkehrsunternehmen sind Inhaber von Linienkonzessionen auf

dem Festland, hinzu kommen drei Konzessionare fur den Inselverkehr Norderney.

Insgesamt verkehren im Landkreis Aurich 62 regionale Buslinien. Das Verkehrsangebot weist auf verschie-
denen Linien unterschiedliche Qualitdten auf und beeinflusst damit die jeweilige Attraktivitit des Angebo-
tes fir die Fahrgdste. Durch die besondere Bedeutung des Schiilerverkehrs richten sich groBe Teile des Regi-
onalbusverkehrs an den Bedirfnissen der Schiiler aus. DarGber hinaus spiegelt sich die starke Tourismus-
wirtschaft des Landkreises auch im Verkehrsangebot wider. Spezielle Linien wie die ,Kistenlinien” bedienen
verstarkt die Kistenorte und angrenzenden Urlaubsregionen und verbinden verschiedene Tourismus-Hot-

Spots der Region miteinander.

In Anlage 4 befindet sich eine Auflistung aller im Landkreis Aurich verkehrenden Linien mit dem Fahrplanan-
gebot an den verschiedenen Verkehrstagen (Stand: 08/2025).
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Seit 1. August 2024 verkehren die Linien 450 (Aurich — Riepe — Emden) und 451 {Aurich — Simonswolde) als
PlusBus-Linien. PlusBus-Linien stellen ein qualitativ hochwertiges Angebot sicher, welches vom Schulver-
kehr unabhingig ist und steigern so die Attraktivitdt des OPNV und die Konkurrenzfahigkeit zum privaten

Pkw. Die PlusBus-Linien erfullen folgende Mindeststandards:

+ einheitlicher und direkter Linienweg

+ tdglicher Bedienzeitraum von 6 bis 22 Uhr

* montags bis samstags mindestens stindliche Fahrten

* sonntags mindestens zweistiindliche Fahrten

* keine Unterscheidung im Angebot zwischen Schul- und Ferienzeiten
* Anschlisse zum SPNV und anderen vertakteten Buslinien

* WLAN im Fahrzeug

Die Linie 450 schlielt in Emden auf die Zige des Regional- und Fernverkehrs in Richtung Rheine und Miins-

ter an.
Zum D1. Mai 2025 wurden des Weiteren folgende Linien zu PlusBus-Linien aufgewertet:

+ Linie 410: Aurich — Georgsheil — Emden mit Anschluss von/zu RE1 Richtung Bremen/Hannover

* Linie 421: Emden — Hinte — Pewsum — Greetsiel mit Anschluss von/zum Fernverkehr Richtung Miins-

ter/Kdln

+ Linie 422: Emden - Wybelsum - Loguard - Pewsum - Eilsum — Wirdum mit Anschluss von,/zu RE 1 Rich-

tung Bremen,/Hannover
+ Linie 480: Aurich — Wittmund — Jever mit Anschluss an RB59 in beide Richtungen

Die im Landkreis Aurich verkehrenden Linien sind in drei sogenannte Bedienungsebenen (BE) eingeteilt.
Diese beschreiben die Hauptaufgabe und die charakteristischen Merkmale der Linie. Je Bedienungsebene

werden Qualitdtsstandards gesetzt.

Die Linien der Bedienungsebene 1 bilden neben dem SPNV das Rickgrat des OPNV im Landkreis und kan-
nen daher auch als Hauptlinien bezeichnet werden. Sie verbinden zentrale Orte und verkehren auf Achsen
mit hohem Fahrgastpotenzial. Sie verkehren auf einheitlichen Linienwegen und sind vertaktet. Werktags
wird mindestens ein Stundentakt angeboten. Auch in Zeiten schwacher Machfrage, wie am Abend oder am
Wochenende werden vertaktete Verbindungen angeboten. 5o ist es mdglich die Linien der Bedienungs-
ebene 1 untereinander zu vernetzen. Bisher wurden die Linien 410, 411, 460 und 481 der Bedienungsebene
1 zugeordnet. Die Linie 481 wird aufgrund ihrer Verbindungsfunktion der BE 1 zugeordnet, weist jedoch am
Wochenende ein zu geringes Angebot auf. Mit der Aufwertung zu PlusBus-Linien werden nun auch die Li-
nien 421, 422, 450, 451 und 480 zur BE 1 gezihlt. Felgende Linien weisen das Bedienungsniveau der BE 1
auf, wurden im vorhergehenden Nahverkehrsplan aufgrund ihrer Verbindungsfunktion bisher der BE 2 zu-
gewiesen: K 1, 412, 467.

Die Linien der Bedienungsebene 2 erganzen das Hauptliniennetz der Bedienungsebene 1. Sie erschlieBen
weitere wichtige Orte im Landkreis und binden sie an die Zentren an und weisen ebenfalls ein hohes Nach-

fragepotenzial auf. Linien der Bedienungsebene 2 verkehren werkt3glich mindestens zweistlindlich. Auch
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am Wochenende und abends missen Verbindungen angeboten werden, diese dirfen jedoch in Form eines
Rufbusangebotes bestehen. Zur BE 2 z3hlen folgende Linien: 111, 378, 417, 433, 440, 462, 470 und 490. Die
Linien 378, 440, 462 und 470 haben an Sonn- und Feiertagen kein Angebot und erfillen die Mindestbedien-

standards daher noch nicht vollstandig.

Die Bedienungsebene 3 umfasst alle Linien, die zu groBen Teilen auf die Beddrfnisse des Schilerverkehrs
angepasst sind. Aus diesem Grund ist eine Vertaktung nicht méglich. Auch ein einheitlicher Linienweg steht
der fir den Schulverkehr notwendigen Flexibilitit entgegen. Die Linien der BE 2 weisen an Schultagen hiu-
fig ein hoheres Angebot auf als an Ferientagen. Am Wochenende verkehren viele Linien der BE 3 nicht. Ob-
wohl diese Linien auf die Bedlrfnisse des Schulverkehrs angepasst sind, steht die Nutzung jeder Person frei.

Zur BE 3 gehdren alle bisher nicht aufgefilhrten Linien des Regionalbusverkehrs.

Nicht in die drei Bedienungsebenen eingeordnet werden der Inselverkehr auf Norderney und die Nachtli-

nien.

Damit ist fiir das Liniennetz im Landkreis Aurich folgende Struktur vorgesehen:

Bedienungsebene 1

o Angebot Montag -
Linie Ausgangs- und Endpunkt Angebot Samstag Angebot Sonntag
Freitag
. ) ] 8 Fahrtenpaare + 5 Fahrtenpaare keine Fahrten im LK
111 Wilhelmshaven —Wiesmoaor schulverkehr Aurich
K1 1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 1h-Takt
Norden — Harlesiel
(360)2 kehr
1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 1h-Takt
410 Aurich — Emden
kehr
. 1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 1h-Takt {ab Mittag)
411 Georgsheil — Norden
kehr
1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 6 Fahrtenpaars
412 Norden —Norddeich
kehr
1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 1h-Takt
421 Greetsiel — Emden
kehr
1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 2h-Takt
422 Emden — Wirdum kehr
) 1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 2h-Takt
450 Aurich — Emden
kehr
1h-Takt + Schulver- 1h-Takt 2h-Takt
451 Aurich — Simonswolde kehr
460 Aurich — Leer 1h-Takt 1h-Takt 1h-Takt
1h-Takt + 2h-Takt 2h-Takt
467 Wiesmoor — Leer
Schulverkehr

1 Zustindigkeit beim Landkreis Friesland
? Zustindigkeit beim Landkreis Wittmund
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480 Aurich — Jever 1h-Takt 1h-Takt 1h-Takt
1h-Takt + Schulver- 3 Fahrtenpaare -
481 Aurich — Leer kehr
Bedienungsebene 2
Angebot Montag -
Linie Ausgangs- und Endpunkt Angebot Samstag Angebot Sonntag
Freitag
! 2h-Takt + Schulver- 2h-Takt -
3783 Awrich — Esens
kehr
2h-Takt + Schulver- 3 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare
417 Pewsum — Norden
kehr
2h-Takt + Schulver-
433 Awrich — Forlitz-Blaukirchen keh 2h-Takt 2h-Takt
ehr
440 Aurich — Narden 2h-Takt 4 Fahrtenpaars -
8 Fahrtenpaare +
462 Aurich — Wiesmoor 2h-Takt (Rufbus) -
Schulverkehr
2h-Takt + Schulver-
470 Wiesmoor — Augustfehn 2h-Takt -
kehr
430 Aurich — Esens 2h-Takt 2h-Takt 2h-Takt
Bedienungsebene 3
o Angebot Montag -
Linie Ausgangs- und Endpunkt Eraita Angebot Samstag Angebot Sonntag
reitag

alle oben nicht aufgefihrten Linien

nach Bedarf, vorranging Schilerverkehr

Tabelle 8: OPNV-Angebot im Landkreis Aurich mit Bedienungsebenen

MNachteulen

Im Gesamtgebiet der Verkehrsregion Ems-Jade werden Nachtverkehre in den Nachten von Samstag auf

Sonntag angeboten. Diese werden als Nachteulen vermarktet. Im Landkreis Aurich stehen dafir die Linie

N 10 zwischen Aurich und Wittmund sowie die Linie N 20 zwischen Aurich und Norden zur Verfigung. Beide

Linien verkehren zwischen 22:00 und 05:00 Uhr und bieten jeweils vier Fahrtenpaare an.

Inselverkehre

Auf der Insel Nerderney wird ein Busverkehr mit insgesamt acht Linien betrieben. Die Linien 1 bis 3 dienen

vorrangig der Verknipfung der verschiedenen Stadtteile mit dem Fihrhafen und stellen somit die zentrale

Achse des Inselverkehrs dar.

Durch den Charakter der Insel Norderney als bedeutendes Tourismusziel werden dberwiegend Fahrgdste

mit touristischem Interesse beférdert. Die Linien 4, 5, 6 und 8 sind Uberwiegend auf die Erreichbarkeit von

Ausflugszielen und Badestranden ausgerichtet und bedienen insbesondere saisonale Verkehrsbedirfnisse.

* Zustdndigkeit beim Landkreis Wittmund
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Die Linie 7 ist ein Stadtbusverkehr zwischen den einzelnen Ortsteilen und ergdnzt das Liniennetz im Binnen-

verkehr.

Die Stadt Norderney erstellt aktuell im Rahmen eines Lebensraumkonzeptes fir die Insel Norderney unter

anderem ein Mobilitdtskonzept, welches auch die Bedienzeiten der Linien berlicksichtigen wird.

Nachfrage

Wie bereits in Abbildung 9 dargestellt, sind die regionalen Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises
stark auf Aurich ausgerichtet. Daraus ergibt sich ein hohes Fahrgastpotenzial for den sogenannten ,Jeder-
mannverkehr”. Zusatzlich entsteht in den Sommermonaten durch das erhdhte Fahrgastaufkommen im tou-

ristischen Bereich ein zusatzlicher Bedarf fir den OPNV.

Aufgrund der geografischen Lage des Landkreises liegen die meisten touristischen Schwerpunkte im Westen
und Norden entlang der Kiste. Mit dem Baderverkehr der Linie K 1 werden die touristischen Angebote im
Norden von Aurich sowie in den benachbarten Landkreisen erschlossen. Allein auf der Linie 412 (Norden —
Norddeich) wurde das Urlauberbus-Ticket im Jahr 2023 fast 59.000 mal verwendet. Damit wurde jede dritte
Urlauberbusfahrt mit dieser Linie getdtigt. Auf der Linie 361 (Esens — Norden) wurden weitere 21.000 Eins-

itze des Urlauberbus-Tickets verzeichnet.

5.3 Fahrzeugbestand

Der Fahrzeugbestand im Landkreis Aurich entspricht dem Fahrzeugbestand der Linienbetreiber. Diese set-
zen eigenverantwaortlich Busse ein, welche den Bedarf der Linien decken. Vom Landkreis als Aufgabentriger
werden Vorgaben zu Ausstattungsmerkmalen in den Leistungsbeschreibungen bzw. den dffentlichen

Dienstleistungsauftrigen gemacht.

Im Rahmen des bis Dezember 2025 giltigen VEJ-VEJ-Vertrages wurde festgelegt, dass alle Fahrzeuge mit
dem Logo des Verkehrsverbundes auf der Vorder-, Heck und Einstiegsseite zu bekleben sind. Bei neu anzu-

schaffenden Bussen muss die Front des Busses in verkehrsblau gestaltet sein.

Auf eine Ausstattung mit WLAN sollte hingearbeitet werden. Die Unternehmen verpflichteten sich zudem,
soweit wirtschaftlich vertretbar, Initiativen fir alternative, Gkologische Antriebskonzepte positiv zu beglei-

ten und beihilfekonform umzusetzen.

Laut Verbund sind im Jahr 2023 von den 175 im Landkreis Aurich eingesetzten Bussen 160 barrierefrei aus-
gestattet. Das entspricht einem Anteil von dber 90 Prozent. Das Durchschnittsalter Gber alle Fahrzeuge lag
2023 bei 7,6 Jahren.

Fir den Landkreis Aurich waren in den letzten Jahren Gber den Nahverkehrsplan folgende Ausnahmen vom
Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen definiert, sofern kein nachweislicher Bedarf von mobilitdtseinge-

schrankten Personen besteht:

* Fahrzeuge, welche auf Linien der Netzkategorie BE 3 eingesetzt werden

* Kleinfahrzeuge, welche auf Linien schwacher Nachfrage eingesetzt werden
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5.4 Infrastruktur des OPNV

Haltestellen

Eine der Herausforderungen fiir einen attraktiven OPNV sind die Wartezeiten an Haltestellen beim Ein- oder
Umstieg. Attraktive Haltestellen helfen deswegen nicht nur dabei, Wartezeiten angenehm zu gestalten, son-
dern sie sind auch das Aushange- und Werbeschild fir den OPNV mit seinem Angebot. Aus diesem Grund
wurde 2017 ein Konzept zur Gestaltung bestehender und neuer Haltestellen vom Verkehrsverbund und der
VEJ-Region entwickelt, um den gemeinsamen Auftritt innerhalb der Region zu st3rken (siehe Kapitel 2.2.2

sowie Anlage 2)

Barrierefreiheit

Um den OPNV fiir alle Menschen zugdnglich zu machen, sind bestimmte Ausstattungsmerkmale barrierefrei
zu gestalten. Als vollstdndig barrierefrei gelten Haltestellen, bei denen alle Steige folgende Merkmale auf-

weisen:

* barrierefreie Zuwegung
+* Bordhdhe, die einen barrierefreien Zustieg zum Fahrzeug ermdglicht
* taktile Bodenelemente

Haltestellen, welche nur einen Teil dieser Merkmale erfillen oder bei denen nicht alle Steige die genannten

Merkmale erfullen, gelten als teilweise barrierefrei.

Von den 912 Haltestellen im Landkreis Aurich sind 189 bereits vollstandig barrierefrei ausgebaut. Das ent-
spricht einem Anteil von 21 Prozent. Weitere 78 Prozent sind teilweise barrierefrei ausgebaut. Lediglich elf

Haltestellen weisen keine der oben genannten Merkmale auf.

Der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) in Aurich, die wichtigste Umsteigehaltestelle des Landkreises, ist bis-

lang noch nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut. Ein Neu- bzw. Ausbau wird aktuell diskutiert.

Die Anhebung der Haltestellenqualitit, etwa in Bezug auf Barrierefreiheit oder andere Ausstattungsmerk-
male, kann aufgrund der begrenzten finanziellen Mittel nur schrittweise erfolgen. Aus diesem Grund findet
das Haltestellenkonzept vor allem im Rahmen laufender und zukinftiger Planungen Anwendung, beispiels-

weise bei Sanierungen oder Neubeschaffungen (siehe Anlage 2)

Digitale Fahrgastinformationssysteme

Digitale Fahrgastinformationssysteme (DFI), welche Gber Abfahrten an Haltestellen in Echtzeit anzeigen,
gibt es an 29 Haltestellen und insgesamt 68 Steigen. Alle zentralen Omnibusbahnhdfe (Aurich, Georgsheil,
Marienhafe, Norden, Pewsum und Ostgrofefehn) sind mit DFI-Anzeigen ausgestattet. Wichtige Umsteige-
punkte und touristisch relevante Punkte, wie der F3hranleger auf Norderney verfigen ebenfalls Gber ein

solches Auskunftssystem.

Verkniipfungspunkte Bus — Bahn

Im Landkreis Aurich existieren vier vom SPNV bediente Verkehrsstationen, welche alle auch tber den stra-

Bengebundenen OPNV angebunden sind.
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Der zentrale Omnibus-Bahnhof (ZOB) Norden befindet sich direkt am Bahnhof. Die Abfahrizeiten der Kis-
tenlinie K 1 sind auf die Bahnlinien des Nah- und Fernverkehrs abgestimmt. Dadurch wird eine bessere An-
bindung der Touristen an die Fahrhafen der Region sichergestellt. Erganzend verflgt der Bahnhof Norden

Uber eine Park-and-Ride-Anlage (P+R), die intermodale Reiseketten fardert.

Der ZOB Marienhafe befindet sich etwa 350 Meter vom Bahnhof entfernt. Von dort ist ein Umstieg zum zu
den Zigen des Nah- und Fernverkehrs maglich. Ergdnzend zu den bereits bestehenden Parkplatzen wurde

im Bereich des Bahnhofs eine Park-and-Ride-Anlage (P+R) eingerichtet.

Dariber hinaus bestehen Verknipfungen zwischen Bus- und Bahnverkehren auBerhalb des Landkreises Au-

rich:

* Bahnhof Emden: Die Buslinien 410, 421, 422 und 450 fahren den Bahnhof Emden an und bieten dort

eine Verknupfung mit dem Nah- und Fernverkehr.

+ Bahnhof Leer: Die Buslinien 460 und 481 verbinden den Landkreis Aurich mit dem Bahnhof Leer und er-

miglichen dort den Ubergang zu Nah- und Fernverkehrsziigen.

* Bahnhof Esens: Die Buslinien 378 und 490 steuern den Bahnhof Esens an, wo Anschldsse zur RB 59 nach

Wilhelmshaven sowie zur Kistenlinie K 1 bestehen.

Verknupfungspunkte Bus — Bus

Verknupfungspunkte spielen eine zentrale Rolle in Liniennetzen, da sie als Hauptumsteigepunkte zwischen
rwei oder mehreren Linien dienen. Sie sind darauf ausgelegt, einen reibungslosen Umstieg zwischen ver-
schiedenen Linien oder Verkehrssystemen zu ermdglichen und Wartezeiten dabei so gering wie maglich zu

halten.

Gerade bei geringen Taktdichten ist eine sorgfiltige Abstimmung der Fahrpldne von gri Bter Bedeutung.
Dariber hinaus sollten Verknipfungspunkte — soweit es die finanziellen Mittel erlauben — so gestaltet wer-

den, dass sie fir Fahrgaste maglichst komfortabel und nutzerfreundlich sind.

Die ZOB der Stidte Aurich, Norden, Marienhafe, Georgheil, Pewsum und OstgroBefehn dienen als Umstei-
gepunkte zwischen diversen Linien. In Aurich gibt es viele Anktnfte und Abfahrten von Regionalbussen zur
halben und vollen Stunde. Hier besteht ein Taktknoten, welcher kurze Wartezeiten bei Umstiegen garan-
tiert. Zudem gibt es Fahrplanverkniipfungen an der Haltestelle Bagband B 72 (Linien 460 und 467) und in
Westerende/Kirchloog Am Ringkanal (Linien 450 und 451).

Aufgrund der Abstimmung der Buslinien auf die Schulanfangs- und -endzeiten entstehen auch an Haltestel-
len in Schulndhe haufig gute Anschlussbeziehungen zwischen verschiedenen Linien, wie beispielsweise in

Wiesmoor am Schulzentrum.
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Abbildung 12: Verkniipfungspunkte im Landkreis Aurich

Verknupfungspunkte zu Fahren

Die Anbindung der Fahrhafen an den Nah- und Fernverkehr spielt eine zentrale Rolle fur den Tourismus der
Region. Besonders die Verbindungen zu den Inseln Norderney, Juist und Baltrum sind bedeutende Wirt-
schaftsfaktoren, weshalb ihre Integration in den GPNV von groRer Bedeutung ist.

Vom Fahranleger Norddeich aus verkehren Fahren zu den Inseln Norderney und Juist. Der Haltepunkt Nord-
deich Mole bietet eine direkte Verknipfung zu den Bahnlinien RE 1, IC 35 und IC 56, die speziell auf die Ab-
fahrtszeiten der Fahren nach Norderney abgestimmt sind. Da zur Insel Juist taglich nur eine tideabhangige
Fahre fahrt, ist eine exakte Fahrplanverkntpfung nicht maglich. Dennoch erméglicht der abwechselnde
Zweistundentakt von RE 1 und IC 56 eine ausreichende Anbindung. Zusatzlich stehen am Bahnhof Nord-
deich Mole mehrere P+R-Parkplatze sowie groRe kommerzielle Parkflachen zur Verflgung, die den Umstieg
zwischen Individualverkehr, OPNV und Fahrbetrieb erleichtern.

Der Fahranleger NeBmersiel, Ausgangspunkt fir Fahrten zur Insel Baltrum, wird durch die sogenannte Balt-
rum-Linie angebunden, die direkt vom Bahnhof/ZOB Norden zum Fahranleger fahrt. Die Fahrzeiten sind so

abgestimmt, dass ein reibungsloser Umstieg zur Fahre gewahrleistet ist.

Verknupfungspunkte zu Flugplatzen

Eine direkte Anbindung an den Flugplatz Norden-Norddeich, der fir den Inselverkehr von Bedeutung ist,
besteht nicht. Potenzielle Fahrgidste missen in Norden oder Norddeich ein Taxi nutzen, um den Flugplatz zu
erreichen.
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5.5 Information und Service

Mobilitdtszentralen

Die Mobilititszentralen erméglichen es den Fahrgdsten der VEI Beratung in persinlicher, telefonischer oder
in Form von Emails, zu den Angeboten und Tarifen des VEJ zu erhalten. Der Erwerb von Fahrkarten, die
Ubergabe von Fahrplinen sowie die Anmeldung von Gruppen, Fahrridern oder mobilitdtseingeschrankten

Personen werden hier ebenfalls angenommen, um die bestméglichen Verbindungen zu gewihrleisten.

Die Mobilititszentrale des Landkreises Aurich befindet sich in Aurich am ZOB. Die Offnungszeiten der Mobi-

lit3tszentrale sind wie folgt:

+ Montag bis Freitag: 08:00 bis 18:00 Uhr

*  Samstag: 09:00 bis 13:00 Uhr

5.6 Tarif

Seit 1. Januar 2017 besteht im Verkehrsverbund Ems-Jade ein Zonentarif (siehe Kapitel 2.2.1). Die Fahraus-
weise werden von dem Verkehrsunternehmen verkauft, das den Fahrgast befdrdert. Umstiege zwischen
Linien des regionalen Busverkehrs sind innerhalb der zeitlichen und rdumlichen Giiltigkeit erlaubt. Die ver-
fligbaren Produktkategorien sind in Kapitel 2.2.1 aufgelistet. Die Angebote des Niedersachsentarifs sowie

das Deutschlandticket werden auf den Linien des VEJ anerkannt.
Die Nachteulenbusse haben einen gesonderten Tarif. Sie kinnen fir 5 € pro Fahrt genutzt werden.

Fir den Linienverkehr auf der Insel Norderney gilt ebenfalls ein gesonderter Haustarif mit 3 Tarifzonen.

5.7 Finanzierung

Bei der Finanzierung von Verkehrsangeboten ist zwischen eigenwirtschaftlichen und gemeinwirtschaftlichen
Verkehren zu unterscheiden (siehe Kapitel 1.3).

Im Landkreis Aurich wird ein Teil der OPNV-Leistungen durch die Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich
erbracht. Die Verkehrsunternehmen erhalten vom Landkreis einen Ausgleich fir die Abgeltung gemeinwirt-
schaftlicher Verpflichtungen (z. B. die Anwendung des VEJ-Tarifs, die Anerkennung des Deutschlandtickets)
tber eine allgemeine Vorschrift. Zudem erhalten sie Ausgleichszahlungen fir die unentgeltliche Befirde-

rung von Schwerbehinderten. Die Summe der Ausgleichleistungen fir das Jahr 2024 betrugen fast 6,5 Milli-

onen Euro. Die Gbrigen Kosten missen die Unternehmen liber Fahrgeldeinnahmen decken.

Fir die Finanzierung des OPNV und der regionalen Schiler- und Ausbildungstickets wurden im Jahr 2024
iber neun Millionen Euro bendtigt. Zusatzlich wurden fir die Schilerbefirderung auBerhalb des OPNV

etwa 6,5 Millionen Euro benatigt.
Die Kosten fur den OPNV beliefen sich somit auf insgesamt 22,5 Millionen Euro.

Dem gegenilber stehen folgende Einnahmen aus dem Niedersichsischen Nahverkehrsgesetz:
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Finamzierung Betrag Planung 2025
Zuwendungen nach §7 Abs. 4 NNVG 255.000 €
Zuwendungen nach §7 Abs. 5 NNVG 1.000.000 €
Zuwendungen nach §7a NNVG 2.600.000 €
Zuwendungen nach §7b NNVG 447.000 €
Zuwendungen nach §7e NNVG 330.000 €
Summe 4.632.000€

Tabelle 9: geplante Finanzierung des OPNV im Landkreis fir das Jahr 2025

Daraus ergibt sich eine Finanzierungslucke von 17,8 Millionen Euro, welche der Landkreis Gber Eigenmittel
schlieBt.

5.8 Umsetzungsstand MaBknahmen Nahverkehrsplan 2018-2025

Folgende Tabelle zeigt die MaBnahmen, welche fir den letzten Nahverkehrsplan festgesetzt wurden und
deren aktuellen Umsetzungsstand. Die nicht oder nur teilweise umgesetzten MaBnahmen werden erneut in

den Nahverkehrsplan aufgenommen.

MaBnahme Status Erlduterung

Startkonzept

Steigerung der Fahrgastnachfrage mit Erwei- | teilweise umge- | Vergabe Liniznbindel Ihlow, Aurich & Krumm-

terung der Produktpalette satzt horn, Stadteachse Nord-Ost; PlusBus-Linin
410, 420, 421, 450, 451 und 480 (BE 1) einge-
fuhrt

Optimierung und Ausbau des Taktnetzes im | teilweise umge- | Vergabe Liniznbindel Ihlow, Aurich & Krumm-

LK Aurich (Sicherung und Weiterentwicklung | setzt horn, Stddteachse Nord-Ost; PlusBus-Linizn

BE 1und 2) 410, 420, 421, 450, 451 und 480 (BE 1) einge-
fahrt

Aus-/Neubau ZOB Aurich nicht umgesetzt | Nzuer Standort in Kldrung, Gesprache mit der

Stadt Aurich laufend, Umsetzung abhangig von
Banreaktivierung und Finanzierung

Sicherung der Spdtverkehre (Erweiterung BE | teilweise umge- | Einfllhrung Nachteulen-Linien in Middels und
1 und 2 durch Spatverkehr ab Aurich, Norden | setzt Moorhusen
und Emdan als Ersatz fur Nachteule)

Bei Bedarf: Entwicklung und Planung von nicht umgesetzt | Planungen wurden gemacht, allerdings Finan-
Orts- und Stadtwerkehren zierung nicht geklart
Erganzung bzw. Erweiterung des Linienver- nicht umgesetzt | Planungen wurden gemacht, allerdings Finan-
kehrs durch Einfihrung bedarfsorientierter, zierung nicht geklart

flaxibler Angebote (z. B. Rufbus)

Sicherung der Regionalbuslinien der BE 3 mit |vollstandig umge- [ —
ihrem heutigen Fahrplanangebot bzw. Anpas- | setzt
sung an die sich verdndernde Schullandschaft
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MaBnahme

Status

Erlduterung

Sicherung des Taktknotens mit Umsteige-
mdglichkeiten zentral in Aurich

teilweise umge-
setzt

Vorgaben werdan mit jeder Ausschreibung
umgesetzt

Anpassung der Linienbezeichnung (BE 1 auf
10er auf- oder abrunden, BE 2 nach réumli-
cher Zugehdrigkeit durchnummeriert)

teilweise umge-
setzt

451 in 450 umbenannt

Einfihrung 480 und 430 mit Direktvergabe des
LB Stidieachse Nordost

Weiterentwicklung einzelner Linien zu Lan-
desbuslinien (Prifung Linien 410, 417/421,
460, 480, 450)

teilweise umge-
setzt

Forderung Landesbus fir Linien 410, 421 und
480 beantragt

Geplante neus OPNV-OPNV-Verknipfung {an
Haltestellen Moorsdorf Schultrift, Harsweg
Friedensweg, Greetsiel Grundschule, Pewsum
Z0B, Hage Raiffeisenbank, Westerende Fah-
ner Steek)

teilweise umge-
setzt

Verknlpfungen Westerende (Linien 450 und
451) und Pewsum (Linien 421 und 422) in Pla-
nung umgesetzt

Zusatzliche Haltestellen (insbesondere in Au-
rich, Narden, Marienhafe und Moordorf)

teilweise umge-
satzt

Aurich, Hannelore-Waolf-Strafie fir Linien 430
und 451
Aurich, Lazarettweg fir Linien 410 und 433

Linienweganderungen {einheitliche Linien-
fuhrung im Taktverkehr, neue Linienflhrung
zur ErschlieBung Aurich Dreekamp, Oldesu-
mer Str. und Emdener Str., ErschlieBung von
Wohngebieten in Hinte und Pewsum, Tan-
nenhausen, Marienhafe)

teilweise umge-
setzt

Anderungen Linien 450/451seit 2024,

ﬁmderung Linien 410, 421, 422 in Pewsum zum
01.05.2025

Einfithrung 480 zum 01.05.2025

Anpassung des Liniznverlaufs {Zusammen-
schluss Linien 442, 445 und 446 zu neuer Li-
nie 446, Zusammenschluss von Linien 451
und 455 zu neuer Linie 451)

teilweise umge-
setzt

wird 2023 in Linienbdndel "GroRefehn &
Wiesmoor" ausgeschrieben

Norderney Stadtbusverkehr {Ausbau Linie 7
auf Halbstundentakt von 9 bis 19 Uhr, restli-
che Linien auBer Linie 6 im Stundentakt, in
Zwischen- und Nebensaison mind. 5 Fahrten-
paare)

nicht umgesetzt

Vergabe der Linie 7 durch die Stadt Nordernay
nach bisherigem Fahrplan

Angebotsausweitung kann nicht wirtschaftlich
dargestellt werden

Zizlkonzept

Anpassung der Linien-Zugehdrigkeit zu den
einzelnen Bedienungsebenen

teilweise umge-
setzt

Umsetzung erfolgt in Linienbindeln lhlow, Au-
rich und Krummhérn, Stidteachse Nord-Ost

Geplante neus OPNV-OPNV-Verkniipfung
(Haltestelle MittegroRefehn)

nicht umgesetzt

Linienweganderung {Prifung Verldngerung
Linie 462 Uber Spetzerfehn nach Wiesmoor)

nicht umgesetzt

Norderney Stadtbusverkehr

teilweise umge-
setzt

Anderung der Prioritdten bei der Stadt Nor-
derney

Sonstige

Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit
im Bereich Fahrzeugs

teilweise umge-
setzt

wird jahrlich sukzessive umgesetzt

Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit
im Bereich Haltestellen

teilweise umge-
setzt

wird jahrlich sukzessive umgesetzt

Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit
im Bereich Fahrgastinformation

teilweise umge-
setzt

wird jahrlich sukzessive umgesetzt
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MaBnahme Status Erlduterung
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit | teilweise umge- | wird jahrlich sukzessive umgesetzt
im Bereich Betrieb und Unterhaltung satzt
Weiterentwicklung der Mobilitdtszentrals nicht umgesetzt | Zustandigkeit liegt bei der VEJ GmbH
Aurich
EinfUhrung von Echtzeitinformationen teihweise umge- | auf eigenwirtschaftlichen Linien nur durch
setrt Mitwirkung der Verkehrsunternehmen um-
setzbar

EinfUhrung von Dynamischen Fahrgastinfor- | teilweise umge- | DFI-Projekt in Umsetzung

mationen (DFI) setzt

Weiterentwicklung des Zonentarifs und der | nicht umgesetzt | Vereinfachung GOber Deutschlandticket erfolgt
Tarifangebote

Durchfiihrung einer Fahrgasterhebung im LK | nicht umgesetzt | alle neuen Fahrzeuge in den Linienbindeln
Aurich auf wichtigen Buslinizn der BE 1 und sind mit Fahrgastzihlsystemen ausgestattet
BE 2

Tabelle 10:  Ubersicht Gber die umgesetzten MaBnahmen und Ziele des Nahverkehrsplans 2018
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6 Ziele und Rahmenvorgaben fir die Gestaltung des OPNV

Der Nahverkehrsplan stellt die Rahmenplanung des OPNV des Landkreis Aurich fir die kommenden funf
Jahre dar. Er legt klare Richtlinien und Ziele fur die zukiinftige Entwicklung des dffentlichen Nahverkehrs
fest. Durch ausgearbeitete Zielszenarien und Rahmenkonzepte soll ein moderner und zukunftsfahiger Nah-

verkehr gestaltet werden.

6.1 Grundsatzliche Ziele

Die Sicherstellung der Mobilitdt der Bevdlkerung ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Der Landkreis ist da-
her verpflichtet, eine ausreichende Bedienung im OPNV sicherzustellen. Vor allem disperse Strukturen in
landlichen Regionen machen diese Aufgabe zu einer Herausforderung. Doch insbesondere vor dem Hinter-
grund einer alternden Gesellschaft und einem wachsenden dkologischen Bewusstsein ist die Aufrechterhal-

tung und der Ausbau eines guten OPNV-Angebotes mehr als eine Pflichtaufgabe.

Das OPNV-Angebot im Landkreis Aurich soll daher unter Beachtung der finanziellen Maglichkeiten weiter-
entwickelt und an sich &ndernde Rahmenbedingungen angepasst werden. Ziel ist es den Anteil des Umwelt-
verbundes aus OPNV, Rad- und FuBverkehr am Gesamiverkehrsaufkommen zu erhdhen. Ein gutes OPNV-
Angebot leistet dazu einen erheblichen Beitrag und sorgt so fir verbesserte Umweltbedingungen und hé-

here Verkehrssicherheit.

Die zentralen Orte mit ihren Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen sind fir alle Teile der Bevilke-
rung essenziell und sollen daher mit den dffentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar sein. Die Achsen zwi-
schen den zentralen Orten bilden daher das Grundgeriist des OPNV im Landkreis Aurich. Uber die Linien der
Bedienungsebene 1 wird auf Achsen ohne SPNV ein hochwertiger dffentlicher Verkehr angeboten. Da auf-
grund der dispersen Strukturen nicht alle Bereiche des Landkreises mit Linien des BE 1 abgedeckt werden
kdnnen, Ubernehmen die Linien der BE 2 und 3 im Obrigen Kreisgebiet die ErschlieBungsfunktion. Die Wei-
terentwicklung des bestehenden Bedienungsnetzes ist eine der Hauptaufgaben des OPNV im Landkreis. Zu-

dem ist die Verbesserung der Barrierefreiheit ein wichtiges Ziel.

Weitere Ziele aus dem Nahverkehrsplan 2018 (Novellierung 2020) welche noch nicht erfillt (siehe Kapitel
5.8) worden sind oder der kontinuierlichen Prifung bedirfen, wurden erneut in den Nahverkehrsplan auf-

genommen.

6.2 Linienbiindelungskonzept

Aktuell wird ein Teil der Verkehrsangebote im Landkreis Aurich eigenwirtschaftlich erbracht. Nach §9 Abs. 2

PBefG kann eine Genehmigung fur eine einzelne Linie oder fur mehrere Linien gebindelt erteilt werden.

Um das Konzept zum Integralen Takifahrplan (ITF-Kenzept) wirtschaftlich umsetzen zu kénnen und das
OPNV-Angebot attraktiv und effizient planen zu kénnen, wurden bereits im Nahverkehrsplan 2018 (Novel-
lierung 2020) Linienbindel definiert, welche nach Auslaufen der Einzelkonzessionen umzusetzen sind. Die

Laufzeiten wurden dazu synchronisiert, die Linienblndel sind bis spitestens 2030 umzusetzen. Die Bildung
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der Linienbindel sowie die Zuordnung der Zustandigkeit erfolgte in Absprache mit den benachbarten Auf-

gabentrigern.

Zur Bildung der Linienbindel wurden folgende Kriterien herangezogen:

* Raumordnung

+ Verkehrliche Verflechtungen (Nachfragebeziehungen)

* \Wirtschaftliche Verflechtungen (Ausgewogenes Verhltnis aus wirtschaftlich guten und schlechten Li-

nien, Vermeidung von Roesinenpickerei)

+ Optimierungspotenzial betrieblicher Rahmenbedingungen

Der Landkreis Aurich legt fir die Linien in seiner Aufgabentrigerschaft folgende Linienblndel fest:

Linienbiindel ,Brookmerland” (ab vsl. 01.03.2030, Harmonisierungsdatum 28.02.2030)

Ende aktuelle Kon-

Linie Laufweg ]
zession

419 Aurich — Walle — Georgsfeld — Sandhorst — Aurich 31.12.2027
427 Marienhafe — Osteel/Leezdorf — Rechtsupweg — Marienhafe 28.02.2030
428 Marienhafe — Wirdum — Schoanorth — Marienhafe 28.02.2030
431 Moaorhusen — Engerhafe - Georgsheil 28.02.2030
432 Moordorf — Victorbur — Moordorf 28.02.2030
440 Norden - Minkeboe - Moordorf - Aurich 28.02.2030
442 Aurich — Moordorf - Marienhafe - Norden 28.02.2030

Linienbiindel ,GroBefehn & Wiesmoor” (ab vsl. 06.05.2030, Harmonisierungsdatum 05.05.2030)

Ende aktuelle Kon-

Linie Laufweg .
zZession
460 Leer - Hesel - Bagband - MittegroBefehn - Aurich 05.05.2030
462 Aurich — OstgroBefehn — Wiesmoor 05.05.2030
463 Awurich — Akelsbarg — Hinrichsfehn — Wiesmoor 05.05.2030
454 Aurich — Brockzetel — Wiesmoor 05.05.2030
466 Aurich — Bagband — Strackholt — Wiesmoor 05.05.2030
467 Wiesmoor-OstgroBefehn-Strackholt-Baghand-Leer 05.05.2030
468 Mullberg — Hinrichsfehn — Wiesmoor 05.05.2030
469 DstgroBefehn — Holtrop — Bietzefeld — Aurich 05.05.2030
470 Wiesmoor — Remels - Augustfehn 13.04.2030
A77 Ostersander — Schirumer Leegmoor — Egels 04.05.2030
486 Aurich — WestgroBefehn — Timmel — OstgroBefehn 05.05.2030
Linienbindel ,Hage & GroBheide” (ab vsl. 01.02.2027, Harmonisierungsdatum 31.01.2027)
Linie Laufweg Ende ak‘tu_elle Kon-
zession
414 Junkersrott — Hagermarsch — Hage — Norden 31.01.2027
445 Aurich - GroBheide - Hage - Norden 31.01.2027
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446 Norden — Hage — Halbemond — GroBheide — Stdarle 31.01.2027
447 GroRheide — Berumerfehn — Stdarle — GroRheide 29.08.2026
448 Blrgerbus: Litetsburg — Hage — Hagermarsch — Hilganriedersiel — Junkersrott 31.01.2027
49 BUrgerbus: Litetsburg — Hage — Halbemond — Berumbur — Blandorf — Hage — 31.01.2027
Litetsburg
Linienbindel ,Ihlow” {seit 01.08.2024, vsl. neu ab 01.08.2034)
Linie Laufweg Ende aktu_elle Kon-
zession
450 Aurich — Westerende — Bangstede — Riepe — Emden 31.07.2034
451 (Tannenhausen —) Aurich — Weasterende — lhlow — Simonswolde 31.07.2034
452 Aurich — Kirchdorf — Ihlow — Simonswalde 31.07.2034
455 Riepe/Barstede — Bangstede/Westerende — lhlow 31.07.2034
457 Aurich — Extum — Rahe — Haxtum — Aurich 31.07.2034
433 Aurich — Libbertsfehn — Ihlow — Aurich 31.07.2034
Linienbiindel ,Stadtedreieck & Krummharn® (ab vsl. 01.08.2028, Harmonisierungsdatum 31.07.2028)
Linie Laufweg Ende aktu_elle Kan-
zession
410 Aurich - Georgsheil - Emden 31.07.2028
411 Georgsheil — Norden 31.07.2028
412 Norden- Norddeich 31.07.2028
413 Norden — Norddeich — Nemersiel — Dornumersiel 31.07.2028
415 Norden — Siderneuland — Norden 31.07.2028
416 Norden —Westermarsch 31.07.2028
417 Pewsum - Eilsum - Greetsiel - Norden 31.07.2028
418 Norden — Grimersum — Pewsum 31.07.2028
421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden 31.07.2028
422 Emden — Wybelsum — Loguard — Pewsum — Eilsum 31.07.2028
423 Pewsum — Hinte 31.07.2028
424 Leybuchtpolder — Neuwesteel — Westermarsch 31.07.2028
426 Pewsum — Jennelt — Hinte — Haskamp — Emden 31.07.2028
433 Forlitz-Blaukirchen — Moordaorf — Aurich 31.07.2028
Linienbindel ,Stadteachse Nord-0st” (seit 01.05.2025, neu ab vsl. 01.05.2035)
e Laufweg Ende aktu-elle Kon-
zession
471 (ex 474) | Middels-Westerloog — Langefeld — Dietrichsfeld — Tannenhausen — Spekendorf 30.04.2035
— Aurich
472 (ex 474) Middels-Westerloog — Spekendorf — Pfalzdorf — Wallinghausen — Aurich 30.04.2035
480 (ex 474) Aurich — Wittmund — Jever 30.04.2030
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490 (ex 473) ‘ Esens - Blomberg - Tannenhausen - Aurich 30.04.2035

Tabelle 11:  Linienbindelung Landkreis Aurich

Zudem wurde ein Linienbundel ,Aurich & Krummhérn” direkt an die Kreisbahn Aurich GmbH vergeben (be-
inhaltet Linien 410, 421, 422, 423, 426, 433}, welches seit 01.05.2025 besteht und ab 01.08.2028 im gra Be-

ren Linienbindel ,Stadtedreieck & Krummharn” aufgehen soll.

Die Linien ,Mordsee-Express” (touristisches Angebot im Bereich Norden — Norddeich) und 10004 (Norden
Bahnhof — Fahre Netmersiel) werden keinem Linienblndel zugeordnet. Eine Integration mit anderen Linien
innerhalb eines Linienbtndels wird aufgrund der betrieblichen und tariflichen Besonderheiten fur nicht

sinnvoll erachtet. Ebenso wird der Linienverkehr auf der Insel Norderney nicht in Linienblndel gefasst.

Im Landkreis Aurich verkehren zudem die Linien 111, 360, 378 und 481, welche in der Aufgabentrigerschaft

anderer Landkreise liegen und den folgenden Linienbidndeln zugeordnet sind:

Ende aktuelle

Linie | Linienverlauf Aufgabentrager zukiinftiges Linienbindel
Konzession

111 Wilhelmshaven — Wiesmaoor 30.06.2027 LK Friesland Mitte

380 Morden — Esens — Harlesiel -— LK Wittmund Nord

378 Aurich —Westerholt — Esens 14.09.2026 LK Wittmund Nord

481 Aurich —= Moormerland - Leer 15.09.2026 LK Leer Moarmerland/Hesel

Tabelle 12: Linien anderer Aufgabentrager mit Anteilen im Landkreis Aurich

6.3 Ziele Verkehrsangebot

Das im Jahr 2019 erstellte ,ITF-Konzept fur den Landkreis Aurich” hat weiterhin Galtigkeit. Das darin be-
schriebene Zielkonzept ist noch nicht vollstdndig umgesetzt. Die Umsetzung erfolgt schrittweise bei neuen
Vergaben oder Ausschreibungen. Eine aktualisierte Version des ITF-Zielkonzeptes findet sich in Anlage 6.

Ruckgrat des OPNV bilden die Buslinie der BE 1. Sie sollen ein hochwertiges OPNV-Angebot zur Verbindung
zentraler Orte abseits der Schienenstrecken und auf Achsen mit hohem Nachfragepotenzial sicherstellen.

Folgende Mindeststandards werden fir Linien der BE 1 definiert:

+ einheitlicher Linienweg
+ werktags stindlich vertaktetes Angebot

+ vertaktetes Angebot auch am Wochenende und im Spatverkehr (Mindestvorgaben zum Angebot siehe
Tabelle 13)

+ folgende Linien werden der BE 1 zugeordnet: 410, 411, 412, 421, 422, 440, 450, 451, 460, 467, 480,
111% 481° und 360° (K 1).

4 Zustandigkeit Landkreis Friesland
5 Zustindigkeit Landkreis Leer
& Zustandigkeit Landkreis Wittmund
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Die Linien der BE 2 erschlieBen weitere Hauptachsen im Landkreis abseits der BE 1. Sie verbinden die
Grundzentren mit den Mittelzentren im Landkreis und erschlieBen weitere Orte mit hohem Fahrgastpoten-

zial. Folgende Mindeststandards werden fir die BE 2 definiert:

+ werktags mindestens zweistindlich vertaktete Angebote

* Abweichungen von bis zu 15 Minuten nach hinten sind zugunsten eines integrierten Schulverkehrs zulas-
sig
+ vertaktetes Angebot auch am Wochenende und im Spatverkehr (als Rufbus méglich; Mindestvorgaben

zum Angebot siehe Tabelle 13)

Folgende Linien werden der BE 2 zugeordnet: 378, 417, 433, 445, 446, 462, 470 und 490.
Die Liniensteckbriefe der Linien der Bedienungsebenen 1 und 2 befinden sich in Anlage 7.
Fur die Linie 462 soll eine Verlangerung Uber Spetzerfehn nach Wiesmoor gepriift werden.

Die Linien der BE 3 dienen der Schilerbefdrderung und sind auf die besonderen Anforderungen des Schul-
verkehrs abgestimmt. Sie erschlielen die Flache im ldndlichen Raum. Es werden keine Mindestbedienstan-
dards festgelegt. Zur BE 3 gehdren alle oben nicht aufgefihrien Linien, welche im Landkreis Aurich verkeh-

ren. Nicht zugeordnet werden die Linien auf Norderney und des Nachtangebotes.

Durch die geplanten Angebotserweiterungen im Busverkehr werden die Kosten fiir den OPNV in den kom-
menden Jahren steigen. Durch die Aufwertung von Buslinien, die auf wichtigen Relationen verkehren, die
nicht Gber den SPNV abgedeckt werden kénnen, kann ggf. eine Férderung vom Land beantragt werden. Be-
willigte Férderungen von so genannten Landesbuslinien kinnen helfen die zusatzlich notwendigen Fahrpl-
anfahrten zu finanzieren. Fir die Linien 410, 421 und 480 wurden bereits Antrige gestellt’. Der Landkreis

mdchte die zur Verfigung stehenden Férderméglichkeiten in den zukinftig noch intensiver nutzen.

Das ITF-Zielkonzept (siehe Anlage 6) sieht fir Aurich einen Taktknoten zur Minute 30 vor. Die Linien 433,
440, 450, 460, 462 und 480 komme jeweils kurz vor der halben Stunde am ZOB an und fahren kurz danach
vom Z0B los. Dadurch kénnen Umstiege zwischen den genannten Linien mit kurzer Wartezeit realisiert wer-
den. Ein zusatzlicher ,kleiner Taktknoten” zur Minute 00 soll Umstiege zwischen den Linien 378, 445, 451
und 490 ermdglichen. An den Taktknoten in Aurich und Norden besteht die Méglichkeit weitere Nahver-

kehrsangebote mit dem Regionalbusverkehr sinnvoll zu verknipfen und so in den ITF einzubinden.

7 Ein vorzeitiger Maknahmenbeginn wurde zum Betriebsstart am 01.05.2025 erteilt. Die Forderbescheide stehen noch
aus.
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Montag — Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Anmerkun-
Stunden- | Zweistun- Stunden- |Zweistunden-| Stunden- | Zweistun- gen
takt dentakt takt takt takt dentakt
111 06-20 Uhr - - 08-15 Uhr — 10-15 Uhr | LK Friesland
360 (K) 06-22 Uhr - 06-22 Uhr - 06-22 Uhr -— LK Wittmund
410 05-23 Uhr —- 06-23 Uhr --- 07-23 Uhr -— LBL
411 05-23 Uhr - 06-23 Uhr - 07-23 Uhr - LBL
412 06-21 Uhr - 06-23 Uhr - 08-21 Uhr -— -
E 421 05-23 Uhr - 06-23 Uhr - 07-23 Uhr -— LBL
c
@
-1 06-08 Uhr &
06-20 Uh 20-22 Uh 08-19 Uh = —
ngn 422 r r r 1923 Uhr 08-21 Uhr
c
E 440 07-20 Uhr — = 08-16 Uhr = 09-14 Uhr —
E 450 06-20 Uhr | 20-23 Uhr | 06-20 Uhr 20-23 Uhr — 07-23 Uhr -
451 06-20 Uhr | 20-22 Uhr | 06-20 Uhr 20-22 Uhr - 08-20 Uhr —
460 05-23 Uhr - 06-22 Uhr -— 07-22 Uhr - LBL
467 06-20 Uhr - - 07-18 Uhr — 07-18 Uhr —
480 05-22 Uhr - 06-22 Uhr -— 07-22 Uhr - LBL
481 06-20 Uhr - - 08-20 Uhr = 08-15 Uhr LK Leer
378 — 06-22 Uhr = 07-22 Uhr = 07-22 Uhr | LK Wittmund
417 — 07-18 Uhr — 03-18 Uhr — 09-18 Uhr ggl- Sa &S0
Rufbus
~ 433 - 07-21 Uhr - 07-21 Uhr = 09-21 Uhr ggf. 53 & so
u Rufbus
@
§ 445 - 06-20 Uhr - 08-18 Uhr — 08-18 Uhr
=s]
§ 446 - 06-21 Uhr - 08-19 Uhr — 08-15 Uhr
2
=
s 462 - 06-20 Uhr - 07-18 Uhr — 0319 upy | B8 S2 &S0
Rufbus
. S
470 — 06-19 Uhr = 06-19 Uhr = 08-17 Uhr gef. So
Rufbus
430 - 05-22 Uhr - 05-22 Uhr = 07-22 Uhr —
Bedienungs-
ebene 3
L nach Bedarf, vorranging Schilerverkehr
(ubrige Linian-
nummern)

Tabelle 13: Betriebszeiten und Bedienungshaufigkeiten

Die Linienverkehre auf Norderney wird von der Stadt geplant und finanziert. Er soll nach den Planen der

Stadt in den kommenden Jahren weiterentwickelt werden.

Der Linienverkehr im gesamten Landkreis kann durch bedarfsorientierte, flexible Angebote, wie Rufbusse

oder On-Demand-Verkehre nach §44 PBefG ohne Fahrplan- und Routenbindung, sinnvoll erginzt werden.
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Sie missen dem Zielkonzept entsprechen und in das ITF-Konzept integriert werden. Linienbedarfsverkehre

sollen mit den bestehenden Linienbindeln harmonisiert werden.
Folgende Vorgaben werden fir Linienbedarfsverkehre gemacht:

& |m Gebiet des Landkreis Aurich wird grundsatzlich der VEJ-Tarif angewendet (Abweichungen flr Linien-

verkehr auf Norderney: Haustarife der zustdndigen Verkehrsunternehmen mit 3 Tarifstufen)

* Der Richtpreis orientiert sich an den jeweils anzuwendenden Tarifen. Fir Verkehre innerhalb des Ver-
kehrsbereichs der VE) wird ein Zuschlag von bis zu 100 Prozent auf die betreffende Einzelkarte der je-
weiligen Tarifstufe erhoben. (Abweichungen fir Insel Norderney: Nutzung der Tarifstufen 1 und 2 von
Morderney)

# Die Befdrderung erfolgt nur innerhalb der definierten Potenzialgebiete (siehe Abbildung 13) sowie zu
den néchstgelegenen Knotenpunkten des Taktverkehrs, sodass Parallelverkehre und Konkurrenz zu be-

stehenden Linienverkehren ausgeschlossen sind.

& Fir Fahrer und Kundenservice gelten die Qualitdtsmindeststandards der jeweiligen Vorabbekanntma-

chung bzw. Vergabe.

+ Mindestens 25 Prozent der Fahrzeugflotte, mindestens jedoch ein Fahrzeug, muss barrierefrei ausge-

stattet sein. Der Zugriff auf Linienbedarfsverkehre muss generell auch telefonisch maglich sein.

# Esgilt die verbindliche Betriebspflicht, die auch die Qualitits- und Umweltstandards des OPNV, ein-

schlieBlich der Einhaltung der Emissionsstandards, umfasst.

Eine Einrichtung von Ortsverkehren ist dber Blrgerbusse mdglich. Dabei ist in der Regel die Initiative durch
Ehrenamtliche oder von einem Blrgerbusverein notwendig. Burgerbusverkehre sind Gber die Stidte und
Gemeinden zu organisieren, wobei der Landkreis Aurich bei der Planung und Genehmigung Unterstitzung

anbietet.
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Abbildung 13:Potenzielle Einsatzgebiete bedarfsgesteuerter Verkehre im Landkreis Aurich

6.4 Ziele Tarif

Der Tarif soll in Einklang mit den MaRnahmen der VEJ und in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunterneh-
men in Kooperation mit den benachbarten Verkehrsraumen weiterentwickelt werden. Ziel ist es, die Ver-
standlichkeit des Tarifsystems zu erh6hen und so zusatzliche Fahrgaste gewinnen zu kénnen. Die besondere

Rolle des Linienverkehrs auf der Insel Norderney soll dabei bertcksichtigt werden.

6.5 Ziele Infrastruktur

Verknapfungspunkte

Um die in Kapitel 6.3 beschriebenen Verkntpfungen verschiedener Linien umsetzen zu kdnnen, missen die
Verknupfungspunkte entsprechend gestaltet sein. Der zentrale Umsteigepunkt des Landkreises, der ZOB
Aurich, ist noch nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut. Die Stadt plant aktuell den Aus- bzw. Neubau. Da-
bei sind die fur den Taktverkehr notwendigen Voraussetzungen zu bertcksichtigen. Die Inbetriebnahme der
neuen Taktverkehre in den Linienbindeln Ihlow, Aurich & Krummharn und der Stadteachse Nord-Ost hat
gezeigt, dass der aktuelle ZOB Aurich nicht leistungsfahig genug ist. Zudem wird die Haltestelle ganztagig
vom motorisierten Individualverkehr befahren, was eine zusatzliche Belastung darstellt. Ein neuer Standort
far den ZOB kannte im Bereich der Sparkassen-Arena liegen. Der bisherige ZOB muss dennoch seine Rolle
als Verknipfungshaltestelle zwischen den Linien aus Richtung Stiden und Osten (insbesondere die Linien
460, 462, 481) und Nordosten (vor allem die Linien 378, 480, 490) behalten.

ransport Consul m ite
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Weitere fur das ITF-Konzept wichtige Verknupfungspunkte befinden sich MittegroRefehn, Moordorf, Greet-
siel, Pewsum und Hage. In Westerende stehen als geeignete Verknlpfungspunkte die Haltestellen Grund-
schule und Fahnster Streek zur Verfugung. Die genannten VerknUpfungspunkte sind so zu gestalten, dass

Umstiege sicher und komfortabel erfolgen kénnen.

Haltestellen

Um die Fahrzeiten auf den Linien des Taktverkehrs kurz zu halten und so eine attraktive Alternative zur
Fahrt im eigenen Pkw zu bieten sind an einigen Haltestellen mit Wendehaltestellen zusitzliche Haltepositio-

nen am Fahrbahnrand, fir die Bedienung aulerhalb der schulrelevanten Zeiten, einzurichten.

Insgesamt ist darauf zu achten, dass Haltestellen gut anfahrbar sind. Die dafir vorrangig geeigneten Baufor-
men sind Haltestellen in Fahrbahnrandlage oder als Buskap ausgestaltete Haltepositionen, da sie ohne zu-
sitzliche Kurven angesteuert werden kdnnen. Beim Aus- und Neubau von Haltestellen werden die Vorga-
ben des ,Konzept zur Gestaltung bestehender und neuer Haltestellen” des VE] (siehe Kapitel 2.2.2 und An-
lage 2) bertcksichtigt.

In den groEeren Orten ist zu prifen, ob durch Einrichtung zusatzlicher Haltestellen ErschlieBungslicken be-

seitigt werden kéinnen. Besonderes Augenmerk sollte auf die St3dte Aurich und Norden gelegt werden.

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit ist fir die selbstbestimmte Teilhabe aller Menschen essenziell. Dabei kommt eine barriere-
freie Gestaltung des GPNV nicht nur Menschen mit Behinderung zugute, sondern beispielsweise auch ilte-
ren Menschen, Menschen mit Kinderwagen oder groBem Gepack sowie tempor3r mobilitdtseingeschrank-

ten Menschen. Barrierefreiheit muss in den Bereichen Fahrzeug, Haltestelle, Fahrgastinformation sowie Be-

trieb und Unterhaltung berGcksichtigt werden.

Der ausschlieEliche Einsatz von Low-Entry- oder Niederflurfahrzeugen wird angestrebt. Barrierefreie Fahr-

zeuge missen zudem folgende Eigenschaften aufweisen:

* gusreichend groBe Sondernutzungsfliche fur Rollstuhlnutzer, Personen mit Kinderwagen oder Rollator,

die Gber eine Rampe zuganglich ist
= seitliche Absenkfunktion (,Kneeling”) oder Gesamtabsenkung
s ausreichende Anzahl Haltewunschtaster

+ kontrastreiche und taktile Gestaltung des Fahrzeuginnenraums (insbesondere sicherheitsrelevante Ele-

mente wie Haltegriffe und -standen sowie Turen und Bodenschwellen)
#» optische und akustische Information Uber die nachfolgenden Haltestellen

Auf Linien der BE 3 sind nicht-barrierefreie Fahrzeuge zulassig, sofern kein gesicherter Bedarf seitens mobili-
t3tseingeschrankter Personen besteht. Auch fur Kleinbusse, welche auf Linien mit geringer Nachfrage zum

Einsatz kommen, sind die oben genannten Ausstattungsmerkmale nicht verpflichtend.

Auf den vollsténdig barrierefreien Ausbau der Haltestellen im Landkreis Aurich wird hingearbeitet. Zustan-

dig dafiir sind die StraBenbaulasttriger, in den meisten Fillen die Stidte und Gemeinden, auf deren Gebiet
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die jeweilige Haltestelle liegt. Aufgrund der begrenzten finanziellen Mittel der Kommunen kann der barrie-
refreie Ausbau der Haltestellen nur schrittweise vorgenommen werden. Dabei wird nach verschiedenen Ge-
sichtspunkten priorisiert. Diese Priorisierung erfolgt nach den Vorgaben aus dem ,Konzept zur Gestaltung
bestehender und neuer Haltestellen” des VEJ (siehe Anlage 2). Dort werden auch Ausstattungsmerkmale fur
verschiedene Kategorien von Haltestellen vorgeschlagen. Folgende Aspekte missen barrierefreie Haltestel-
len erfiillen:

* ausreichende HaltestellenlEnge und Bewegungsflachen flr Rollstuhlnutzer
s Hochborde

s visuell/taktile Bodenelemente

* Sitzgelegenheiten

* barrierefreie Zuwegung zur Haltestelle

* ausreichende Beleuchtung (auch indirekt dber StraBenbeleuchtung maglich)
* R3umung von Schnee und Eis im Winter

Die Nutzung von barrierefreien Fahrzeugen und Haltestellen fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
ist nur dann méglich, wenn sich diese in einem einwandfreien Zustand befinden. Aus diesem Grund ist eine

regelmaBige Wartung und Reinigung vorzunehmen.

6.6 Ziele Fahrgastinformation und Marketing

Auch in der Fahrgastinformation sind Aspekte der Barrierefreiheit zu bercksichtigen. Dabei sind méglichst
vielfiltige Informationsméglichkeiten Voraussetzung fur barrierefreien GPNV. Fir folgende Informationska-
nale werden Ausgestaltungsmerkmale zur Erh@hung der Barrierefreiheit festgelegt:

* Druckerzeugnisse: kontrastreiche Gestaltung mit ausreichend groBer Schrift zur Gewshrleistung der Les-

barkeit, in Fahrpl3nen sind barrierefreie Haltestellen und Fahrten zu kennzeichnen
& Fahrplanauskanfte im Internet und in Apps: Aufbereitung fur sehbehinderte und blinde Menschen
& Fahrzeugheschilderung: ausreichend grof und kontrastreich

An zentralen Haltestellen und wichtigen Verknipfungspunkten sollen sprachbasierte Fahrplaninformatio-

nen abrufbar sein.

Auch Personal, welches regelmaRigen Kundenkontakt hat, sollte im Umgang mit mobilitatseingeschrankten
Personen geschult werden. So ist die korrekte Anfahrt an barrierefreie Haltestellen wichtig, um den Spalt
rwischen Fahrzeug und Haltestelle zu minimieren. Die Bedeutung des Einstiegsfeldes fur blinde und sehbe-

hinderte Menschen sollte dem Fahrpersonal bewusst gemacht werden.

Fur die Wahrnehmung des OPNV als attraktive Alternative zum privaten Pkw ist die Vermarktung ebenso
wichtig wie ein gutes Angebot. Die Mabilitdtszentralen tragen deutlich zur Wahrnehmung des GPNV im VEI
bei und sind zentrale Anlaufstelle bei Fragen. Aus diesem Grund soll die Mobilitdtszentrale Aurich weiter-
entwickelt werden und die Wahrnehmung des OPNV im Landkreis stirken. Insbesondere die individuelle

Beratung zum Thema COz-sparende Mobilitit soll ausgebaut werden.
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Durch die mit Smartphones gegebene Maglichkeit, Informationen stetig tber das Internet abrufen zu kin-
nen, ist die Erwartung nach aktuellen Auskinften gestiegen. Insbesondere im Starungsfall oder bei Ver-
spatungen sind aktuelle Informationen wichtig. Durch Echtzeitdaten wird Fahrgisten die Maglichkeit gege-
ben, sich auf Anderungen einzustellen und Alternativen zu suchen. Ziel ist es, flichendeckend und stetig

Echtzeitinformationen abrufbar zu machen.

Mit der Einfihrung von Echtzeitdaten sind auch die Voraussetzungen flir dynamische Fahrgastinformations-
anzeiger geschaffen. Diese sollen an weiteren Haltestellen mit hohen Fahrgastaufkommen und wichtigen

Knotenpunkten aufgestellt werden.

6.7 Ziele SPNV

Der Schienenpersonenverkehr bildet das Riickgrat des OPNV. lhm kommt dabei als schnelle Verbindung in-
nerhalb der Region ebenso eine groBe Bedeutung zu wie bei der Einbindung in das Gberregionale Nahver-
kehrsangebot und in das bundesweite Fernverkehrsnetz. Die verkehrliche ErschlieBung der Region im Gan-
zen wie auch die Qualitit des OPNV-Angebotes im Besonderen hingt demnach wesentlich von der Qualitat
des SPNV ab, wobei die Aufgabentrigerschaft im SPNV in der VEJ-Region, wie im GroBteil Niedersachsen, in
der Hand der LNVG liegt.

Der Landkreis Aurich ist im Rahmen seiner Maglichkeiten bemdht, durch Abstimmung mit der LNVG und

den Eisenbahninfrastrukturunternehmen Einfluss auf die Planung des SPNV-Angebots zu nehmen.

Um das SPNV-Angebot im Landkreis zu verdichten, kommt der Reaktivierung derzeit im SPNV stillgelegter
Bahnstrecken eine wichtige Rolle zu. Entsprechend wird eine Reaktivierung der stillgelegten Strecke Norden

— Dornum — Esens/Bensersiel angestrebt. Dazu wird derzeit eine Machbarkeitsstudie durchgefihrt.

Der Landkreis strebt auch die SPNV-Reaktivierung der Strecke Abelitz — Aurich, die aktuell nur im Giterver-

kehr betrieben wird, an. Eine Machbarkeitsstudie wurde 2023 vom Landkreis in Auftrag gegeben.
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Malknahmenkonzeption

Nachfolgend werden die MaBnahmen zur Erreichung der in Kapitel 6 formulierten Ziele zusammengefasst,

die im Zeitraum der Gultigkeit des Nahverkehrsplans umgesetzt werden sollen, sowie eine Prioritat festge-

legt. Aufgrund sich dndernder Rahmenbedingungen und nicht absehbarer Entwicklung kinnen weitere

MaBnahmen erforderlich werden.

finanzieller
Nr. | MaBnahme Prioritat Aufwand Zustandigkeit
1 |Fortwahrender barrierefreier Ausbau der Halte- 1 hoch Baulasttrager
stellen
2 | Steigerung des Anteils barrierefreier Fahrzeuge 1 maderat Werkehrsunternehmen
3 | Umsetzung des ITF-Konzeptes 1 hoch Landkreis Aurich, Verkehrs-
- Sicherung und Weiterentwicklung BE 1 und 2, unternehmen
Erfillung der Mindeststandards
- Herstellung einheitlicher Linienwage
- Weiterentwicklung des Taktknoten Aurich
- Sicherung und Ausbau von Verkniipfungs-
punkten
- Einrichtung sines Angebotes im Spatverkehr
am Wochenende
4 | Sicherung der Verfligbarkeit von flichendecken- 1 maderat Werkehrsunternehmen, Land-
den Echtzeitinformationen kreis Aurich
5 | Einrichtung dynamischen Fahrgastinformations- 2 hoch Verkehrsunterneshmen, Land-
systemen an weiteren Haltastellzn kreis Aurich
6 |Synchronisierung der Konzessionen der Linien- 2 gering Landkreis Aurich
bindel
7 | Weiterentwicklung der Mobilitdtszentrale Au- 2 moderat Landkreis Aurich, VEI-Region,
rich Verkehrsunterneshmen
8 |Steigerung der Barrierefreiheit im Bereich Fahr- 2 moderat Landkreis Aurich, VEI-Region,
gastinformation und Sarvice (Druckerzeugnisse, Werkehrsunternshmean
Website, Informationen an Haltestellen)
9 |bedarfsorientierte Entwicklung und Einfihrung 2 hoch Landkreis Aurich, Verkehrs-
von Linienbedarfsverkehren insbesondere in Ta- unternehmen
gesrandlage und fir Bereiche mit geringer
OPNV-ErschlieBung
10 |Prifung der Einrichtung zusatzlicher Haltestellen 3 gering Landkreis Aurich, Kommunen
in groReren Orten zur besseren Erschliefung im
OPNVY
11 | Prigfung Verldngerung Linie 462 Gber Spetzer- 3 gering Landkreis Aurich
fehn nach Wiesmoor
12 |Prifung der ErschlieBungsméglichkeiten von Ge- 2 maderat Landkreis Aurich, Kommunen
werbegebietan bei Badarf mit den jeweiligen
Kommunen (Umsetzung in Abh3ngig von der Fi-
nanzierung)
Tabelle 14:  MaBnahmenkatalog
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Anlage 2: Konzept zur Gestaltung bestehender und neuer Haltestellen

Konzept zur Gestaltung

bestehender und neuer Haltestellen

Stand: Dezember 2017

TV E 74

Verkehrsverbund Ems Jade

AN Verkehrsregion
Ay Nahverkehr
fi——srg 4 Ems-Jade
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Dieses Handbuch dient als Handlungsleitfaden zur Planung fur die Neu- und Umgestaltung von
Bushaltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade. Neben den Designrichtlinien und
Standards enthalt es auch Informationen Uber die Zustandigkeiten.

Ein wichtiges Kriterium fur einen attraktiven OPNV ist ein einheitliches Erscheinungsbild. Um die
Haltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade (VEJ) aufzuwerten, soll dieses gemein-
same Haltestellenkonzept umgesetzt werden.

Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade
Schulstralle 7

26441 Jever

Tel.: 04461/919-1300

E-Mail: vej@landkreis-friesland de

Verkehrsverbund Ems-Jade
Morderstralte 32

26603 Aurich

Tel.: 04941/93377

E-Mail: info@vej-bus.de
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1. Zielsetzung

Das Ziel dieses Konzeptes ist es, Handlungsempfehlungen zur Ausstattung der Haltestellen im stra-
Rengebundenen OPNV fiir den Verkehrsverbund Ems-Jade zu geben, welches die unterschiedlichen
Interessen berticksichtigt und die Haltestellenqualitit im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade
weiter verbessert. Unter Berticksichtigung der vorhandenen finanziellen Mdéglichkeiten kann dies
nur schrittweise umgesetzt werden. Aus diesem Grund findet das Konzept im Rahmen der laufenden
und zukiinftigen Planungen, d. h. bei Neu- und Umgestaltungen von Haltestellen Anwendung.

Als wesentliche Ziele gelten:

— Zufriedene Kundinnen und Kunden

— Barrierefreiheit

— Vereinfachte Mdglichkeiten zur Orientierung, v.a. fiir Gelegenheitsfahrer
— Verbesserung des Images des éffentlichen Personennahverkehrs

— Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes

2. Ausgangslage

Haltestellen sind ein wichtiger Baustein im OPNV-Angebot. Die Haltestellen {ibernehmen die Funk-
tion eines Bindegliedes zwischen Fahrgdsten und éffentlichen Verkehrsmitteln. Dabei gilt, dass nicht
nur das rdumliche und zeitliche Fahrtenangebot die Entscheidung des Fahrgastes fiir die Benutzung
offentlicher Verkehrsmittel bestimmt, sondern dass auch saubere und attraktiv gestaltete Haltestel-
len mit leicht lesbaren Informationen fiir die Wahl des OPNV von Bedeutung sind. Die Haltestellen
haben in diesem Zusammenhang die Funktion einer Visitenkarte des OPNV, die auch dann einen Ein-
druck von dem OPNV-Angebot vermitteln, wenn sie nicht von Fahrzeugen bedient werden - z.B. wih-
rend der Wartezeiten der Fahrgdste.

Nach der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
§32 Abs. 1 sind die im Fahrplan genehmigten Haltestellen durch das Haltestellenzeichen nach § 45
Abs. 3 Straffenverkehrsordnung (StV0) kenntlich zu machen.

Wihrend die Genehmigungsbehdrde iiber den grundsitzlichen Standort entscheidet, setzt die Stra-
fenverkehrsbhehdrde fest, an welcher konkreten Stelle das Haltestellenzeichen angebracht wird.

Der Unternehmer ist per Gesetz verpflichtet, die Haltestelle mit einem Haltestellenmast zu kenn-
zeichnen und fiir folgende Ausstattungselemente der Haltestellen Sorge zu tragen:

¥ Fahrplan - mindestens mit Angabe der Abfahrtzeiten (PBefG §40 Abs. 4)

v Liniennummer und Name des Unternehmers, bzw. bei Gemeinschaften deren Bezeichnung

(BOKraft §32 Abs. 1)

Im Orts- und Nachbarortslinienverkehr die Haltestellenbezeichnung (BOKraft §32 Abs. 1)

v Anverkehrsreichen Haltestellen im Ortslinienverkehr ein Behilter zum Abwerfen benutzter
Fahrscheine (BOKraft §32 Abs. 1)

i\
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Alle weiteren Haltestellenausstattungselemente fallen in den Zustandigkeitsbereich der Gebietskér-
perschaft. Durch Inkrafttreten des novellierten PBefG zum 01.01.2013 wird eine komplette Barrie-
refreiheit im OPNV gefordert, die bis 2022 herzustellen ist (PBefG §8 Abs. 3). Es besteht die Méglich-
keit, dass hierzu begriindende Ausnahmeregelungen in den Nahverkehrsplinen der Aufgabentriger
getroffen werden kénnen.

3. Anforderungskatalog fiir Haltestellen

Unabhangig vom Haltestellentyp ist der Standort der Bus- und Straffenbahnhaltestellen im Strafien-
raum mit dem Zeichen 224 5tVO zu kennzeichnen. Das Haltestellenzeichen ist auf einem quer zur
Fahrtrichtung angeordneten Schild anzubringen. Die Haltestelle ist mit dem Haltestellennamen zu
bezeichnen. An jeder Haltestelle sind dariiber hinaus die Liniennummern und das Logo des VE]J an-
zubringen. Soweit eine Wartehalle vorhanden ist, kann die Haltestellenkennzeichnung direkt an der
Wartehalle erfolgen, die Abstimmung dartiber erfolgt zwischen dem Aufgabentriger und dem/n Ver-
kehrsunternehmen.

Neben den gesetzlichen Bestimmungen gibt es weitere Anforderungen, die erfiillt werden sollten.

Sicherheit

* Glaskonstruktion mit Sicherheitsglas

+ Lkontrastreiche Gestaltung von Einbauten und Ausstattungen (Pfosten, Masten)
+ gut einsehbar von innen und aufien

¢ ausreichende Beleuchtung innen und aufien

+ rutschfester Boden

+ einfache Straffenquerung in der Nihe der Haltestelle

Ausstattung /Komfort

* Sitzgelegenheiten

+ ausreichender Platz fiir Kinderwagen und Gepickstiicke

+  wetterfeste Wartemdglichkeiten mit ausreichenden Bewegungsflichen fiir Rollstuhlfahrer
* Barrierefreiheit

* Fahrradabstellanlagen

+ Aushangkisten/-vitrinen

Anordnung und Gestaltung

+ Haltestellen miissen leicht und sicher erreichbar sein, dazu gehéren vom Fahrweg getrennte und
ausreichend breite Gehwege. Unmittelbare Nihe zu bewohnten Gebduden und ausreichende Be-
leuchtung gewdhrleisten soziale Sicherheit. Bei der Planung ist die vollstindige Barrierefreiheit
zu berticksichtigen, sofern der Nahverkehrsplan keine Ausnahme regelt.
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¢ Im Hinblick auf einen sicheren und komfortablen Ein- und Ausstieg sowie eine sichtbare Abgren-
zung gegeniiber anderen Verkehrsanlagen sind Haltestellen mit einer befestigten Wartefliche
auszustatten. Die Héhendifferenz und Spaltbreite zwischen Ein- und Ausstieg und Haltestellen-
plattform soll minimiert werden.

+ Bushaltestellen sind soweit méglich in Seitenlage am Fahrbahnrand anzuordnen. Dies dient der
Beschleunigung des Busverkehrs, der Sicherheit beim Abfahren und der Sicherheit der Fahr-
gdste. In Fillen, in denen Leistungsfihigkeit und Sicherheit des Straflenverkehrs oder verkehrli-
che Griinde (Anschlussherstellung) dies erfordern, kénnen Haltestellen in Seitenlage als Bus-
buchten ausgebildet werden. Soweit die verkehrlichen Voraussetzungen (Parkstreifen, Radfahr-
streifen 0.4.) gegeben sind, sollen Haltestellen am vorgezogenen Fahrbahnrand (Haltestellenkap)
angeordnet werden.

+ Um Konflikte zwischen aussteigenden Fahrgdsten und dem Fahrradverkehr zu verhindern, sollte
bei Fahrradwegen auf eine Fiihrung der Fahrradfahrer zwischen Fahrzeug und Wartehalle ver-
zichtet werden.

* Esist darauf zu achten, dass Haltestellen gut sichtbar im Straffenrawm angeordnet sind.

¢ Esist auf die einheitliche Haltestellenbezeichnung zu achten. An Haltestellen, an denen mehrere
Bezeichnungen verwendet werden, sind diese zu vereinheitlichen. Ziel ist insgesamt die Benen-
nung von Haltestellen nach Straffennamen oder zentralen Orten.

Wartehallen

Fahrgastunterstinde sind mdglichst an allen Haltestellen mit tdglich durchschnittlich mehr als 10
Einsteigern aufzustellen. An Haltestellen in zentralen Bereichen und an wichtigen Umsteigehaltestel-
len sind sie jedoch unverzichtbarer Bestandteil der Haltestellenausstattung. Aus Griinden der Sicher-
heit und um Sichtkontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, sollen Fahrgastunterstinde
durchsichtig und beleuchtet gestaltet werden.

Beleuchtung

An allen Haltestellen soll eine Ausleuchtung des Haltestellenbereichs gegeben sein, so dass sie von
den Fahrgisten als sicher empfunden werden. Sofern die verkehrlichen und betrieblichen Belange
es erlauben, soll der Standort der Haltestelle auf die Strafienbeleuchtung ausgerichtet werden. Dar-
{iber hinaus sollte eine fiir den Straffenverkehr blendfreie Eigenbeleuchtung vorgesehen werden. Der
Haltestellenname sollte dabei ebenfalls beleuchtet sein. Dies dient sowohl der besseren Orientierung
der Fahrgiste als auch der verbesserten Prisenz des OPNV im allgemeinen Strafenbild.

Sitzplitze

Die Anzahl der Sitzplitze ist abhdngig von der verkehrlichen Bedeutung der Haltestelle und den ort-
lichen Gegebenheiten. Sie sollten aus witterungsbestindigem, pflegeleichtem Material hergestellt
sein. Es ist darauf zu achten, dass die Sitze dauerhaft haltbar angebracht werden und vandalismussi-
cher sind. An den Haltestellen sollen in der Regel Abfallbehélter vorhanden sein.
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Fahrradabstellanlagen

Die Einzugsradien vieler Haltestellen in der VE]-Region stellen sich so dar, dass diese oftmals nicht
fufiliufig erreichbar sind. Daher stellen Fahrrider eine wichtige Zubringerfunktion zum OPNV dar.

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit gegen Diebstahl und Vanda-
lismus aufweisen sowie ein bequemes und sicheres Abstellen und Anschlieffen der Fahrrider (es
sind Rahmenhalterungen vorzusehen, welche Méglichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen und an
den Ridern zu befestigen) ermdglichen. Dariiber hinaus sollte ein Wetterschutz sowie eine ausrei-
chende Beleuchtung vorhanden sein.

Der Bedarf an Fahrradabstellanlagen muss sich v.a. an der Lage der Haltestelle, dem Fahrgastauf-
kommen, dem Anteil des Schiilerverkehrs am Fahrgastaufkommen und dem Zubringerverkehr ori-
entieren. Abstellanlagen sind in unmittelbarer Nihe zur Haltestelle oder zum Haltestellenzugang an-
zuordnen. An touristisch genutzten Orten kénnen abschlieffbare Fahrradboxen iiber den OPNV hin-
aus gut genutzt werden.

4. Haltestellenkategorisierung

Die jeweilige Haltestellenausstattung bezieht sich auf verkehrliche und betriebliche Einrichtungen
sowie angebotene Informationen und wird vom Fahrgastaufkommen und der Funktion der Halte-
stelle im Liniennetz bestimmt. Es werden hierbei drei Kategorien der Haltestellenausstattung unter-
schieden:

1. Mindestausstattung: Unterwegshaltestellen, primdr fiir die Schiilerbeférderung
2. Standardausstattung: Bushaltestelle mit mittlerer oder geringer Verkehrsbedeutung

3. Maximalausstattung: Haltestellen mit hoher Verkehrsbedeutung, z.B. {iberdurchschnittlich
viele Ein-und Aussteiger und wichtige Verkniipfungspunkte

Als Mindestanforderung fiir die jeweilige Kategorie sind Kriterien festgelegt worden. Aus diesen Kri-
terien ergeben sich Ziel-Ausstattungen. Dabei ist im Einzelfall zu priifen, ob die Ergidnzung durch zu-
sitzliche Ausstattungselemente sinnvoll ist. Die Ausstattungsmerkmale der beiden weiteren Katego-
rien bauen aufeinander auf. Im Hinblick auf die Haltestellenausstattung werden somit im Verkehrs-
gebiet drei Haltestellentypen unterschieden, die folgende Ausstattungsmerkmale besitzen:

Kategorie 1 - Mindestausstattung

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)
Haltestellenschild
(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellfliche




Kategorie 2 - Standardausstattung
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Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellfliche

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellmoglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm)

Sitzgelegenheit

Beleuchtung

Abfallbehilter

bei wichtigen Zielorten: Umgebungsplan

Kategorie 3 - Maximalausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellfliche

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellméglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm) Sitzgelegenheit
Beleuchtung Abfallbehilter
Umgebungsplan Fahrgastinformationssystem

Uberdachung fiir Fahrradabstellanlagen

Info-Vitrine

Stadtplan
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5. Musterhaltestelle VE]

Um in der Region eine méglichst einheitliche Ausstattung zu erreichen, wurden fiir eine ,VE] - Mus-
terhaltestelle’ folgende Kriterien festgelegt:

Musterhaltestelle VE] (Wartehalle)

Form : e Stinderform ohne Glasabschlussleisten im Standardraster|
(1 Feld entspricht dabei etwa 1,5 m); in Ausnahmefillen Haltestellen mit
Kragarmen (z.B. im innerstidtischen Bereich),

e aufmitgelieferter Bodenplatte

* im Baukastensystem

e mit rechteckige Glasflichen

e mit Rundumwetterschutz (wenn nicht anders gewtinscht)

» Fahrradstinder auf Wunsch integrierbar

e Seewasserbestindiges Aluminium, eloxiert

Material :
e alternativ pulverbeschichtet nach RAL (wenn Firbung gewiinscht)
Dachform: e Satteldach
* nur in innerstiddtischen Bereichen auch Pultdach (siehe oben)
e traufstindisch mit integriertem Regenabfluss
* mitinnen liegender Beleuchtung und
e hinterleuchtetem Haltestellennamen, alternativ reflektierend
e sofern kein Stromanschluss vorhanden ist, muss Stromversorgung durch
Solarbetrieb méglich sein
e Haltestellenschild integriert, eventuell beleuchtet
e Dachmaterial: Alu oder Stahl, wahlweise Glaseindeckung
Sitzbank - e Einzelsitze aus Drahtgeflecht ohne Riickenlehne, an Pfosten befestigt
Schaukasten: DIN A 1, Magnettafel, nur an besonders frequentierten Plitzen noch mit ei
gener Beleuchtung
Papierkorb : e aufierhalb an Wartehalle angebracht == passend zum jeweiligen Entsor-

gungssystem der Kommune

Haltestellenschild :|*  ntegriertauf / an Wartehalle (s.u.);

Clas - e Einscheibensicherheitsglas, mindestens 8 mm

e eingebrannte Sichtzeichen nach kommunaler Vorgabe bzw. VE]

Abweichungen sind nur im Zusammenhang mit besonderen értlichen Gegebenheiten und nach vor-
heriger Abstimmung mit dem Aufgabentriger fiir den OPNV zulissig.
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6. Fahrgastinformationen an Haltestellen

Fiir die Benutzung des OPNV ist es wichtig, dass die Informationen zur Planung und Durchfiihrung
einer Fahrt ohne grofie Anstrengung verfiighar sind (— ,Bringprinzip“). Diese Informationen sind
die ,Bedienungsanleitung” fiir die Nutzung des OPNV.

Das Informationsbediirfnis eines (potenziellen) Fahrgastes hangt von zwei Sachverhalten ab.

Zum einen ist dies die Ortskenntnis. Diese beinhaltet das Wissen um den Weg zur Einstiegshalte-
stelle, die geeignete Ausstiegshaltestelle sowie den Weg von der Ausstiegshaltestelle zum Ziel.
Zum Anderen spielt die Systemkenntnis eine Rolle, also die Vertrautheit des Fahrgastes mit dem
OPNV-System (Liniennetz, Fahrplan- und Tarifangebot) sowie das Wissen, wie und wo weitere
Informationen zuginglich sind.

Ortskenntnis Systemkenntnis  Informationsbediirfnis
Berufspendler/Schiiler + + klein

Gleicher  Fahrgast, anderer-/o +
Fahrtzweck (z.B. Ausflug)

Gelegenheitsfahrgast + -jo

Ortsfremder Fahrgast - -

grofs

Die Informationen im Bereich der Haltestelle lassen sich in drei Bereiche teilen, die nach ihrer
Wichtigkeit geordnet sind:

1. Bushaltestelle:

- Haltestellenschild als Hinweis auf den OPNV
- Haltestellenname
- Liniennummern und Linienziel
2. Haltestelleninformationen:
- Fahrplan
- optional Liniennetz
- optional Tarifangebot
- optional spezielle Nutzungsbedingungen
- optional QR-Code (Link zu Informationen)
3. Umgebungsinformationen:
- optional Ortsplan der Gemeinde /Stadt
- optional Umgebungsplan Haltestelle
- optional weitere Informationen
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7. Haltestellenschilder

Die Haltestellenschilder im Verkehrsverbund Ems-Jade wurden stufenweise erneuert und ent-
sprechen inzwischen weitestgehend einem einheitlichen Aussehen. Um das einheitliche Erschei-
nungsbild der Haltestellen(-schilder) zu bestarken, sollen zukiinftige Anschaffungen von Halte-

stellenschildern die folgenden Designrichtlinien berticksichtigen:

Das zu verwendende Material der Haltestellenschilder muss den besonderen Wetterbedingungen

inde

r Region entsprechen. Als zu verwendendes Material hat sich bewdahrt:

Aluminium mit einer Stirke vom 4mm
Beidseitig vollflichig mit reflektierender Folie
Grundfarbe: Blau RAL 5017

VE]-Logo 3-farbig

400 X 650 mm

Folie : Refl. Typ Il
Texte : weil V2224 D, 350mm
Andere Farben ;
VZ Blau RAL 5017
VZ Griin RAL 6024
VZ Rot RAL 3020
H-Name
Univers (feft)
Emder StraRe Schifthahe: 30mm
[-Name
L-Nummet . \
Univers (et 420 Wilhelmshaven Univers fef

ceay Schrifthohe: 20mm
Schrifthohe: 30m -
! i 420 Wittmund

Logo: 32 mmH
170 mmL
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8. Aushangfahrpline (siehe auch Anlage 10)

Die Aushangfahrpldne an den Haltestellen miissen aktuell, ibersichtlich und gut lesbar sein. Um
diese Anforderungen sicherzustellen, sollten im gesamten Verkehrsverbund Ems-Jade einheitli-
che linieniibergreifende Gesamtfahrpline der jeweiligen Haltestelle ausgehdngt werden.

Folgende Kriterien miissen dabei berticksichtigt werden:

* Design und Informationen in den Fahrplinen sollten so weit wie mdglich vereinheitlicht wer-
den. Dies steigert die Lesbarkeit der Fahrplidne und verstirkt den einheitlichen Aufiritt des
VE] in der Offentlichkeit.

* Fiir jeden Aushangfahrplan soll ein gréfitmdgliches Schriftbild erreicht werden. Dieses ist ab-
hingig vom jeweils modglichen/nétigen Format. Der Mindeststandard fiir die Aushangfahr-
plédne ist DIN-A3 im Hochformat mit maximal 3 Spalten (IVU.Plan-Ausgabe).

+ An Haltestellen mit einem grofien Fahrtenangebot, an denen das DIN-A3-Format nicht aus-
reicht, sind weitere Aushangmdglichkeiten zu schaffen, sofern diese nicht bestehen.

e Die Aushangfahrpline sind je Richtung zu gestalten und auszuhingen. Zum einen sind die
Fahrpline fiir den Kunden einfacher zu lesen und zum anderen ldsst sich zu kleine Schrift ver-
meiden, da die Masse der Informationen reduziert wird.

* Die Aktualisierung aller Fahrpldne muss mindestens einmal jdhrlich stattfinden. Dariiber hin-
aus miissen selbstverstindlich bei Fahrplaninderungen die Aushangfahrpline an den be-
troffenen Haltestellen ausgetauscht werden.

* An wichtigen und zentralen Haltestellen sind {iber die Aushangfahrpline hinaus weitere In-
formationen auszuhingen (s. Haltestellenkategorisierung).

* Der Aushangkasten ist in einer mittleren Sichthéhe von 1,3 m anzubringen.

* Der Zugang zu den Aushangvitrinen muss so gestaltet werden, dass ein einfacher Zugriff fiir
die Verkehrsunternehmen méglich ist. Idealerweise werden die Vitrinen mit Imbus- bzw.
Vierkantschléssern ausgestattet.
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9. Mindestanforderungen zur Gewihrleitung der Barrierefreiheit

Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG enthilt neue Regelungen zur Barriere-
freiheit. Die Aufgabentriger werden verpflichtet, in den Nahverkehrsplinen die Belange von in
ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschriankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, bis
zum 01.01.2022 eine vollstidndig barrierefreie Nutzung der 6ffentlichen Nahverkehrsangebote zu
erreichen (§8 Abs. 3). Ein barrierefreier OPNV bietet mehr Komfort und Zuginglichkeit fiir alle
Fahrgiste, unabhingig von speziellen Bediirfnissen oder einer méglichen temporiren oder dau-
erhaften Behinderung. Menschen mit Kinderwagen oder schwerem Gepick werden ebenso profi-
tieren wie dltere und kranke Menschen mit Gehhilfen.

Der Gesetzgeber hat mit der Zielbestimmung eines barrierefreien OPNV bis 2022 keine neuen
technischen Anforderungen definiert. Die Definition von értlichen Standards zur Barrierefreiheit
auf der Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik obliegt den Aufgabentrigern in Ab-
stimmung mit den Verkehrsunternehmen, Baulasttrigern und den Verbinden, Beauftragten und
Beirdten der Betroffenen.

Es werden von der Verkehrsregion und dem Verkehrsverbund Ems-Jade folgende Mindestanfor-
derungen an die Haltestellen zur Herstellung von Barrierefreiheit gestellt:

Ausstattungselement Anforderungen
Haltestellenschild » Haltestellenschild muss gut erkennbar positioniert sein|
Zuwegung zur Haltestelle » Querungsmdglichkeit durch Bordabsenkung auf 3 cm
« Nei i -69
Rampen Neigung maximal 4-6 %
+ Mindestbreite 1,20 m
+ Ebene Oberfliche
Fahrplanaushangkasten + Aushangkasten ist mit einer mittleren Sichthéhe von|

besser 0,3 cm

1,30 m anzubringen. Schrifteréfie mindestens 0,2 cm,

» Ausreichende Wendeflichen fiir Rollstuhlfahrer
(1,50 mx 1,50 m)

Befestigte Wartefldche
destens 2,50 m tief und 4 m breit

171

Gehweg

» Wartefliche im unmittelbaren Haltestellenbereich min-
» Gehwegbreite im Haltestellenbereich mindestens 1,50

» Warteflichenpflasterung in farblichem Kontrast zum|

» Niederflurgeeigneter Hochbord, 16 bis 20 cm
» Breite des Hochbordes mindestens 4 m

Hochbord

Taktile Bodenelemente

gemdfl DIN 32984

* Einbau eines Blindenleitsystems mit Auffindestreifen|
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» Abstand des Leitstreifens zur Fahrbahnkante 60 cm bis|
90 cmn

- Abstand des Einstiegsfeldes zur Fahrbahnkante 30cm

» Einstiegsfeld in Héhe des vorderen Buseinstiegs, min-
destens 90 cm x 120 cm

= Rippenverlauf des Leitstreifens und des Einstiegsfeldes
parallel zur Fahrbahn
» Niveauunterschied zwischen Rippenberg und Rippental
ca. 4-5 mm

» Rippenabstand 30-50 mm

» Farbliche Kontrastierung des Leitsystems zur Wartefli-
che

Wartehalle

« Mindestmaf? der tiberdachten Fliche 3mx 1 m

+ Dreiseitig geschlossen, Seitenwinde sollten bis auf Bo-
denniveau herunterreichen bzw. einen max. Abstand von|
15cm zum Boden aufweisen

» Transparenz der Auffenwinde
» Sitzgelegenheiten

Beleuchtung

+ Haltestellenbereich muss ausreichend beleuchtet sein

Nachfolgend ist ein Gestaltungsbeispiel einer Standardhaltestelle mit Grundausstattung aufge-

fithrt:
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2512muum-

Bei den angegebenen Mafien der Bewegungsflichen handelt es sich um Mindestmafie. Bei héhe-
rem Fahrgastaufkommen sind die Bewegungsflachen entsprechend grof3ziigiger zu bemessen.
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Bodenindikator fiir Blindenleitsysteme

In Deutschland wurde urspriinglich die , 10-mm-Struktur” favorisiert, diese schnitt beim Test
durch Blinde schlecht ab. Rillenplatten mit breiten Abstinden von Rippe zu Rippe lassen sich
nicht nur mit Blindenstécken ,Rollstécken” gut ertasten. Der Blindenverband Niedersachsen
empfiehlt Rillenplatten mit Abstand von Wellenberg zu Wellenberg 38 mm (s. Abbildung). Es
ist darauf zu achten, dass nur Bodenindikatoren eingesetzt werden, die den Vorgaben der DIN
32984 entsprechen.

Abweichungen von den Mindestanforderungen fiir die Barrierefreiheit sind nur in Einzelfdllen
und in Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten oder —beirat méglich.

Blindenleitsystem ,38.

P e P P P uy




Anlage 3: Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler je Schule (Stand: 08/2024)
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Mame der Schuls Schulart Standort ?Ec:[]lerza -
G5 Egels, Aurich Grundschule Aurich le1l
G5 Finkenburg, Aurich Grundschule Aurich 183
G5 Lamberti, Aurich Grundschule Aurich 220
G5 Middels, Aurich Grundschule Aurich 79
G5 Pfilzerschule Plaggenburg, Aurich Grundschule Aurich 87
G5 Reilschule Aurich Grundschule Aurich 130
G5 Sandhorst, Aurich Grundschule Aurich 177
G5 Tannenhausen, Aurich Grundschule Aurich 115
G5 Upstalsboom, Aurich Grundschule Aurich 135
GS Walle, Aurich Grundschule Aurich 137
G5 Wallinghausen, Aurich Grundschule Aurich 173
GS Wiesens, Aurich Grundschule Aurich 68
G5 An der Leybucht Norden Grundschule Norden 45
G5 Im Spiet Norden | Grundschule Norden 307
G5 Linteler Schule, Norden Grundschule MNorden 361
GS Norddeich, Norden Grundschule MNorden 53
G5 Siderneuland, Norden Grundschule Norden 137
G5 Norderney Grundschule Norderney 155
G5 Am Ottermeer Wiesmoor Grundschule Wiesmoor 148
G5 Wiesmoor-Mitte, Wiesmoor Grundschule Wiesmoor 238
G5 am Fehnkanal, Wiesmoaor Grundschule Wiesmoor 115
GOBS Baltrum - Grundschule Grundschule Baltrum 11
G5 Dornum Grundschule Dornum 132
G5 Holtrop, GroBefehn Grundschule GroBefehn 123
G5 MittegroBefehn, GroBefehn Grundschule GroBefehn 102
G5 Spetzerfehn, GroBefehn Grundschule GroBefehn 143
G5 Strackholt, GroBefehn Grundschule Grofefehn 120
GS Berumerfehn, GroBheide Grundschule Grofheide 114
G5 Frya Fresena GroBheide Grundschule GroBheide 257
G5 Hinte Grundschule Hinte 135
G5 Loppersum, Hinte Grundschule Hinte 163
G5 Riepe, Thlow Grundschule [hlow 122
G5 Simonswolde, Thlow Grundschule Ihlow 149
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MName der Schule Schulart Standort lﬁec:ﬂlerza -
G5 Weene, lhlow Grundschule Ihlow 130
G5 Westerende-Kirchloog, thlow Grundschule Ihlow 138
GOBS Inselschule Juist- Grundschule Grundschule Juist 22
G5 im Gulfhof Loguard, Krummhérn Grundschule Krummharn 61
G5 Jennelt, Krummhérn Grundschule Krummhdrn 113
35 Pewsum, Krummhdérn Grundschule Krummhérn 181
G5 Ubbo Emmius Greetsiel, Krummharn Grundschule Krummhdrn 53
G5 Tom-Brook Georgsheil, Sidbrookmerland | Grundschule Sadbrookmerland 115
G5 Moordorf, Sidbrookmeriand Grundschule Sadbrookmerland 308
G5 Moorhusen, Stdbrookmerland Grundschule Sudbrookmerland 125
35 Victorbur, Sidbrookmerland Grundschule Sudbrookmerland 139
G5 Wiegboldsbur, Stdbrockmerland Grundschule Sadbrookmerland 100
G5 Leezdorf (Leezder Dérpschool) Grundschule Brookmerland 56
G5 Osteel Grundschule Brookmerland 171
G5 Rechtsupweg Grundschule Brookmerland 120
G5 Upgant-Schott Grundschule Brookmerland 201
G5 Wirdum Grundschule Brookmerland 46
G5 Berumbur Grundschule Hage 141
G5 Hage Grundschule Hage 241
Tabelle 15:  Grundschulen im Landkreis Aurich

MName der Schule Schulart Standort fec:ﬂlerza -
HRS GroBheide - Hauptschule Hauptschule GroBheide 177
RS Aurich Realschule Aurich 934
RS Dornum Realschule Dornum 236
HRS GroBheide - Realschule Realschule Grolheide 318
Oberschule Norden Oberschule Morden 208
GOBS Baltrum - Oberschule Oberschule Baltrum 22
GOBS Inselschule Juist - Oberschule Oberschule Juist 42
Gymnasium Ulricianum Gymnasium Aurich 1.757
Ulrichsgymnasium Norden Gymnasium Morden 1.193
F&5-GE am Moortief, Norden Farderschule Naorden 136
F&5-GE Astrid Lindgren Moordorf, Sidbrook- | Férderschule Sadbrookmerland 124

merland




-980 -

Mame der Schule Schulart Standort ?Ec:ﬂlerza -
Fi5-KM am Extumer Weg, Aurich Forderschule Aurich 79
F5-LE am Exturner Weg, Aurich Forderschule Aurich 79
Fi5-GE GroBefehn David-Fabricius-Schule Forderschule GroBefehn 43
loh.-H.-Leiner-Schule, F&S EE, GroBefehn Forderschule GroBefehn 126
IG5 Aurich Gesamtschule Aurich 1.018
1G5 Krummharn-Hinte Gesamtschule Krumrmhdrn 730
KGS Norderney Gesamtschule Morderney 237
KGS Wiesmoor Gesamtschule Wiesmoor 1.099
KGS GroBefehn Gesamtschule GroBefehn 808
Hermann-Tempel-Gasamtschule Gesamtschule Ihlow 565
IG5 Marienhafe-Moorhusen Gesamtschule Brookmerland 957
K55 Hage- Norden Gesamtschule Hage 1.224
Freie Waldorfschule Ostfriesland Saonstige Aurich 166
Christliche Schule Veenhusen -Aukenstelle

Moordorf- Sanstige Moormerland 113

Tabelle 16:  Weiterflihrende Schulen im Landkreis Aurich
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Anlage 4: Fahrtenangebot je Linie und Verkehrstag (Stand: August 2025)

Linie Linienweg Montags - Samstags Sonntags
Freitags
K1 Harlesiel — Esens — Westerholt/Dornum — Nor- 1h-Takt + 1h-Takt 1h-Takt
{360) den Schulverkehr
111 | Wilhelmshaven -Sande- Friedeburg-Wissmoor | 8 Fahrienpaare + 5 Fahrtenpaare | keine Fahrten im
Schulverkehr LK Aurich
312 Esens — Dornum — Hage — Norden Schulverkehr - -
(entfallt zum 15.09.2026) (3 Fahrten)
313 Jever — Wittmund Schulverkehr - -
(7 Fahrtenpaare)
314 Westerholt — NeBmersiel/Dornumersiel - Dor- Schulverkehr - -
num (7 Fahrtenpaare)
341 Wittmund — Leerhafe — Wissedermeer — Ris- Schulverkehr - -
pel/Friedeburg (8 bzw. 5 Fahrten)
361 Norden — Hage — Westerholt — Schulverkehr - -
Esens (6 Fahrten)
362 Roggenstede/Damsum — Holtgast — Esens Schulverkehr - -
(6 bzw. 7 Fahrten)
368 Roggenstede — Dornumersiel — Dornum Schulverkehr - -
(2 Fahrtenpaare)
378 Aurich - Westerhalt - Esens 2h-Takt + 2h-Takt -
Schulverkehr
410 Aurich - Georgsheil - Emden 1h-Takt + 1h-Takt 1h-Takt
Schubverkehr
411 Georgsheil — Norden 1h-Takt + 1h-Takt 1h-Takt
Schulverkehr (ab Mittag)
412 Morden- Morddeich 1h-Takt + 1h-Takt 6 Fahrtenpaare
Schulverkehr
413 | Norden — Norddeich — Nemersiel — Dornume- | Schulverkehr (7 | Rufbus (2 Fahrten- -
rsiel bzw. 5 Fahrten) paare)
414 Junkersrott — Hagermarsch — Hage — Morden Schulverkehr (3 - -
Fahrtenpaare)
415 Morden — Siiderneuland — Norden Schulverkehr {10 - -
Fahrten)
416 Norden —Westermarsch Schulverkehr (& - -
Fahrten)
417 Pewsum - Eilsum - Greetsigl - Norden 2h-Takt + 3 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare
Schuhverkehr
418 Morden — Grimersum — Pewsum Schulverkehr (6 1 Fahrtenpaar -

bzw. 9 Fahrten)




-982 -

Linie Linienweg Montags - Samstags Sonntags
Freitags
419 Aurich — Walle — Georgsfeld — Sandhorst — Au- | Schulverkshr {10 - -
rich Fahrten)
421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden 1h-Takt + 1h-Takt 1h-Takt
Schulverkehr
477 Emden —Wybelsum — Loquard — Pewsum — 1h-Takt £ 1h-Takt 2h-Takt
Eilsum
Schulverkehr
423 Pewsum — Hinte Schulverkehr + Ruf- Rufbus -
bus (2 Fahrtenpaare)
434 Leybuchtpolder — Neuwesteel — Wester- Schulverkehr (2 - -
marsch bzw. 4 Fahrten)
426 Pewsum — Jennelt — Hinte —Haskamp —Em- | & Fahrtenpaare + 2 Fahrtenpaare -
den Schulverkehr
477 Marienhafe — Dsteel,fL.eezhdc;rf —Rechtsupweg | c.hulverkehr 8 } _
- Marienhate bzw. 5 Fahrten)
428 Mariewhafe—Wirdun;—fSchoonorth—Marim- Schulverkehr (3 ) ~
e bzw. 7 Fahrten)
432 Moorhusen —Victorbur — Moordorf Schulverkehr (16 } _
Fahrten)
433 Forlitz-Blaukirchen — Moordorf — % -
2h-Takt + Schulver Jh-Takt ShTakt
Aurich kehr
440 Aurich - Moordorf - Minkeboe - Norden 2h-Takt 4 Fahrtenpaara -
(Schulferien) +
3 Fahrtenpaare
{Schulzeit)
4432 Aurich — Moordorf — Marienhafe — Norden Schulverkshr (14 - -
Fahrtenpaare)
445 Aurich - GroBheide - Hage - Norden 2 Fahrtenpaare + 1 bzw. 2 -
Schulverkehr Fahrien
445 MNorden — Hage — Halbemond — GroBheide — 6 Fahrienpaare + 2 Fahrienpaare -
Sidarle Schulverkehr
447 GrolEheide — Berumerfehn — Stdarle — GroR- Schulverkehr - -
heide (9 Fahrten)
448 Litetsburg — Hage — Hagermarsch — Hilgenrie- | 4 Fahrtenpaare - -
dersiel — Junkersrott
449 | Lotetsburg — Hage — Halbemond — Berumbur — 4 Fahrten - -
Blandorf — Hage — Litetsburg
450 Aurich — Westerende — Bangstede — Riepe— 1h-Takt + 1h-Takt 2h-Takt
Emden Schulverkehr
451 (Tannenhausen —) Aurich — Wasterende — 1h-Takt + 1h-Takt 2h-Takt

Ihlow — Simonswolde

Schulverkehr
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Linie Linienweg Monftags - Samstags Sonntags
Freitags
452 Aurich — Kirchdorf — Ihlow — Simonswalde Schulverkehr (2 - -
Fahrtenpaare)
455 Rizpe/Barstede — Bangstede/westerende — Schulverkehr (8 - -
Ihlow bzw. 10 Fahrten)
457 Aurich — Extum — Rahe — Haxtum — Aurich Schulverkehr (2 - -
bzw. 5 Fahrten)
460 Leer - Hesel - Baghand - MittegroBefehn - Au- 1h-Takt 1h-Takt 1h-Takt
rich
452 Aurich — Ostgrofefehn — Wiesmoor 2h-Takt + Rufbus -
Schulverkehr (2h-Takt)
463 | Aurich — Akelsbarg — Hinrichsfehn —Wiesmoor | Schulverkehr {17 - -
bzw. 14 Fahrten)
464 Aurich — Brockzetel —Wiesmoor Schulverkehr (7 - -
bzw. 9 Fahrten)
466 Aurich — Bagband — Strackholt — Wiesmoor Schulverkehr (8 - -
bzw. 17 Fahrten)
467 | Wiesmoor-OstgroBiefehn-Strackholt-Bagband- 1h-Takt + 2h-Takt 2h-Takt
Leer Schulverkehr
468 Mullberg — Hinrichsfehn — Wiesmoor schulverkehr (5 ) _
bzw. 3 Fahrten)
469 Ostgrofefehn — Holtrop — Bietzefeld — Aurich 5 Fahrten ) ~
470 Wiesmoor — Remels - Augustfehn 2h-Takt + 2h-Takt _
Schulverkehr
a71 Middelsh— Langef&;ld —kDiEtr:;hszeld.—hTannen- schulverkehr (5 ) _
ausen — Spekendorf — Auric bzw. 8 Fahrten)
472 Middels — Spekendorf—APfa.Iz;iorf—Walliﬁgha— Schulverkehr (9 ) ~
Lsen —Aunc bzw. 7 Fahrten)
476 Grofefehn — Hesel — Jheringsfehn Schulverkehr (3 ) _
Fahrten)
477 Ostersander — Schirumer Leegmoor — Egels Schulverkehr (1
bzw. 2 Fahrten)
480 Jever —Wittmund — Aurich 1h-Takt 1h-Takt 1h-Takt
481 Aurich — Moormerland — Leer 1h-Takt 3 Fahrtenpaare -
+ Schulverkehr
483 Aurich — Libbertsfehn — thlow — Aurich Schulverkehr (12 - -
bzw. 7 Fahrten)
4384 Holtrup - Veenhusen Schulverkehr (1 - -
Fahrtenpaar)
485 Ochtersum — Blomberg — Neuschoo — Utarp - Schulverkehr (3 - -

Westerholt

bzw. 15 Fahrten)
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Linie Linienweg Montags - Samstags Sonntags
Freitags

486 Aurich — WestgroBefehn — Timmel — Ost- Schulverkehr (6 - -
groBefehn Fahrten)

490 | Awrich —Tannenhausen — Dietrichsfeld — Blom- 2h-Takt 2h-Takt 2h-Takt
berg — Esens

592 Detern — Filsum — Leer — Veanhusen — Aurich Schulverkehr (1 ) _

bzw. 2 Fahrten)

10004 Norden —Nefmersiel Lbis3Fahrten | 1bis3Fahrten | 1bis3 Fahrten
1 Norderney Weststrand —Fahranleger 7 Fahrtanpaare 7 Fahrienpaare 7 Fahrtenpaare
2 Norderney Busbahnhof — Fahranleger 7 Fahrtenpaare 7 Fahrtenpaare | 7 Fahrtenpaare
3 Norderney Haus Klipper - Fahranleger 7 Fahrtenpaare 7 Fahrienpaare 7 Fahrienpaare
4 Norderney Busbahnhof - Oase Winter: 4 Fahrten- | Winter: 4 Fahrten- | Winter: 4 Fahr-

paare paare tenpaare
Sommer: 9 Fahr- Sommer: 9 Fahr- | Sommer: 9 Fahr-
tenpaare tenpaare tenpaare
5 Norderney Rosengarten — Weike Diine 4 Fahrtenpaare 4 Fahrtenpaare 4 Fahrtenpaare
6 Norderney Rosengarten — Weile Diine saisonaler Fahrplan | saisonaler Fahrplan | saisonaler Fahr-
plan
7 Norderney Stdstrake - Busbahnhof 6 Fahrtenpaare 6 Fahrtenpaare | 6 Fahrtenpaare
8 Norderney Rﬂsenga!'ten B Fﬁhraﬁleger (Sight- saisonaler Fahrplan | saisonaler Fahrplan | saisonaler Fahr-
seeing-Linie)
plan
Tabelle 17:  Fahrplanangebot je Linie und Verkehrstag



-985 -

Anlage 5: Zuordnung Bedienungsebenen

Linien Bedienungsebene 1

Linie Laufweg
111 Wilhelmshaven — Sande — Friedeburg — Wiesmoaor
K1 (360) MNorden — Hage — Dornum/Westerholt — Esens — Bensersigl — Neuharlingersiel — Carolinensiel — Harle-
siel
410 Aurich — Georgsheil — Emden
411 Georgsheil — Norden
412 Norden — Norddeich
421 Grestsiel — Pewsum — Hinte — Emden
422 Emden — Wybelsum — Loguard — Pewsum — Eilsum — Wirdum
440 Aurich - Moordorf — Minkeboe — Naorden
450 Aurich — Westerende — Bangstede — Riepe — Emden
451 Aurich — Westerende — Ihlow — Simonswolde
460 Leer — Hesel — Bagband — Mittegroefehn — Aurich
467 Wiesmoor — Ostgroefehn — Strackholt — Baghand — Leer
480 Aurich — Wittmund — Jever
481 Aurich - Mogrmerland — Leer
Linien Bedienungsebene 2
Linie Laufweg
378 Aurich — Tannenhausen — Westerholt — Esens
417 Pewsurm — Eilsum — Greetsigl — Norden
433 Forlitz-Blaukirchen — Moordorf — Aurich
445 Aurich - GroBheide - Hage - Norden
446 Norden — Hage — Halbemond — GroBheide — Sldarle
462 Aurich — Ostgrofefehn — Wiesmoor
470 Wiesmoor — Remels — Augustfehn
490 Aurich — Tannenhausen — Blomberg — Esens

Tabelle 18:  Zuordnung Bedienungsebenen 1 und 2 Landkreis Aurich
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Anlage 7: Liniensteckbriefe Bedienungsebene 1 und 2

@Linie 410 Aurich — Moordorf — Georgsheil - Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Direkte Verbindung Aurich, ZOB Anschluss an Linie 440 in BE1
Zwischen dem Verkniipfung mit Regionalverkehr: Moaoordorf fir die Relation
Mittelzentrum Aurich Einbindung in den Taktknoten zur Victorbur — Emden
und dem Mittelzentrum | Minute 00
mit oberzentralen halbstiindlich versetzte
Aufgaben Emden tber Georgsheil, Bahnhof Uberlagerung mit der Linie
die BundesstralRe Verkniipfung mit der Linie 411, 450 in der Relation Aurich —
B72/B210 Taktknoten zur Emden
Minute 30
halbstindlich versetzte
Uberlagerung mit der Linie
440 in der Relation Aurich —
Moordorf (— Norden)
Emden, Hbf/ZOB:
Verknupfung mit dem
Bahnverkehr Ri. Oldenburg,
Bremen, Hannover (RE1, IC),
dem Fernverkehr Ri. Minster
und dem Stadtverkehr
Emden
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 410
Linie 411 Georgsheil — Marienhafe — Norden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Georgsheil, Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE1

dem Mittelzentrum
Norden und dem
Mittelzentrum Aurich
hzw. dem
Mittelzentrum mit
oberzentralen Aufgaben
Emden tber die
Bundesstralien 72

Verknipfung mit Linie 410,
Taktknoten zur
Minute 30

Marienhafe, ZOB/Alter Bahnhof
Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Verknupfung mit dem
Regionalverkehr

Norden, Mittelmarkt
Verkniipfung bzw.
Durchbindung mit Linie 412
n. Norddeich Mole

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der Linie
440 in der Relation Aurich —
Norden

Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 411




Linie 412 Norden — Norddeich
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Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Norddeich, Mole BE1
dem Mittelzentrum Verkniipfung mit dem
Norden und dem Fahrverkehr der Frisia AG zu
Grundzentrum den Inseln Juist
Norddeich, das als (tideabhangig) und
wichtiger Fahrhafen fir Norderney
die Inseln Juist
(tideabhangig) und Norden, Mittelmarkt
Norderney dem Verknipfung mit dem
Tourismus dient Taktverkehr der Linie 411
hzw. Durchbindung nach
Georgsheil (— Aurich/
— Emden)
Norden, Mittelmarkt
Verknipfung mit dem
Taktverkehr der Kiistenlinie
K1 nach Esens — Bensersiel
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 412
@Linie 421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung von Emden, Hbf/ZOB BE1

Greetsiel liber die
Grundzentren Pewsum
und Hinte nach Emden

Verknipfung Stadt- und
Regionalverkehr
Verknlipfung mit dem SPNV
(RE15, IC) Ri. Minster und
dem Fernverkehr Ri.
Rheinland

Erganzung mit Linie 422 zum
halbstiindlichen Angebot
zwischen Pewsum und
Emden

Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 421
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@Linie 422 Wirdum — Eilsum - Pewsum — Loquard — Wybelsum - Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung zwischen Emden, Hbf/ZOB BE1
Wirdum, dem Verknipfung Stadt- und
Grundzentrum Pewsum Regionalverkehr
und der Stadt Emden Verknipfung mit dem SPNV
(RE1) Ri. Oldenburg, Bremen,
Hannover
Erganzung mit Linie 421 zum
halbstiindlichen Angebot
zwischen Pewsum und
Emden
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 422
Linie 440 Aurich — Moordorf — Westvictorbur — Marienhafe — Norden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung zwischen Aurich, ZOB Anschluss an Linie 410 in BE1

den Grundzentren
Marienhafe und
Moordorf (liber
Rechtsupweg und
Waestvictorbur) mit den
Mittelzentren Aurich
und Norden

Verknipfung mit Regionalverkehr:
Einbindung in einen Taktknoten zur
Minute 30

Marienhafe, ZOB/Alter Bahnhof
Verknipfung mit dem
Regionalverkehr

Moordorf fiir die Relation
Victorbur — Emden

Norden, ZOB/Bahnhof
Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Uberlagerung mit den Linien
410 und 433 zum
halbstiindlichen Angebot
Aurich — Moordorf

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der Linie
410/411 in der Relation
Aurich — Norden

Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 440
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@Linie 450 Aurich - Westerende — Bangstede — Riepe — Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung fiir das Aurich, ZOB Emden, Hbf/ZOB: BE1
nordliche Thlow mit Verkniipfung mit dem Verknipfung mit dem SPNV
dem Mittelzentrum Regionalverkehr und Fernverkehr Ri. Minster
Aurich und der Stadt Einbindung in einen Taktknoten zur | (RE15, IC) und dem
Emden Minute 30 Stadtverkehr Emden
Anschluss an Linie 451 in
Westerende (Fahnster
Streek) fiir die Relation
Emden — Ihlowerfehn -
Simonswolde
halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der Linie
410 in der Relation Aurich —
Emden
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 450
@Linie 451 Aurich — Westerende-Kirchloog — lhlow — Simonswolde
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung fiir das Aurich, ZOB Anschluss an Linie 450 in BE1
siidliche IThlow mit dem | Verkniipfung mit dem Westerende (Fahnster
Mittelzentrum Aurich Regionalverkehr Streek) fiir die Relation
und der Stadt Emden Einbindung in einen Taktknoten zur | Simonswolde lhlowerfehn —
(mit Umstieg) Minute 00 Emden
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 451
Linie 460 Aurich — MittegroBefehn — Bagband — Leer
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Direkte Verbindung Aurich, ZOB Leer, Hbf/ZOB: Anschluss an BE1

zwischen den
Mittelzentren und
Kreisstadten Aurich und
Leer Uiber die
Bundesstralie 72

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in einen Taktknoten zur
Minute 30

Bagband, Miihle

Taktknoten zur

Minute 00 mit Linie 467 nach
Wiesmoor

Bahnverkehr Ri. Oldenburg,
Bremen, Hannover (RE1, IC),
Verkniipfung mit dem
Busverkehr

Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 460
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Linie 467 Wiesmoor — OstgroRefehn — Strackholt - Baghand

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Anbindung des Baghand, Miihle BE1
Grundzentrums (mit Taktknoten zur
mittelzentraler Minute 00 mit Linie 460 nach
Teilfunktion Aurich und Leer
»Einzelhandel)
Wiesmoor an die
Mittelzentren und
Kreisstadte Aurich und
Leer
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 467
@Linie 480 Aurich — Middels — Wittmund — Jever Markt
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Aurich, ZOB BE1
den Kreisstadten und Verkniipfung mit dem
Mittelzentren Aurich, Regionalverkehr
Wittmund und Jever Einbindung in den Taktknoten zur
»3-Stadte-Linie” Minute 30
Anbindung
Grundzentrum Middels | Jever ZOB Verkniipfung mit dem
SPNV (RB59) in Richtung Sande (—
Oldenburg)
Einbindung in den Taktknoten zur
Minute 30
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 480
Linie 481 Leer — Veenhusen — Warsingsfehn — Timmel — Aurich
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Aurich, ZOB BE1

den Mittelzentren und
Kreisstadten Aurich und
Leer Uber Timmel,
Veenhusen und
Warsingsfehn

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Leer, Hbf/ZOB: Verknipfung mit
dem Busverkehr im Taktknoten zur
Minute 30

Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie 481




Linie K1 (360) Harlesiel — Esens — Westerholt/Dornum — Norden
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Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung zwischen Esens, Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE1
den Kiistenbadeorten Verknipfung mit dem SPNV (RB59) | Anschluss an Bahnverkehr Ri.
der LK Friesland und und dem Busverkehr Oldenburg, Bremen,
Wittmund und Einbindung den Taktknoten zur Hannover (RE1/ IC),
Anbindung an das Minute 00 Verkniipfung mit dem
Mittelzentrum Norden; Busverkehr
alternierende
Streckenfiihrung tiber
Dornum oder
Westerholt
Tabelle: Liniensteckbrief BE1 Linie K1
Linie 111 Wiesmoor — Friedeburg — Sande - Wilhelmshaven
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung zwischen BE2
der Stadt Wiesmoor,
dem Grundzentrum und
Bahnknoten Sande iiber
Friedeburg bis
Wilhelmshaven
Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 111
Linie 378 Aurich — Tannenhausen — Westerholt — Esens
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung zwischen Aurich, ZOB Uberlagerung mit der Linie BE2

dem Mittelzentrum
Aurich und dem
Grundzentrum Esens
des LK Wittmund Gber
Westerholt

(LK Wittmund)

Verknipfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in einen Taktknoten zur
Minute 00

Esens, Bahnhof

Verknipfung mit dem SPNV (RB59)
und dem Busverkehr

Einbindung den Taktknoten zur
Minute 00

490 zum stundlichen
Angebot Aurich — Esens

Uberlagerung mit der Linie
K1 zum stiindlichen Angebot
Esens — Westerholt

(LK Wittmund)

Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 378
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Linie 417 Greetsiel — Leybuchtpolder — Norden

Strecke

Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Norden, ZOB/Bahnhof BE2
dem Grundzentrum Verkniipfung mit dem
Greetsiel und dem Regionalverkehr
Mittelzentrum Norden
Greetsiel Schule
Verkntipfung mit dem
Taktverkehr der Linie 421
nach Pewsum — Emden
Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 417
Linie 433 Aurich — Moordorf — Wiegboldsbur
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Anbindung von Anschluss an Linie 410 in BE2
Wiegboldsbur an das Moordorf fir die Relation
Grundzentrum Wiegboldsbur — Emden
Moordorf und die
Kreisstadt Aurich Uberlagerung mit den Linien
410 und 440 zum
halbstiindlichen Angebot
Aurich — Moordorf
Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 433
Linie 445 Norden — Hage — GroRheide — Aurich
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Aurich, ZOB Norden, ZOB/Bahnhof BE2

den Grundzentren
GroBheide und Hage
mit dem Mittelzentrum
Norden und dem
Mittelzentrum Aurich

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in einen Taktknoten zur
Minute 00

Verkntipfung mit dem
Regionalverkehr

Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 445




Linie 446 Norden — Hage —
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GroBheide — Westerholt — Dornum — Dernumersiel

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung mit dem Norden, ZOB/Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE2
Mittelzentrum Norden Verknipfung mit Linie 411 fir die Verkniipfung mit dem
und den Grundzentren Relation Hage — Georgsheil (nach Regionalverkehr
Hage und Grolheide Emden und Aurich)
iiber Westerholt, Dornum, Rathaus
Dornum bis Verknipfung mit Linie K1 nach
Dornumersiel Norden
Westerholt, Schulzentrum
Verkniipfung mit Linie 378 nach
Aurich
Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 446
Linie 462 Wiesmoor — OstgroRefehn — Aurich
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Aurich, ZOB Wiesmoor, Markt BE2
den Grundzentren Verkniipfung mit dem Verkniipfung mit dem
Ostgrofiefehn, Regionalverkehr Regionalverkehr
Wiesmoor und der Einbindung in einen Taktknoten zur
Stadt Aurich Minute 30
Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 462
Linie 470 Wiesmoor — Remels - Augustfehn
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verhindung zwischen Wiesmoor, Markt Augustfehn, Bahnhof BE2
der Stadt Wiesmoor Verkniipfung mit dem Anschluss an Bahnverkehr Ri.
und den Grundzentren Regionalverkehr Oldenburg, Bremen,
Remels und Augustfehn Hannover (RE1/ IC),
Anschluss an Buslinie 366
nach Westerstede
Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 470
Linie 490 Aurich — Tannenhausen — Dietrichsfeld — Blomberg — Esens
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung zwischen Aurich, ZOB Uberlagerung mit der Linie BE2

dem Mittelzentrum
Aurich, Tannenhausen,
den Ortsteilen
Dietrichsfeld, Langefeld
und Blomberg mit dem
Grundzentrum Esens
des LK Wittmund

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in einen Taktknoten zur
Minute 00

Esens, Bahnhof

Verknipfung mit dem SPNV (RB59)
und dem Busverkehr

Einbindung in den Taktknoten zur
Minute 00

378 zum stindlichen
Angebot Aurich —
Tannenhausen - Esens

Tabelle: Liniensteckbrief BE2 Linie 490
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Satzung

Allgemeine Vorschrift vom 18.12.2025 im Sinne von Art. 3 Abs. 2
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007"

des
Landkreises Aurich

uber die Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif im
offentlichen Personennahverkehr im Kalenderjahr 2026

Praambel

Bund und Lander haben sich darauf geeinigt, das im Jahr 2023 erfolgreich eingefiihrte
Deutschlandticket als digitales und deutschlandweit galtiges Angebot fur den offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) iiber das Jahr 2023 hinaus fortzufiihren. Das bundesweit giiltige
Deutschlandticket ermaglicht den Fahrgasten mit einem einfachen und gunstigen Angebot die
Nutzung des OPNVY und stellt einen Baustein fur einen attraktiven OPNV dar.

Das bundesweit gultige Deutschlandticket ermaglicht den Fahrgasten mit einem einfachen und
gunstigen Angebot die Nutzung von Nahverkehrsmitteln im gesamten Bundesgebiet und stelit
einen Baustein fur einen attraktiven &ffentlichen Personennahverkehr dar. Daneben soll mit
dem von Bund und Landern noch zu erarbeitenden Ausbau- und Modemnisierungspakt auch
das verkehrliche Angebot weiterentwickelt werden.

Die Einfuhrung des Deutschlandtickets ist zum 1. Mai 2023 erfolgt. Hierzu hat der Bund das
Regionalisierungsgesetz (RegG)? angepasst. Die Finanzierung von nicht gedeckten Ausgaben
bei Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager im OPNVY aufgrund der Einfuhrung des
Deutschlandtickets soll ausschlieftlich durch Bundes- und Landesmittel erfolgen. Hierzu haben
Bund und Lander im Rahmen von Muster-Richtlinien Malstabe zur einheitlichen Ermittlung
des mit der Einfuhrung des Deutschlandtickets verbundenen Ausgleichs abgestimmt. Die
Muster-Richtlinien regeln die Ausreichung dieser Finanzmittel durch die Lander an die
Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) sowie des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Die Muster-Richtlinien wurden
von den Landem jeweils auf die konkreten Verhaltnisse vor Ort angepasst und umgesetzt.

Fiur das Kalenderjahr 2026 hat der durch die Verkehrsministerkonferenz eingerichtete
Koordinierungsrat am 6. November 2025 entsprechende Muster-Richtlinien verabschiedet (im
Folgenden: Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026, Anlage 1). Die wesentlichen Teile
dieser bundesweit abgestimmten Muster-Richtlinien sind verbindlich und bundesweit

1 VERORDNUNG (EG) Nr. 1370/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
23. Oktober 2007 Uber dffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Aufhebung
der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315/1) in der Fassung
der Verordnung (EU) 2016/2338 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 14.
Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr_ 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Markies
fur inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste (ABl. L 354/22).

2 Regionalisierungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | 5. 2378 ,2395), zuletzt geandert durch Art.
1 des Gesetzes vom 20. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 441).
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einheitlich umzusetzen. Diese Umsetzung erfolgte fir das Land Niedersachsen durch die
Richtlinie Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter
Ausgaben im dffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket
im Jahr 2026 in Niedersachsen vom 09.12.2025 (im Folgenden: Richtlinie Billigkeitsleistungen
Deutschlandticket OPNV 2026, Anlage 2).

Den Aufgabentragern obliegt es, auf dieser Basis den Ausgleich der Auswirkungen des
Deutschlandtickets im Verhaltnis zu den Unternehmen des SPNY
(Eisenbahnverkehrsunternehmen) und des OPNV (Verkehrsunternehmen) nach MaRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 im Rahmen d&ffentlicher Dienstleistungsauftrédge oder
allgemeiner Vorschriften zu regeln.

Der Landkreis Aurich erldsst vor diesem Hintergrund eine allgemeine Yorschrift im Sinne von
Art. 3 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Form einer Satzung. Die allgemeine
Vorschriit regelt rechtsverbindlich die  gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der im
Zustandigkeitsgebiet des Landkreises Aurich tatigen Verkehrsuntemehmen im OPNV zur
Anerkennung des Deutschlandtickets sowie im Gegenzug die Gewahrung eines Ausgleichs
fur die hierdurch entstehenden finanziellen MNachteile unter Bezugnahme auf die
Deutschlandticket 2026Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 sowie die Richtlinie
Niedersachsen Deutschlandticket 2026. Hierdurch werden far die Umsetzung des
Deutschlandtickets im Jahr 2026 die Vorgaben des Rechts der Europédischen Union nach
Malgabe der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch transparente und diskriminierungsfreie
Ausreichung der Mittel an die Verkehrsunternehmen umgesetzt. Die Ausgleichsleistungen sind
auf den finanziellen Nettoeffekt aus der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zur Anerkennung
des Deutschlandtickets beschrankt.

1. Rechtsgrundlagen

Auf Grundlage wvon § 8 Abs. 3 und § 8a Abs. 1 Sétze 2 und 3 des
Personenbeforderungsgesetzes (PBefG)*, § 4 Abs. 1 Nr. 3 iV.m. Abs. 4 Nr. 2 des
Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG)®, § 10 des Niedersdchsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)® sowie Art. 3 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 2
Buchstabe |) der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erlasst der Landkreis Aurich die
nachfolgende allgemeine Vorschrift zur Festsetzung des Deutschlandtickets als
Hachsttarif im OPNV nach § 1 Abs. 2 NNVG und zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen
fur finanzielle Nachteile im Zusammenhang mit der Befdrderung von Fahrgésten mit einem
Deutschlandticket.

? Richtlinie tGber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2025 in
Niedersachsen (Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2026) (Nds. MBI. Nr. 600 vom
09.12.2025).

4 Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom &. August 1990 (BGBI. | 5.
1690), zuletzt gedndert durch Art. 7 Abs. 4 des Gesetzes vom 11. April 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 119).

5 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz, verkiindet als Art. 1 des Niedersachsischen Gesetzes zur
Neuordnung des offentlichen Personennahverkehrs vom 28. Juni 1995 (Nds. GVBIL 1995, S. 180),
zuletzt geandert durch Gesetz vom 21 Juni 2023 (Nds. GVBIL. 5. 106).

® Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz vom 17. Dezember 2010 (Nds. GVBIL. S. 576),
zuletzt geandert durch Art. 1 des Gesetzes vom 29 Januar 2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr_ 3)
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2. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung

2.1 Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift
(dazu Ziffer 2.5) offentliche Personenverkehrsdienste im OPNV erbringen, sind
verpflichtet, wahrend der Laufzeit dieser allgemeinen Vorschrift (dazu Ziffer 9) das
Deutschlandticket im Sinne des § 9 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) als
Hachsttarif im Sinne des Art. 3 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gemal den
Vargaben dieser allgemeinen Vorschrift entsprechend den folgenden Ziffern 2.3 und
2.4 anzuerkennen (im Folgenden ,Tarifanerkennung® bzw.  Tarifanerkennungspflicht”)
und zu kontrollieren. Die Anerkennung des Deutschlandtickets verpflichtet nicht zum
Vertrieb; soweit vorhanden gelten diesbeziglich die entsprechenden Regelungen des
jeweiligen offentlichen Dienstleistungsauftrags zwischen Verkehrsunternehmen und
der jeweils zustandigen Behdrde (gemeinwirtschaftliche Verkehre, dazu Nr. 3).

2.2 Die Tarifanerkennung im Sinne von Nr. 2.1 beinhaltet die Befdrderung von Fahrgasten
mit einem gultigen Deutschlandticket, das den vom Koordinierungsrat beschlossenen
Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets entsprechen
(https.//www . stmb.bavern.de/vum/handlungsfelder/deutschlandticket/gremienbeschiu
esse deutschlandticket/index php, siehe auch Anlage 3) und zusatzlich wvon
Teilnehmern am bundesweiten Mertrag Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket in der Stufe 2° (EAV-Vertrag) oder von Verkehrsunternehmen
ausgegeben werden, die durch Teilnehmer am EAV-Vertrag vertreten werden, ohne
dass den Fahrgasten hierfir zusétzliche Kosten entstehen. Im Falle des eigenen
Verkaufs ist das Deutschlandticket unter dieser Bezeichnung zu vertreiben.

2.3 Die Verkehrsunternehmen sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des
Deutschlandtickets zudem berechtigt und verpflichtet, an der bundesweit
abgestimmten Einnahmeaufteilung fir das Deutschlandticket tellzunehmen, die
hierfur erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche
vollumfanglich geltend zu machen und ggf. diese Anspriche u(berschielfende
Einnahmen abzugeben gemal dem Beschluss fir ein  bundesweites
Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf
Basis des |Leipziger Modellansatzes® in der jeweils geltenden Fassung
{https/Amww stmb_bayern.de/vum/handlungsfelder/deutschlandticket/gremienbeschiu
esse deutschlandticket/index.php  sowie  Anlage 4) und die vertrieblichen
Ausgabestandards des Deutschlandtickets anzuwenden. Soweit ein
Verkehrsunternehmen Verkehrsleistungen auch in den Bezirken anderer
Aufgabentrager erbringt, gilt die Verpflichtung nach dem vorstehenden Satz fur das
Verkehrsunternehmen, wenn das Unternehmen im Verhalinis zu diesen anderen
Aufgabentragern ebenfalls einen Ausgleichsanspruch erwirbt, der dem Anspruch nach
dieser allgemeinen Vorschrift und den Vorgaben der Richtlinie Billigkeitsleistungen
Deutschlandticket OPNY 2026 (Anlage 2) entspricht, und wenn der Aufgabentrager
eine  entsprechende  Verpflichtung bzgl. der bundesweit abgestimmten
Einnahmeaufteilung auch fir alle anderen in seinem Zustandigkeitsbereich tatigen
Verkehrsunternehmen schafft, die Ausgleichszahlungen nach der Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2026 (Anlage 2) erhalten.

2.4 Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, Beforderungshedingungen des
Deutschlandtickets aufzustellen und zu verdffentlichen und, wenn und soweit im
Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforderlich, Tarifgenehmigungsantrage fur
das Deutschlandticket selbst zu stellen und/oder bei entsprechenden Tarifantréagen
Dritter mitzuwirken und keine Einwande hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem
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ihnen maglichen, erforderlichen und zumutbaren Umfang an der bundesweit
einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets mitzuwirken.

2.5 Die Umsetzung des Deutschlandtickets entsprechend den bundesweit abgestimmten
Kontrollmerkmalen ist technisch unter Einsatz entsprechender Konftrollgerate zu
gewdhrleisten; die bundesweit abgestimmten Eckpunkie zur Kontrolle des
Deutschlandtickets sind einzuhalten.

2.6 Der Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift erstreckt sich geografisch auf das
gesamte Gebiet, fur das der Landkreis Aurich — unter Bertcksichtigung wvon
bestehenden Regelungen zur Ubertragung von Zustandigkeiten mit benachbarten
zustandigen Behorden — die Befugnis als zustandige Einrichtung im Sinne des Art. 2
Buchstabe b) a.E. der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fur den OPNV innehat.

3. Vorrangige Regelungen &ffentlicher Dienstleistungsauftrage und allgemeiner
Vorschriften’

Soweit offentliche Personenverkehrsdienste im allgemeinen offentlichen Personenverkehr
auf Grundlage dffentlicher Dienstleistungsauftrage {gemeinwirtschaftliche
Verkehrsdienste) oder einer allgemeinen Vorschrift (eigenwirtschaftlicher Verkehr)
erbracht werden, gelten die Regelungen dieses offentlichen Dienstleistungsauftrags/der
allgemeinen Vorschrift einschliellich etwaiger Ergdnzungen und/oder Nachtrage im
Grundsatz varrangig vor den Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift. Dies gilt in Bezug
auf die Pflicht zur Tarifanerkennung und die hierfar zu gewdhrenden Ausgleichsleistungen
nur insoweit, wie der jeweilige offentliche Dienstleistungsaufirag /die allgemeine Vorschrift
eine entsprechende Pflicht zur Anerkennung des Deutschlandtickets und die hierfur zu
gewidhrenden  Ausgleichsleistungen enthal im  Ubrigen ergibt sich die
Tarifanerkennungspflicht einschliellich der hierfar zu gewahrenden Ausgleichsleistungen
aus dieser allgemeinen Vorschrift. Das Gleiche gilt fur alle weiteren Pflichten im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket (die Datenbereitstellungspflicht, die Pflicht
bestehende Einnahmeanspriche vollumfanglich geltend zu machen und ggf. die
Anspriche tberschiefende Einnahmen im Rahmen der Einnahmeaufteilung abzugeben).

4. Ex ante-Ausgleich

4 1 Den Verkehrsunternehmen wird nach Malkgabe dieser allgemeinen Vorschrift ein
pauschaler Ausgleich fur die ihnen durch die Anerkennung des Deutschlandtickets
entstehenden finanziellen Nachteile gewédhrt. Die finanziellen Nachteile ergeben sich
dabei aus einer Gegeniberstellung der Situation mit Anerkennung des
Deutschlandtickets ( Mit-Fall") und der Situation mit Anwendung der bis dahin
geltenden Tarife (,Ohne-Fall*) unter Bertcksichtigung samtlicher hiermit jeweils
verbundenen positiven und negativen Effekte. Bei der Gegendberstellung sind die
nachfolgenden Grundséatze zu beachten; die Einzelheiten sind bei Bedarf im Rahmen
des jeweils zugrundeliegenden dffentlichen Dienstleistungsauftrags oder einer
Umsetzungsvereinbarung, die vom Landkreis Aurich mit den dieser allgemeinen
Vorschrift unterworfenen Verkehrsunternehmen abgeschlossen werden kdnnen, nach
diesen Grundsatzen zu regeln.

7 Zum Zeitpunkt des Erlasses dieser allgemeinen Vorschrift besteht als allgemeine Vorschrift im
Landkreis Aurich die Satzung zur Festsetzung und zum Ausgleich von Hdéchsttarifen im
Ausbildungsverkehr im Gebiet des Landkreises Aurich, in Kraft getreten am 01.01.2017.
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Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vollstandigen Ausgleich in Hihe
von 100 % der ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben.

In Bezug auf die Ermittlung der Hohe des ex ante-Ausgleichs gelten die Nrm. 5.4 bis
5.4 4 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2026 (Anlage 2).

Der pauschalierte Ausgleich kann reduziert werden, sofern eine erhebliche
Konkurrenzierung des Deutschlandtickets vorliegt. Eine erhebliche Konkurrenzierung
kann nur in der Absenkung des Preises bestehender Tarifangebote gegeniber dem
Jahr 2025 liegen oder in der Neueinfihrung von Zeitfahrausweisen oder anderen
Zielgruppenspezifischen Tarifangeboten, sofern diese im unangemessenen Verhélinis
zu Geltungsbereich und Preis des Deutschlandtickets stehen. Uber das Vorliegen
einer erheblichen Konkurrenzierung sowie die daraus resultierende Verringerung des
pauschalierten Ausgleichs anhand der nachweisbaren Wanderungseffekte aus dem
Deutschlandticket in das konkurrenzierende Tarifangebot fur die betroffenen
Empfanger entscheidet das MW.

Die fir die Tarifentscheidung zustandigen Stellen kdnnen geplante Tarifmalinahmen
dem MW im Vorfeld zur Prifung vorlegen. Sofern das MW von einer erheblichen
Konkurrenzierung ausgeht, muss es dies innerhalb von zwei Monaten schriftlich
begrinden. Erfolgt dies nicht, gilt die Maknahme als farderunschadlich.
YVoraussetzung fur eine Kidrzung des pauschalierten Ausgleichs ist in jedem Fall, dass
sich die nach der Einnahmeaufteilung dem jeweiligen Tarifgebiet zugewiesenen
Stackzahlen des Deutschlandtickets in den ersten 12 Monaten nach Einfihrung des
neuen Tarifangebotes mindestens um 5 % reduzieren.

ist

Bestehende Ausgleichsregelungen fir sonstige Tarifmalnahmen bleiben unberihrt.
Dies gilt insbesondere fir den gesetzlichen Ausgleichsanspruch nach den §§ 228 fi.
SGEB IX. Dies gilt gleichermalken auch fir weitere bestehende Tarifvorgaben und

darauf bezogene Ausgleichsregelungen des Landkreises Aurich oder Dritter, die far
das Verkehrsunternehmen Geltung beanspruchen.

Bestehen mehrere Ausgleichsregelungen nebeneinander, insbesondere bei
Tarifvorgaben, ist sicherzustellen, dass ein ex ante-Ausgleich fir dieselbe
Tarifvorgabe nicht mehrfach gewahrt wird. Der ex-ante-Ausgleich fur alle Hochsttarife
soll sequenziell gemal} den folgenden Erléspositionen erfolgen:

1. Ermittlung der Fahrkarteneridse {gaf. aufgrund eines
Einnahmeaufteilungsverfahrens)

2. Ausgleichsleistungen aus gesetzlichen Tarifvorgaben (z.B. § 228 SGB IX)

3. Ausgleichszahlung fur den allgemeinen Tarif einschliellich des
Ausbildungstarifs auf Grundlage einer entsprechenden allgemeinen
Varschrift

4 Ausgleichsbetrag aus allgemeiner Vorschrift Deutschlandticket

Zudem miissen die Verkehrsunternehmen, die bedarfsabhéngige Verkehre anbieten,
angesichts der zu erwartenden héheren MNachfrage durch die Einfihrung des
Deutschlandtickets mit einem hoheren Defizit durch nicht kostendeckende
Fahrgeldertrdge rechnen. Dieses Defizit kann wegen der begrenzien
Ausgleichsleistungen auf Grundlage des offentlichen Dienstleistungsauftrags
mdglicherweise nicht entsprechend der tatsédchlichen Minderertrdge ausgeglichen
werden.
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Landkreis Aurich kann kanftig auch zusatzliche Tarifvorgaben und

Ausgleichsregelungen zur Anwendung des Deutschlandticket treffen.

5. Vermeidung einer Uberkompensation (ex post-Kontrolle)

5.1 Far die Emittlung des finanziellen Nettoeffekts gemal Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 bzw. Nr. 6.1 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV
2026 (Anlage 2) ist eine Aufstellung aller Auswirkungen auf die Kosten und
Einnahmen vorzunehmen und der Ausgleich auf den Wernt des finanziellen
Nettoeffektes zu begrenzen.

311

3.1.3

In Bezug auf die Kosten gilt: Kosten im Zusammenhang mit der Anerkennung
des Deutschlandtickets konnen nach Malgabe der Deutschlandticket
2026Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 bericksichtigt werden.
Bestehende Regelungen in éffentlichen Dienstleistungsauftragen bleiben
unberahrt.

In Bezug auf die Ermittlung der Ertrage gilt: Das Verkehrsunternehmen ist
zur Anwendung des bundesweiten Clearingverfahrens zur Zuscheidung der
Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des | Leipziger
Modellansatzes in der jeweils geltenden Fassung (siehe
hitps//www . stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/deutschlandticket/gremie
nbeschluesse deutschlandticket/index. php  sowie Anlage 4 verpflichtet.
Zugleich erkennen die Verkehrsunternehmen, die den VEJ-Tarif anwenden,
etwaige Regelungen der Einnahmenaufteilung des Verkehrsverbundes
Ems-Jade in der jeweils glltigen Fassung an.

Ungeachtet der Geltung dieser allgemeinen Vorschrift fur das gesamte
Gebiet des Landkreises Aurich richtet sich die ex post-Kontrolle jeweils nach
den unterschiedlichen  &ffentlichen  Dienstleistungsauftragen  und
allgemeinen Vorschriften, die innerhalb des Landkreises bestehen; das
bedeutet, dass die Erldse aus dem Verkauf des Deutschlandtickets in dem
jeweiligen Gebiet des Landkreises Aurich in dessen Trennungsrechnung zu
beracksichtigen sind.

5.2 Die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen Vaorschrift durfen nicht zu einer
Uberkompensation im Sinne des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fuhren.

Die ex post-Kontrolle wird wie folgt gewahrleistet:

5.2.1

522

Im Falle wettbewerblich oder direktvergebenen vergebener dffentlicher
Dienstleistungsauftrage zur Erbringung von Leistungen des OPNV nach dem
Nettoprinzip erfolgt die ex-post-Kontrolle zumindest einmal wahrend der
Laufzeit des Gffentlichen Dienstleistungsauftrags.

Im Falle eigenwirtschaftlicher Verkehre erfolgt die ex post-Kontrolle jahrlich
im Rahmen der ex post-Kontrolle aufgrund der bereits bestehenden
allgemeinen Vorschrift zur Festsetzung eines Hochsttarifs (allgemeine
Vorschrift Regionalbus). Dies gilt auch fur Unternehmen, die nicht dem
Geltungsbereich der allgemeinen Vorschrift Regionalbus unterliegen. Die
Ausgleichsleistung aus der Tarifanerkennung des Deutschlandtickets darf
den ex ante-Ausgleich nach Ziffer 4 und den finanziellen Nettoeffekt nach
Ziffer 5.1 nicht dbersteigen. Die Richtigkeit der Ergebnisrechnung und die
Angemessenhelt des Gewinns im Sinne der Ziffer 6 des Anhangs der
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Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann durch einen Wirtschaftsprifer oder
Steuerberater oder vom Rechnungsprifungsamt bescheinigt werden.

523 Die aufgrund der Verweisung nach Ziffer 522 durchgefiuhrie ex post-
Kontrolle bildet zugleich den Nachweis der Uberkompensationskontrolle
nach dieser allgemeinen Vorschrift. Im Falle einer Uberkompensation (gem.
finanziellem Nettoeffekt nach Ziffer 5.1) fuhrt die Rackerstattung des im
Rahmen der Uberkompensation festgestellten Betrages zur Befreiung der
Rickerstattungspflicht  in - entsprechender Hohe des festigestellten
Uberkompensationsbetrages aus der weiteren allgemeinen Vorschrift
(Beispiel: Fuhrt die Uberkompensationsprifung aus dieser allgemeinen
Vorschrift zu einer Uberkompensation in Hohe von X Euro, mindert sich der
Wert der Uberkompensation aus der allgemeinen Vorschrift Regionalbus,
um den gleichen Betrag, v.v.) Eine Uberkompensation in einer allgemeinen
Yorschrift kann nicht mit einer etwaigen Unterkompensation aus der anderen
allgemeinen Vorschrift verrechnet werden.

524 Sollte im Einzelfall dennoch eine Uberkompensation festgestellt werden, hat
das Verkehrsunternehmen den Uberkompensierenden Betrag zur
Vermeidung einer unzuldssigen Beihilfe einschlielilich Zinsen ab dem Eintritt
der Uberkompensation nach MaRgabe des jeweiligen &ffentlichen
Dienstleistungsauftrags bzw. der allgemeinen Vorschrift zurickzuzahlen.
Hilfsweise hat die Verzinsung entsprechend der Bekanntmachung der EU-
Kommission dber die Rickforderung rechtswidriger und mit dem
Binnenmarkt unvereinbarer staatlicher Beihilfen (2019/C 247/01)° zu
erfolgen. Im Fall der Ricknahme oder des Widerrufs fir die Vergangenheit
entsteht der Erstattungsanspruch in dem im Ricknahme- oder
Widerrufsbescheid anzugebenden Zeitpunkt. Das ist regelmalig der Tag, an
dem die zur Rucknahme oder zum Widerruf fuhrende Umstande eingetreten
sind. Bei Eintritt einer auflésenden Bedingung entsteht der
Rickzahlungsanspruch im Zeitpunkt der Auszahlung der Zuwendung.

6. Darlegungs- und Nachweispflichten

6.1

6.2

Das Verkehrsunternehmen tragt die Darlegungs- und Nachweispflicht fir samtliche in
dieser allgemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die
Gewdhrung des ex ante-Ausgleichs. Es ist verpflichtet, séamtliche fir die Durchfihrung
dieser allgemeinen Vorschrift  erforderlichen  Angaben  wvollstandig  und
wahrheitsgemall zu machen. Dies gilt insbesondere auch fur die Erstellung der
Prognoserechnung im Rahmen der Antragstellung gemaf Ziffer 7.1.

Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, sicherzustellen, dass gemafl dem
bundesweit abgestimmten YVerfahren der Einnahmeaufteilung (vgl. Anlage 4) die
erforderlichen Daten fur das Monitoring und die Einnahmeaufteilung an die D-Tix
GmbH & Co KG (Clearingstelle) gemeldet werden. Die Meldung der
Deutschlandtickets an die Clearingstelle erfolgt bis zum 20. Kalendertag des
Folgemonats. Die Meldung der Verkaufe aller Ubrigen Fahrausweise erfolgt bis zum
50. Tag nach Ende eines Monats. Die Meldung der vorlaufigen Soll-Einnahmen inkl.
tariflicher Fortschreibung gemant Musterrichtlinie erfolgt einmalig monatsscharf fur das

g Abl. C 247/1 vom 23.7 2019, Bekanntmachung der Kommission Ober die Rickforderung
rechtswidriger und mit dem Binnenmarkt unvereinbarer staatlicher Beihilfen (2019/C 247/01).
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gesamie Jahr 2025 bis zum 20. Februar 2026; sie sind erforderlichenfalls unverziiglich
zu korrigieren oder zu aktualisieren.

6.3 Die Verkehrsunternehmen, bis zum 28.02.2028 die tatsachlich entstandenen nicht
gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Nr. 5.4 Richtlinie Billigkeitsleistungen
Deutschlandticket OPNY 2026 (Anlage 2) genannten Berechnungsmethode
nachzuweisen. Vorzulegen sind insbesondere:

- vollstédndige Angaben (ber die durch das Verkehrsunternehmen verkauften oder
dem Verkehrsunternehmen zugeschiedenen Tarife und Tickets (kassentechnische
Einnahmen) jeweils differenziert nach Kalendermonaten und Kalenderjahr und
allen Tarifsorten einschliellich der Hihe der Tarnfe und der Stiickzahlen jeweils fr
die Tarife, die das Verkehrsuntemehmen anwendet.

- vollstdndige Angaben (ber die durch das Verkehrsunternehmen erzielten
Tarifeinnahmen differenziert nach Kalendermonaten und Kalenderjahr und allen
Tarifsorten einschlielflich der Héhe der Tarife und der Stuckzahlen jeweils fir die
Tarife, die das Verkehrsunternehmen anwendet oder anerkennt; maligeblich sind
bei Gemeinschaftstarifen, wvorbehaltlich der nachfolgenden Regelung, die
endgiltigen Anspriiche des Verkehrsunternehmens nach Maligabe der
Einnahmenaufteilungen.

- soweit das endgultige Ergebnis der jeweiligen Einnahmenaufteilung bis zum 10.03.
des dem abzurechnenden zweiten Jahr folgenden Kalenderjahres nicht vorliegt,
wird der zu diesem Zeitpunkt letztverfligbare Stand der Einnahmenaufteilung
zugrunde gelegt; eine spétere Korrektur findet nicht statt.

- die jeweils malkgeblichen Regelungen und/oder Vereinbarungen zur Durchfiihrung
der Einnahmenaufteilung fir die Tarife, die das Verkehrsunternehmen anwendet
oder anerkennt.

- MNachweis Uber die fiktive Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket
nach Nr. 54.2 Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNY 2026
(Anlage 2).

- MNachweise Uber die weiteren erzielten Einnahmen sowie zur Einnahmenaufteilung
bei Gemeinschaftstarifen.

- MNachweis (ber weitere Tarifvorgaben und deren tarifliche Auswirkungen
(Mindereinnahmen) einschlieldlich des hierfur gewéhrten ex ante-Ausgleichs;
diese sind von den tariflichen Auswirkungen (Mindereinnahmen) des
Deutschlandtickets und des hierfur gewahrien ex ante-Ausgleichs nachvollziehbar
abzugrenzen, sodass ein doppelter Ausgleich ausgeschlossen ist.

- Nachweis der nicht vorhandenen Uberkompensation gemaR Ziffer 5.2
einschlieltlich Bestatigung der Einhaltung der im Rahmen dieser allgemeinen
YVorschrift geregelten Anforderungen sowie der korrekten Ermmittlung  und
sachlichen Richtigkeit der Daten.

6.4 Der Landkreis Aurich kann vom Verkehrsunternehmen die Vorlage weiterer Angaben
und Machweise verlangen, soweit dies zur Erfullung der Nachweispflichten nach der
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNY 2026 (Anlage 2) oder
inshesondere aufgrund von bestandskraftigen Entscheidungen der EU-Kommission
oder des Rechnungshofes erforderlich ist. Werden die unter Ziffer 6.3 genannten
sowie ggf. dariiber hinaus die gemald Satz 1 geforderten Unterlagen und Nachweise
nicht fristgerecht vorgelegt, kann der ex ante-Ausgleich fur das jeweils abzurechnende



6.5

6.6

6.7

6.8
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Jahr ganz oder teilweise versagt werden. Bereits geleistete Abschlagszahlungen sind
insoweit zurtickzuzahlen.

Der Landkreis Aurich kann die von dem Verkehrsunternehmen nach MalRgabe dieser
allgemeinen Vorschrift beizubringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen, Testate
oder ahnliches selbst oder durch einen von ihm bestimmten, zur Verschwiegenheit
verpflichteten Dritten prufen lassen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, auf
entsprechendes Verlangen, Einblick in die hierfir notwendigen Unterlagen zu
gewahren.

Im Hinblick auf die Ubermittlung und Verarbeitung von Betriebs-, Geschéfts- sowie
ggf. personenbezogenen Daten werden die jeweils geltenden rechtlichen Vorgaben
beachtet. Sofern die Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2026
(Anlage 2) diesbeziglich weitergehende “orgaben trifft, werden diese ebenfalls
umgesetzt. Bei Bedarf werden hierzu entsprechende Vereinbarungen zwischen
Verkehrsunternehmen und dem Landkreis Aurich getroffen. Gleiches gilt in Bezug auf
die Aufbewahrung der zugrunde liegenden Unterlagen und Daten sowie fur die hierfur
geltenden Fristen.

Es handelt sich bei den Angaben um subventionserhebliche Tatsachen im Sinne von
§ 264 StGB. Nach dieser Varschrift ist Subventionsbetrug strafbar.

Der nach dieser allgemeinen Vorschrift gewahrte Ausgleich kann ganz oder teilweise
zurickgefordert werden, wenn das Verkehrsunternehmen seine Pflichten nach den
Nummermn 2.2 bis 2 4 und 6.1 bis 6.7 nicht oder nicht innerhalb einer ihm gesetzten
Frist erfillt hat.

Abwicklung des ex ante-Ausgleichs, Abschlagszahlungen, Antragsverfahren

7.1

7.2

Soweit in  dem jeweiligen offentlichen Dienstleistungsauftrag oder der
Umsetzungsvereinbarung keine entsprechende Regelung getroffen wird, gewahrt der
Landkreis  Aurich den  Verkehrsunternehmen auf  Antrag  monatliche
Abschlagszahlungen fur die aufgrund der Einfuhrung des Deutschlandtickets zu
erwartenden Mindereinnahmen. Ein erster Antrag auf “orauszahlung ist bis zum
09.01.2026 zu stellen. Bis zum 31.01.2026 ist ein konkretisierender Antrag auf
Vorauszahlungen zu stellen. Diesem Antrag ist eine Prognose der nicht gedeckten
Ausgaben auf der Grundlage der in Nr. 5.4 Richilinie Billigkeiisleistungen
Deutschlandticket OPNY 2026 (Anlage 2) genannten Berechnungsmethode
beizufiugen. Verspatete Antrdge konnen zugelassen werden. Sofern noch nicht alle
aufschiebenden Bedingungen des bundesweiten EAV-Vertrages erflllt sind, dadurch
Einnahmen nicht dem Einnahmeaufteilungsverfahren zugefithrt werden und dies zu
einem Rickgang der prognostizierten Einnahmen von mehr als 5 % fuhrt, kénnen auf
Antrag angepasst erhohte Vorauszahlungen geleistet werden. Die Vorauszahlungen
betragen jeweils 7 % des gewahrten vorlaufigen Ausgleichs fur das Jahr 2025 und
nach Entscheidung tber den konkretisierenden Antrag 7 % des danach festgestellten
fiktiven Ausgleichsbetrags fur 2025, Die Mittelauszahlung gegeniiber den
Verkehrsunternehmen erfolgt unter dem Yorbehalt und maximal in dem Umfang der
vorherigen Mittelbereitstellung des Landes gegentber dem Landkreis Aurich

Ist aufgrund wiederholter nicht ordnungsgeméier Meldung entsprechend der
Verpflichtung nach Ziffer 6.2 keine Teilnahme an der bundesweiten
Einnahmeaufteilung moglich, so kann die Vorauszahlung so lange ausgesetzt oder
reduziert werden, bis eine ordnungsgemalie Teilnahme an der Einnahmeaufiteilung
erfolgt.
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7.3 Die endgiltige Ermittlung des ex ante-Ausgleichs nach Mallgabe dieser allgemeinen
Yorschrift erfolgt unter Berucksichtigung der Abschlagszahlungen nach Ziffer 7.1. Dies
beinhaltet auch eine Regelung zu Nachzahlungen bzw. zum Umgang mit
Uberzahlungen (Rickerstattung oder Verrechnung) einschlieBlich etwaiger
Verzinsungen.

Verdffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

8.1 Der Landkreis Aurich ist Uber den auf Grundlage dieser allgemeinen “orschrift
gewahrten ex ante-Ausgleich berichtspflichtig gemat Art. 7 Abs. 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007. Soweit ein dffentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, ist der ex
ante-Ausgleich nach Malkgabe dieser allgemeinen Yorschrift Bestandteil des ex ante-
Ausgleichs auf Grundlage des jeweiligen d&ffentlichen Dienstleistungsauftrags; sie
werden somit gesamthaft zusammen mit dem ex ante-Ausgleich dieses affentlichen
Dienstleistungsauftrags im Rahmen des Berichts nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 dargestellt.

8.2 Sofern dies fur die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 Satz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kdnnen Daten, die im Zusammenhang
mit dieser allgemeinen Vorschrift stehen, auch nachtraglich von den
Verkehrsunternehmen eingefordert werden. Verkehrsunternehmen, denen ein ex
ante-Ausgleich aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird, konnen sich
insoweit nicht auf Vertraulichkeit bzw. die Geheimhaltung der van ihnen gemachten
Angaben berufen.

Inkrafttreten und Geltungsdauer; AuBerkrafttreten

9.1 Diese allgemeine Vorschrift wird nach ihrer Verabschiedung durch den Kreistag nach
Malgabe der geltenden Hauptsatzung bekannt gemacht. Dartber hinaus wird die
allgemeine Vorschrift auf der Internetseite des Landkreises Aurich eingestellt.

9.2 Diese allgemeine Vorschrift gilt nach Maligabe der bundes- und landesrechtlichen
YVorgaben ab dem 01.01.2026 und entsprechend der hier definierten Standards.

9.3 Diese allgemeine Vorschrift tritt am 31.12.2026 auller Kraft. Die Abwicklung des
“Verfahrens uber die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fur das Kalenderjahr 2026
wird auch nach dem AuRerkrafttreten gemal Satz 1 nach den Regelungen dieser
allgemeinen Vorschrift zu Ende gefuhrt (insbesondere Erfillung samitlicher
Nachweispflichten durch die Verkehrsunternehmen und Durchfihrung  der
Schlussabrechnung). Die allgemeine Vorschrift kann durch Anderungssatzung
verlangert, geandert oder aufgehoben werden.

9.4 Der Landkreis Aurich kann diese allgemeine Vorschrift und die damit verbundene
Pflicht zur Anerkennung des Deutschlandtickets auler Kraft setzen, inshesondere
wenn der Bund oder das Land Niedersachsen keine ausreichende Unterstiitzung des
Deutschlandtickets mehr sicherstellt, um die auf Basis der allgemeinen Vorschrift
bestehenden Ausgleichsanspriche vollumfanglich zu befriedigen.
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Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im dffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr
2026 aus Bundes- und Landesmitteln vom 6. November 2025

Richtlinie Uber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht
gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Deutschlandticket im Jahr 2026 in Niedersachsen (Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2026)

Tarithestimmungen Deutschlandticket

Beschluss fir ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der
Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des | Leipziger
Modellansatzes vom 20.03.2023 (Regelungen zur Einnahmeaufteilung) samt
Beschluss Koordinierungsrat (Umlaufbeschluss vom  06.04.2023) nebst
YVerfahrensbeschreibung Datenmeldung



-1017 -

Anlage 1

Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr
2026 aus Bundes- und Landesmitteln

vom 6. November 2025
l. Hinweise und Erlauterungen

Die nachfolgenden Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
OPNV im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2026 basieren zwar auf
den Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im OPNV im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2025 insoweit, als der Ausgleich
auf der Grundlage des flr das Jahr 2025 gewahrten Ausgleichs ermittelt wird. Im
Gegensatz zur bisherigen Rettungsschirmsystematik wird der Ausgleich jedoch
nunmehr pauschaliert gewahrt. Das Jahr 2024 wird nicht als Berechnungsgrundlage
flr den Ausgleich herangezogen, weil hierflr keine sachgerechten Daten flr die
Ausgleichsberechnung vorliegen.

Flr den Ausgleich liegt die nachfolgende Berechnungsmethode den Musterrichtlinien
zu Grunde, die strukturelle Veranderungen bei der Einnahmenaufteilung des
Deutschlandtickets und der tGbrigen Tarife bertcksichtigt:

1. Fir jeden Aufgabentrager wird der Deutschlandticketausgleich fur das Jahr
2025 unter Anwendung des Rettungsschirmverfahrens festgestellt. Dieser
Ausgleich grindet auf der Einnahmenaufteilung der Stufe 2 flr das
Deutschlandticket.

2. Im zweiten Schritt wird der Ausgleich flr das Jahr 2025 so berechnet, als hatten
im Jahr 2025 bei strukturellen Anpassungen die
Einnahmenaufteilungsregelungen flr das Deutschlandticket und der tbrigen
Tarife des Jahres gegolten, fur das der pauschale Ausgleich gelten soll (2026
fUr 2026, 2027 flr 2027, usw.). Auf diese Weise werden Zwischenstufen und
auch der Ubergang zur Stufe 3 der Einnahmenaufteilung fur das
Deutschlandticket und auch strukturelle Anpassungen der
Einnahmenaufteilung bei den dbrigen Tarifen berlcksichtigt. Bei der
Einordnung einer Verdnderung der Einnahmenaufteilung als strukturelle
\Veranderung ist die Auslegungshilfe in der Anlage zu beachten.

3. Der so ermittelte Ausgleichshetrag je Aufgabentrager wird in das VVerhaltnis zum
bundesweiten Gesamtausgleich flir das Jahr 2025 gesetzt und daraus der
prozentuale Anteil des jeweiligen Aufgabentrdgers am bundesweiten
.Gesamtausgleich ermittelt.

4. Jeder Aufgabentrager erhalt vom durch Bund und L&nder bereitgestellten
Gesamtausgleichsbetrag den prozentualen Anteil, den er aufgrund des unter 3.
ermittelten Anteils hat.

5. Die sich aus Gesamtfinanzierungsbetrag des Ausgleichs und jeweiligem
prozentualen Anteil ergebenden Finanzierungsbetrdge je Aufgabentrager
werden als Pauschalbetrége gewahrt. Die Gewahrung ist unabhéngig von der
tatsadchlichen Einnahmenentwicklung. Auch verandern in der Folge
Verdnderungen bei den Betriebsleistungen die Hohe des Ausgleichs nicht.

6. Der Gesamtausgleichsbetrag in Hohe von 3 Milliarden Euro (abzuglich
Sonderfinanzierungen fur das Einnahmeclearing, die Begleitung des
Einnahmenaufteilungsverfahrens und die Erarbeitung der Grundlagen fur die
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Nutzungsdatenerfassung) reicht zur Finanzierung des Deutschlandtickets aus,
weil zur Sicherung der Finanzierung der Preis des Deutschlandtickets flr das
Jahr 2026 zusatzlich auf 63 Euro erhéht wurde. Die aus der zusétzlich erhdhten
Preisanpassung beim Deutschlandticket resultierenden Zusatzeinnahmen
erhdhen fur die Ausgleichsberechnung fiktiv die Fahrgeldeinnahmen aus dem
Deutschlandticket des Jahres 2025. Uber diesen Weg werden die Einnahmen
so an die Aufgabentrager und folgend Erlésverantwortlichen verteilt, dass sie
im Ergebnis die fehlende Dynamisierung der Finanzierungsbetrage auffullen.

Nach derselben Methode verteilt der jeweilige Aufgabentrdger die Mittel auf die
Liniennetze in seinem Gebiet und leitet die Mittel an die Erldsverantwortlichen
(Aufgabentrdger, Verkehrsunternehmen) weiter. Die auf das jewellige Liniennetz
bezogenen Anteile der Erldsverantwortlichen verandern sich auch in der Zukunft
grundsatzlich nicht. Bei der Weiterleitung des pauschalen Ausgleichs auf
erldsverantwortliche Verkehrsunternehmen haben die Empfénger Uber entsprechende
Korrekturfaktoren jedoch Ver&nderungen zu berlcksichtigen, die sich z. B. durch
gréftere Verdnderungen der Betriebsleistungen, einen Betreiberwechsel oder einen
Wechsel von Brutto- zu Nettoverkehrsvertrag ergeben. Die Korrekturfaktoren kénnen
die gesamte Ermittiung des Ausgleichs nach Nr. 5.4 bis einschlieRlich Nr. 5.4.4
umfassen, die der Pauschalierung zu Grunde gelegt wurden.

Durch die Berechnung des Anteils am Gesamtausgleich des jeweiligen Jahres unter
Bertcksichtigung der bei strukturellen Veranderungen angepassten
Einnahmenaufteilungsregelungen fir das Deutschlandticket ist sichergestellt, dass
Hérten im Zusammenhang mit der Anpassung der Einnahmenaufteilung und
insbesondere im Ubergang von der Stufe 2 zur Stufe 3 nicht entstehen. Denn die
jeweilige Kalibrierung gleicht damit zum Zeitpunkt der Umstellung die Veranderungen
aus, die sich bei der Umstellung der Einnahmenaufteilung insbesondere von Stufe 2
auf Stufe 3 ergeben kdnnen. Die jeweilige Kalibrierung ist dann auch im Verhaltnis
vom Aufgabentrager zu den Erldsverantwortlichen in gleicher Weise umzusetzen.

Die Pauschalierung bewirkt, dass erzielte Mehreinnahmen beim Deutschlandticket den
Finanzierungsbetrag nicht mindern, geringere Einnahmen ihn daflir aber auch nicht
erhéhen. Damit wird ein notwendiger Zusatzanreiz zur weiteren Verbreitung des
Deutschlandtickets gesetzt.

Einer Fortschreibung des Anteils der Aufgabentrdger an der Gesamtfinanzierung auf
der Grundlage der Entwicklung der Betriebsleistungen bedarf es nicht. Denn erhdhte
Betriebsleistungen flhren in der Regel zu erhdhten Fahrgeldeinnahmen und kénnen
daraus mitfinanziert werden, geringere Betriebsleistungen 2u geringeren
Fahrgeldeinnahmen. Aufgrund der notwendigen bundesweiten Festlegung des
Gesamtfinanzierungsbedarfs unabhangig von der tatsédchlichen Defizitentwicklung
wiurden Erhdéhungen des Finanzierungsbetrages einzelner Aufgabentrager
unweigerlich zu Verringerungen bei allen ubrigen Aufgabentragern fihren. Dadurch
bestlinde bei keinem Aufgabentrdger die notwendige Finanzierungssicherheit flr die
Weitergabe der Mittel an die Verkehrsunternehmen.

Der Vertriebsanreiz fUr jedes verkaufte Deutschlandticket wird wie im Jahr 2025 Uber
einen Einbehalt vom Verkaufspreis im Rahmen der Einnahmeaufteilung ausgestaltet.
Dieser steht dem Verkehrsunternehmen zu, das das Deutschlandticket verkauft.
Vermiedene oder ersparte Aufwendungen aus dem bisherigen Vertriebssortiment sind
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im Rahmen der Pauschalierung berlcksichtigt. Empféanger, die fur Verkehrsleistungen
erldsverantwortlich sind, haben im Verhaltnis zu dem Verkehrsunternehmen, das das
Deutschlandticket verkauft hat, grundsatzliich eine Regelung zu treffen, dass diesem
Verkehrsunternehmen der Vertriebsanreiz zusteht.

Flr die zwischen den Landern vereinbarte einheitliche Bemessung des Ausgleichs ist
weiterhin eine einheitliche Definition der ausgleichsfahigen Kostenunterdeckung
erforderlich. Dafur mulssen auch in 2026 wunabhéngig von der konkreten
verfahrensmanRigen Gestaltung durch die Lé&nder die die Erstattungsfahigkeit
regelnden Passagen durch alle Lander Ubernommen werden. Daruber hinaus bedarf
es im Hinblick auf die Transparenz des Mittelbedarfs einheitlicher Antragsfristen, die
wie auch schon fur 2023 bis 2025 in den Muster-Richtlinien auch flr 2026 obligatorisch
sind.

Die  Muster-Richtlinien sind entsprechend dem Gliederungsschema von
Forderrichtlinien als Richtlinien fur Billigkeitsleistungen abgefasst. Die Umsetzung
muss durch die Ladnder noch mit jeweils eigenen Landerrichtlinien und/oder -erlassen
erfolgen. In Abhangigkeit von der im jeweiligen Land zu treffenden Entscheidung Gber
die verfahrensméfRige Abwicklung des Ausgleichs auf der Grundlage einer
gesetzlichen Regelung, einer Zuwendungsregelung (mit Zuwendungsbescheiden oder
—vertrdgen) oder einer Billigkeitsleistungsregelung sind insbesondere die
verfahrensméfiigen Regelungen aus den Muster-Richtlinien mit Ausnahme der
Antragsfristen anzupassen. Dies gilt auch in Bezug auf die im jeweiligen Land zu
treffende Zustandigkeitsregelung fUr die Ausgleichsgewahrung.

In den nachfolgenden Muster-Richtlinien sind auf der Grundlage dieser Hinweise hinter
der Gliederungsnummer der Regelung Hinweise ausgebracht, ob die Regelungen

- obligatorisch wegen der Einheitlichkeit

- fakultativ
von allen Landern zu beachten sind.
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Il. Musterrichtlinien

Richtlinien tber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht
gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Deutschlandticket im Jahr 2026 in Land XXX
(Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2026)

Runderlass des Ministeriums far
vom XX. XXX 2025

1 (fakultativ)

Rechtsgrundlage

Zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen im éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) einschlielich
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im Zusammenhang mit der EinflUhrung
des Deutschlandtickets gewahrt das Land nach Maligabe dieser Richtlinien und § 53
der Landeshaushaltsordnung (LHO) Billigkeitsleistungen.

Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewéhrung der Leistung. Die
Bewilligungsbehdrde entscheidet aufgrund ihres pflichtgeméalken Ermessens
diskriminierungsfrei im Rahmen der verflgbaren Haushaltsmittel.

2 (obligatorisch)

Gegenstand der Billigkeitsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein pauschaler finanzieller Ausgleich an die Empfénger
in Land XXX, deren Ausgaben in den Monaten Januar bis Dezember 2026 aufgrund
der Einflhrung des Deutschlandtickets durch den Rickgang der Fahrgeldeinnahmen
oder Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften nicht durch Einnahmen aus
Fahrgeldern und anderweitigen Ausgleichszahlungen nach der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber
dffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralle und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315
vom 3.12.2007, S. 1) (VO 1370) oder aus allgemeinen Vorschriften im Sinne von
Artikel 3 Absatz 3 der VO 1370 gedeckt werden kénnen.

3

Empféanger der Billigkeitsleistung

Empfanger sind

3.1 (obligatorisch)

Aufgabentrdger und Aufgabentrégerorganisationen des OPNV im Sinne des OPNV-
Gesetzes des Landes XXX,

3.2 (fakultativ)

offentlich-rechtliche Kérperschaften (insbesondere Zweckverbande, Anstalten
offentlichen Rechts) als Sammelantragsteller flr die Empfanger gemanr Nummer 3.1.
3.3 (obligatorisch bei landesrechtlicher Tarifanordnung)

Nur soweit das Land eine Tarifvorgabe nach Landesrecht getroffen hat und
Aufgabentrager oder Aufgabentragerorganisationen bislang keine Regelung nach
Nummer 4.2 getroffen haben, sind flr den Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis zum 31.
Mérz 2026 Empféanger auch offentliche und private Verkehrsunternehmen, soweit sie
als Genehmigungsinhaber oder BetriebsflUhrer nach dem
Personenbeférderungsgesetz oder der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 OPNV auf
dem Gebiet des Landes und/oder aufgrund eines offentlichen
Dienstleistungsauftrages Beférderungsleistungen im OPNV bzw. im
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Schienenpersonennahverkehr (SPNV) erbringen. Fur die
Eisenbahnverkehrsunternehmen ist eine getrennte Antragstellung und Bewilligung
flr die jeweiligen Regionalbereiche zulassig.

3.4 (nur NRW)

der Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieg zur Weiterleitung an die
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH, die D-TIX GmbH & Co. KG sowie die NVBW
GmbH.

4 (obligatorisch)

Voraussetzungen

4.1 (obligatorisch)

Der pauschalierte Ausgleich kann reduziert werden, sofern eine erhebliche
Konkurrenzierung des Deutschlandtickets vorliegt. Eine erhebliche Konkurrenzierung
kann nur in der Absenkung des Preises bestehender Tarifangebote gegenlber dem
Jahr 2025 liegen oder in der Neueinflhrung von Zeitfahrausweisen oder anderen
Zielgruppenspezifischen Tarifangeboten, sofern diese im unangemessenen
Verhéltnis zu Geltungsbereich und Preis des Deutschlandtickets stehen. Uber das
Vorliegen einer erheblichen Konkurrenzierung sowie die daraus resultierende
Verringerung des pauschalierten Ausgleichs anhand der nachweisbharen
Wanderungseffekte aus dem Deutschlandticket in das konkurrenzierende
Tarifangebot flr die betroffenen Empfanger entscheidet das Ministerium
[Bezeichnung einflgen]. Die fur die Tarifentscheidung zustédndigen Stellen kénnen
geplante Tarifmalnahmen dem Ministerium [Bezeichnung einflgen] im Vorfeld zur
Prufung vorlegen. Sofern das Ministerium [Bezeichnung einflgen] von einer
erheblichen Konkurrenzierung ausgeht, muss es dies innerhalb von zwei Monaten
schriftlich begrlnden. Erfolgt dies nicht, gilt die Maltnahme als férderunschédlich.
Voraussetzung fur eine Kurzung des pauschalierten Ausgleichs ist in jedem Fall,
dass sich die nach der Einnahmenaufteilung dem jeweiligen Tarifgebiet
zugewiesenen Stlckzahlen des Deutschlandtickets in den ersten 12 Monaten nach
EinfUhrung des neuen Tarifangebotes mindestens um 5 Prozent reduzieren.

4.2 (obligatorisch)

Soweit die Empfénger fur Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich sind, leiten sie
die Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko tragenden
Verkehrsunternehmen in entsprechender Anwendung der Nummer 5.4 und nach den
Vorgaben der VO 1370 Uber allgemeine Vorschriften oder éffentliche
Dienstleistungsauftradge oder Uber andere beihilferechtlich zulassige Instrumente
diskriminierungsfrei weiter. Die Erlésverantwortlichen sind dabei zu verpflichten, an
der Einnahmeaufteilung fur das Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfur
erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriche
vollumfanglich geltend zu machen, gegebenenfalls diese Anspriche Uberschielende
Einnahmen im Rahmen der Einnahmeaufteilung abzugeben und die vertrieblichen
Ausgabestandards des Deutschlandtickets anzuwenden. Die Empfanger haben
darlber hinaus sicherzustellen, dass die Anerkennung des Deutschlandtickets nur flr
die Deutschlandtickets auferlegt wird, die den vom ,Koordinierungsrat
Deutschlandticket” beschlossenen Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets in der
jeweils geltenden Fassung (veréffentlicht unter
(https://www.bauen.bayern.de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php)
entsprechen und zuséatzlich von Teilnehmenden am bundesweiten VVertrag Gber die
Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2 oder von
Teilnehmern am Vertrag vertretenen Verkehrsunternehmen ausgegeben werden.
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5

Art und Umfang, Hohe der Billigkeitsleistung

5.1 (fakultativ)

Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleistung geman § 53 LHO

5.2 (obligatorisch)

Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vollstandigen Ausgleich in Héhe
von 100 Prozent der ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben.

5.3 (fakultativ)

Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuweisung bzw. eines Zuschusses gewahrt.
5.4 (obligatorisch wegen Einheitlichkeit)

Die ausgleichsfdhigen nicht gedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermittein:

Der von Bund und La&ndern bundesweit gewéhrte Gesamtausgleichsbetrag betragt 3
Milliarden Euro abzlglich der innerhalb des vom Koordinierungsrat zum
Deutschlandticket festgelegten Finanzrahmens tatséchlich geleisteten Ausgaben flr
die Einrichtung und Durchfihrung des EAV-Clearings in H6he von bis zu 4 Millionen
Euro an die D-TIX GmbH & Co. KG, die durch die NVBEW GmbH geleisteten
Ausgaben in einer Héhe von bis zu 450 000 Euro flr die gutachterliche Begleitung
des Prozesses zur Neufassung eines Einnahmeaufteilungsverfahrens, sowie die
durch den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieg finanzierten Ausgaben in
H&he von bis zu 3 Millionen Euro fur die Entwicklung und Umsetzung eines Modells
zur Nutzungsdatenerfassung. Als pauschaler Ausgleich erhalt der Empfanger den
prozentualen Anteil am bundesweiten Gesamtausgleichsbetrag, den der Empfanger
als Anteil am Gesamtausgleich geméanr der Nummern 5.4.1 bis 5.4.3 und 5.4.5 der
Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2025 fiir das Jahr 2025
unter Anwendung der folgenden Maltgaben der Nummern 5.4.1 bis 5.4.4 erhalten
wurde.

5.4.1

Als Soll-Fahrgeldeinnahmen gelten die nach Nummer 5.4.1.1 der Richtlinien
Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum
Stand 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrége, die pauschal um 2,6 Prozent
zu erhGhen sind.

542

Als tats&chliche Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket gelten die
bundesweit mit einem einheitlichen Faktor fortgeschriebenen tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2025 aus dem Deutschlandticket einschlieltlich der
Deutschland-Jobtickets und der Deutschland-Semestertickets (Stand 31. Dezember
2027), die sich aus einer fiktiven Einnahmenaufteilung dieser Fahrgeldeinnahmen
unter Berilicksichtigung der strukturellen Veranderung der
Einnahmenaufteilungsregelungen fur das Deutschlandticket im Jahr 2026 gegenliber
2025 ergeben wlrden. Dabei wird der Faktor auf Bundesebene wie folgt berechnet:

[Schaden 2025] x 1,026 — [Ausgleich 2026]%2 + [D — Ticket 2025]° x 1,026
[D — Ticket 2025]*

Als tatsachliche Fahrgeldeinnahmen aus dem Restsortiment gelten die nach
Nummer 5.4.1.2 der Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2025

1 Bundesweit aggregierter Schaden, welcher sich aus den finalen Antrigen 2025 ergibt

? Gesamtausgleichsbetrag gemiR Ziffer 5.4 dieser Richtlinie

3 Tatsdchliche Einnahmen aus dem Deutschlandticket im Jahr 2025 nach Abzug des Vertriebsanreizes (Stand
31.12.2027)
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der Ausgleichsfestsetzung zum Stand 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten
Betrage, die pauschal um 2,6 Prozent zu erhéhen sind.

Sollte es strukturelle Verdnderungen der Einnahmenaufteilung flr die Gbrigen Tarife
(Restsortiment) im Verhaltnis zum Jahr 2025 geben, sind abweichend die nach den
Sétzen 1 und 3 berechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen 2025 fur das
Deutschlandticket und aus dem Restsortiment anzusetzen, die sich durch die fiktive
Einnahmenaufteilung dieser Fahrgeldeinnahmen gemal den flr das jeweilige Jahr
geltenden Einnahmenaufteilungsregelungen ergeben.

Die D-TIX GmbH & Co. KG und die Verbundorganisationen haben den Empfangern
die fur die Antragstellung erforderlichen Daten zu liefern.

5.4.3

Als Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch Sozialgesetzbuch
vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234), das zuletzt durch Artikel 3 Absatz 6 des
Gesetzes vom 9. Oktober 2020 (BGBI. | S. 2075) geéndert worden ist, sowie als
vermiedene oder ersparte Aufwendungen gelten die nach den Nummern 5.4.2 und
5.4.5 der Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2025 der
Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten
Betrage.

544

Als Minderung anderer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften gelten die
nach Nummer 5.4.3 der Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV
2025 der Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag 31. Dezember 2027 zu Grunde
gelegten Betrdge. Soweit ein Empfanger Ausgleich flr die Minderung von
Ausgleichsleistungen nach der allgemeinen Vorschrift des § 45a PBefG geman
Nummer 5.4.3 der Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2025 fir
das Jahr 2025 geltend gemacht hat, ist dieser Anteil nicht Teil des fur die
Anteilsermittiung mafkgeblichen Ausgleichs und damit des bundesweiten
Gesamtausgleichsbetrages nach Nummer 5.4.1 und vom jeweiligen Land gesondert
zu finanzieren.

54.5

[nur Thiringen] Ist der Anteil eines Empféngers auf Ausgleich fur die Minderung von
Ausgleichsleistungen nach allgemeinen Vorschriften nicht Teil des Gesamtausgleichs
nach Nummer 5.4.1, erhélt er als pauschalen Ausgleich flr das Ausgleichsjahr den
Betrag, der ihm insoweit gemar Nummer 5.4.3 der Richtlinien Deutschlandticket-
Billigkeitsleistungen OPNV 2025 fir das Jahr 2025 zustehen wirde. Verringert sich
im Ausgleichsjahr die Minderung von Ausgleichsleistungen flr die allgemeine
Vorschrift deswegen, weil fur das Jahr 2025 zugrunde gelegte Beférderungsfalle
wieder Uber andere Tickets als dem Deutschlandticket abgewickelt werden, ist diese
Veranderung bei der Ermittlung des pauschalen Ausgleichs zu berlicksichtigen. Dazu
ist der festgesetzte Ausgleich gemali Nummer 5.4.3 der Richtlinien
Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2025 um die Verénderung bei den
Befdrderungsféllen zu bereinigen,

546

[nur NRW] Weiterhin kann der Empfénger innerhalb des vom Koordinierungsrat zum
Deutschlandticket festgelegten Finanzrahmens die geleisteten Ausgaben fur die
Einrichtung und Durchflhrung des EAY-Clearings in H6he von bis zu 4 Millionen
Euro an die D-TIX GmbH & Co. KG, die durch die NVBW GmbH geleisteten
Ausgaben in einer Hohe von bis zu 450 000 Euro fur die gutachterliche Begleitung
des Prozesses zur Neufassung eines Einnahmeaufteilungsverfahrens, sowie die
durch den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieg finanzierten Ausgaben in
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Héhe von bis zu 3 Millionen Euro flr die Entwicklung und Umsetzung eines Modells
zur Nutzungsdatenerfassung geltend machen.

6 (obligatorisch)

Sonstige Bestimmungen

6.1

Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Billigkeitsleistungen nach Nummer
4.2 an Verkehrsunternehmen eine Uberkompensation der aus der Einfilhrung des
Deutschlandtickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile ausgeschlossen ist.
Soweit die beihilferechtliche Rechtfertigung aus der VO 1370 erfolgt, dlrfen bei der
Uberkompensationspriifung aus Griinden der Gleichbehandlung als MaRstab auch
nur die Mindestanforderungen aus dem Anhang der VO 1370 zur Anwendung
kommen. Der finanzielle Nettoeffekt berechnet sich aus der Summe der (positiven
oder negativen) Auswirkungen der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung
des Verkehrsunternehmens zur Anerkennung und Anwendung des
Deutschlandticket-Tarifs auf die Einnahmen des Verkehrsunternehmens sowie auf
seine Kosten, soweit sie sich durch diese gemeinwirtschaftliche Verpflichtung
verdndern. Sonstige Kosten des Verkehrsunternehmens sind nicht Gegenstand
dieser Uberkompensationskontrolle.

6.2

Die Empfanger sind darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Angaben um
subventionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches handelt
und dass Subventionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar ist. Eine
Doppelférderung ist ausgeschlossen.

6.3

Die Empfanger sind zu verpflichten, dass sichergestellt wird, dass die erforderlichen
Daten fur das Monitoring und die Einnahmenaufteilung gemanR der aktuell gultigen
Fassung des Beschlusses des Koordinierungsrates flr ein bundesweites
Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf
Basis des ,Leipziger Modellansatzes® fristgerecht an die D-TIX GmbH u. Co. KG
gemeldet werden. Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle erfolgt
bis zum 20. Kalendertag des Folgemonats. Die Meldung der Verkaufe aller Gbrigen
Fahrausweise erfolgt bis zum 50. Tag nach Ende eines Monats.

6.4

Die Empfanger sind zu verpflichten, bis zum 31. Marz 2028 die tatsachlich
entstandenen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.4
genannten Berechnungsmethode nachzuweisen. Dem Nachweis sind inshesondere
Bestatigungen der Verbundorganisationen Uber die fiktive Aufteilung der Einnahmen
nach Nummer 5.4.2 beizuflgen.

6.5

Billigkeitsleistungen, die Uber den reinen Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben
nach Malkgabe der Nummer 5.4 hinausgehen, sind vom Empfanger zurlickzufordern.
In der Regel sind die zurlickgeforderten Betrdge nicht zu verzinsen, wenn sie in der
gesetzten Frist erstattet werden. Sollte sich herausstellen, dass der tatsachliche
ausgleichsfahige Betrag den prognostizierten Ubersteigt, ist eine Anpassung der
gewahrten Billigkeitsleistung vorzunehmen.

6.6

Der nach diesen Richtlinien gewahrte Ausgleich kann ganz oder teilweise
zurlickgefordert werden, wenn der Empfanger die Auflagen nach den Nummern 6.2
bis 6.4 nicht oder nicht innerhalb einer ihm gesetzten Frist erflllt hat.



-1025 -

7

Verfahren

7.1 (obligatorisch)

Ein Antrag auf Gewahrung der Billigkeitsleistung ist bis zum 30. September 2026 zu
stellen. Die Bewilligungsbehdrde kann verspatete Antrdge zulassen. Er hat die
Berechnung der nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.4
genannten Berechnungsmethode auf der Basis von Prognosen der jeweiligen
Betrdge zu enthalten.

7.2 (fakultativ)

Bewilligungsbehdrde ist die [Landesbehbdrde einflugen]. in deren Bezirk der
Empfénger seinen Sitz hat.

[obligatorisch bei landesrechtlicher Tarifvorgabe] Bewilligungsbehdrde fur Empfénger
nach Nummer 3.3 ist jeweils die [Landeshehdrde], die die zustédndige
Bewilligungshehdrde fUr den Empfanger nach Nummer 3.1 ist, der bis zum 31. Marz
2026 keine Tarifvorgabe nach Landesrecht getroffen hat.

7.3 (Grundsatz obligatorisch, Detailabweichungen zul&ssig)

Der Antrag ist formlos schriftlich oder elektronisch zu stellen.

7.4 (Grundsatz obligatorisch, Detailabweichungen zuléssig)

Der Empfanger erhalt auf Antrag im Jahr 2026 monatliche Vorauszahlungen,
erstmals im Januar. Ein erster Antrag auf Vorauszahlung ist bis zum 31. Dezember
2025 zu stellen. Bis zum 31. Januar 2026 ist ein konkretisierender Antrag auf
Vorauszahlungen zu stellen. Dem Antrag ist eine Prognose der nicht gedeckten
Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.4 genannten Berechnungsmethode
beizuflugen. Die Bewilligungsbehdrde kann verspéatete Antrédge zulassen. Sofern
noch nicht alle aufschiebenden Bedingungen des bundesweiten EAV Vertrages
erflllt sind, dadurch Einnahmen nicht der EAV zugeflhrt werden und dies zu einem
Rlckgang der prognostizierten Einnahmen von mehr als 5 Prozent fuhrt, kdnnen auf
Antrag des Empféangers angepasst erhdhte Vorauszahlungen geleistet werden. Die
Vorauszahlungen betragen jeweils 7 Prozent des an den Empfanger gewahrten
vorlaufigen Ausgleichs fur das Jahr 2025 und nach Entscheidung ber den
konkretisierenden Antrag 7 Prozent des danach festgesteliten fiktiven
Ausgleichsbetrags fur 2025. Sie werden jeweils am 20. eines Monats ausgezahlt. Im
Falle von Nummer 4.2 |eiten die Empfanger die VVorauszahlungen unverzlglich
weiter.

Ist aufgrund wiederholter nicht ordnungsgemater Meldung entsprechend der
Verpflichtung nach Nummer 6.3 keine Teilnahme der Verkehre im Gebiet des
Aufgabentrager an der bundesweiten Einnahmeaufteilung méglich, so soll die
Vorauszahlung so lange ausgesetzt oder reduziert werden, bis eine
ordnungsgemaéle Teilnahme an der Einnahmeaufteilung erfolgt.

Die Vorauszahlungen werden auf den nhach Nummer 7.1 zu beantragenden
vorlaufigen Ausgleich angerechnet. Billigkeitsleistungen, die Uber den danach
gewdahrten Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben nach Maltgabe der Nummer 5.4
hinausgehen, sind vom Empfanger zuriickzufordern. In der Regel sind die
zurlickgeforderten Betrdge nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist
erstattet werden. Sollte sich herausstellen, dass der tatsachliche ausgleichsfahige
Betrag die Vorauszahlungen Ubersteigt, ist eine Anpassung der gewéhrten
Billigkeitsleistung vorzunehmen.

7.5 (obligatorisch)

Empfanger gemal Nummer 3.2 haben die Billigkeitsleistungen an die Empfanger
gemal Nummer 3.1 weiterzuleiten und dabei sicherzustellen, dass die malgeblichen
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Bestimmungen des Bewilligungsbescheides auch den Empfangern auferlegt werden.
Dies schlief3t ausdrlcklich die Nachweisflhrung ein.

7.6 (fakultativ)
Die Modalitdten der Auszahlung werden im Bewilligungsbescheid ndher geregelt.

8 (fakultativ)

Inkrafttreten/AuBerkrafttreten

Dieser Runderlass tritt am Tag nach der Verdffentlichung in Kraft und am 30.
September 2028 aulier Kraft.
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Anlage zu ,l. Hinweise und Erlauterungen® der Muster-Richtlinien zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2026 aus Bundes- und
Landesmitteln vom XX. XX 2025

Strukturelle Veranderungen in der Einnahmenaufteilung kénnen vielschichtige
Grinde haben. Daher ist eine klare Definition nicht moglich. Deshalb kann der
Katalog der Anderungen nur Regelbeispiele abbilden. Es kann im Einzelfall atypische
Falle vor Ort geben, die eine abweichende Bewertung rechtfertigen. Welche
VVerdnderungen im Einzelfall strukturell sind und tatsachlich eine Neuberechnung
auslésen, ist im Rahmen der Beschlussfassung der Gremien zur Anpassung der
Einnahmenaufteilung festzustellen, so dass mit der Anpassung der
Einnahmenaufteilung auch diese Frage einvernehmlich zwischen den Partnern der
Einnahmenaufteilung geklart ist.

l. Regelbeispiele fiir strukturelle Anderungen

a) Strukturelle Anderungen. die zu einer Neuberechnung der IST-Einnahmen
Restsortiment und Deutschlandticket-Einnahmen flhren:
« Erstmalige Anpassung bzw. Aktualisierung der IST-EAV an die Situation nach
Einflhrung des Deutschlandtickets
e Anpassung der IST-EAV aufgrund einer grundlegenden Anderung der
Tarifstruktur
» Ergebnisse von Nachfrageermittiungen mit wesentlichem Unterschied im
Verhéltnis von Anteil Deutschlandticket vs. Restsortiment, die durch
strukturelle Anderungen, wie einer Anpassung der Verfahrenstechnik der EAV
oder einer Neustrukturierung des Verkehrsangebotes bis 2025 begrindbar
sind.

b) Tiefergehende strukturelle Anderungen, die zu einer Neuberechnung der
Deutschlandticket-Einnahmen flhren. jedoch nicht der IST-Erl6se Restsortiment
(tritt auf bei isolierter Anderung der Struktur der Einnahmen fiir das
Deutschlandticket, die das Restsortiment nicht berdhrt):

e Bundesebene: Anderung der Verfahrenstechnik bei der bundesweiten EAV,
z.B. Ubergang von Stufe 2 auf Stufe 3 oder wie flr 2026 inhaltliche
Anpassung der 17. Schublade

» Landesebene:

o Anderung der Verfahrenstechnik bei der landesweiten Aufteilung (z.B.
Anderung der PLZ-Aufteilung)

o Héhe des DTV-Vorwegabzugs (wo vorhanden), 2.B. durch Anderung der
Verteilungsparameter des DTV-Vorwegabzugs

« Tariforganisationsebene:

o Nicht leistungsinduzierte Anderung der EAV-Systematik des
Deutschlandtickets (z.B. Anderung des Verfahrens zur Ermittlung der
Einnahmenanspriche)

o Zusammenlegung von Tariforganisationen inkl. neuer gemeinsamer EAV

c) Anderungen, die keine Neuberechnung auslésen:
 TurnusmaRige nachfrageorientierte/leistungsorientierte Fortschreibung einer
an die Situation nach Einflihrung des D-Tickets angepassten IST-EAV
o Verandertes Kauf-/ Nutzungsverhalten der Fahrgéste
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e Aktualisierung der Eingangsdaten flr die 17. Schublade
Il Neuberechnung der Fahrgeldeinnahmen

Sofern sich ab dem Jahr 2026 strukturelle Verdnderungen in der EAV gegenuber der
2025 geltenden Regelung ergeben, sind im jeweiligen Jahr, fur das der Ausgleich
gewadhrt wird, diese in der fiktiven Berechnung auf die tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2025 wie folgt anzuwenden:

e Bei strukturellen Ver&dnderungen der bundesweiten EAV  des
Deutschlandtickets gegeniber der 2025 geltenden Regelung, sind die
tatsachlichen Einnahmen entsprechend von allen Empféangern bundesweit neu
2u berechnen und die Anteile an der bundesweiten Ausgleichsmasse
bundesweit neu zu kalibrieren.

e Bei strukturellen Veradnderungen der Einnahmenaufteilung des
Deutschlandtickets innerhalb eines Landes gegenlber der 2025 geltenden
Regelung sind ausschliellich die tatsdchlichen Einnahmen der in diesem Land
tatigen Empféanger neu zu berechnen und die Anteile der betroffenen
Empfanger an der landesweiten Ausgleichsmasse neu zu kalibrieren.

e Bei strukturellen Verdnderungen der Iokalen EAY innerhalb einer
Tariforganisation gegeniber der 2025 geltenden Regelung sind ausschliellich
die tatsdchlichen Einnahmen der im Geltungsbereich dieses Tarifes tatigen
Empfanger neu zu berechnen und die Anteile der betroffenen Empféanger an
der dieser Tariforganisation zustehende Gesamtausgleichsmasse neu zu
kalibrieren.

Subsidiaritat: Die Neuberechnung erfolgt nur fur die Akteure, die von der jeweiligen
Anderung betroffen sind. Eine Neuberechnung auf oberer Ebene muss bis auf die
unterste Ebene erfolgen, eine Vererbung der Neuberechnung erfolgt nur von oben
nach unten.

Bei der Neuberechnung sind die strukturellen Anderungen nach Méglichkeit
sachgerecht von der Anderung der reinen nachfragebasierten Entwicklung zu
trennen. Ohne eine sachgerechte Trennung wdirden die Auswirkungen der
Nachfragefaktoren durch die Neuberechnung nicht mehr entsprechend zur Geltung
kommen und ein Ziel der Pauschalierung kénnte nicht erreicht werden.
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Anlage 2
Niedersdchsisches
Ministerialblatt
75.(80.) Jahrgang Hannover, den 9. Dezember 2025 Nummer 600

Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Bauen

Richtlinie liber die Gewidhrung von Billigkeitsleistungen
zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im &ffentlichen Personennahverkehr
im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2026 in Niedersachsen
(Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket GPNV 2028)

Erl. d. MW v. 09.12.2025 - 30250-2209 -

— VORIS 93200 -
Bezug: Erl. v. 12.11.2024 (Nds. MBI. 2024 Nr. 562)
—VORIS 93200 -
1. Zweck, Rechtsgrundlage
11 Zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im offentli-

chen Personennahverkehr (OPNV) einschlieBlich des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im Zusammen-
hang mit der Einfihrung des Deutschlandtickets gewahrt das Land nach MalRgabe dieser Richtlinie und § 53
LHO Billigkeitsleistungen.

1.2 Mit dieser Richtlinie werden das auf Bundesebene in § 9 RegG verankerte Vorhaben des Deutsch-
landtickets in Landesrecht umgesetzt und eine Rechtsgrundlage for die Weiterleitung der Bundes- und Lan-
desmittel geschaffen. Fur die Weiterleitung dieser Mittel finden die Regelungen des in § 9 NNVG geregelten
OPNV-Rettungsschirms insoweit entsprechende Anwendung, als die Billigkeitsleistung auf der Grundlage der
fur das Jahr 2025 gewahrten Leistung ermittelt wird. Im Gegensatz zur bisherigen Ausgleichssystematik wird
die Leistung nunmehr pauschaliert gewahrt.

13 Ziel der Billigkeitsleistung ist es, die finanziellen Nachteile auszugleichen, die bei den Aufgabentrdgern
und Verkehrsunternehmen durch die Einfilhrung und Umsetzung des Deutschlandtickets entstehen. Der zwi-
schen Bund und Landern abgestimmte Tarif soll vor dem Hintergrund der angestrebten Verkehrswende die
Tarifschwelle fir die Fahrgaste absenken, ihnen durch eine einfache Tarifstruktur den Zugang zum OPNV
erleichtern und dadurch die Attraktivitit des OPNV im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr im Inte-
resse des Umwelt- und Klimaschutzes erhdhen.

14 Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewahrung der Leistung. Die Bewilligungsbehdrde entscheidet
aufgrund ihres pflichtgemalien Ermessens diskriminierungsfrei im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel.

Herausgeber: Niedersiichsische Staatskanzlei
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Nds. MBI 2025 Nr. 600 vom 9. Dezember 2025 Seite 2

2. Gegenstand der Billigkeitsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein pauschaler finanzieller Ausgleich an die Aufgabentrager und Verkehrsun-
ternehmen im OPNV in Niedersachsen, deren Ausgaben in den Monaten Januar bis Dezember 2026 aufgrund
der Einfiihrung des Deutschlandtickets durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen oder Ausgleichszahlun-
gen aus allgemeinen Vorschriften nicht durch Einnahmen aus Fahrgeldern und anderweitigen Ausgleichszah-
lungen nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Ok-
tober 2007 tber &ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralfe und zur Aufhebung der Verord-
nungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, 5. 1), geandert
durch die Verordnung (EU) 2016/2338 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016
(ABI. L 354 vom 23.12.2016, 5. 22), oder aus allgemeinen Vorschriften i. S. von Artikel 3 Abs. 3 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 gedeckt werden kénnen.

3. Empfianger der Billigkeitsleistung
31 Empfanger sind die Aufgabentrager nach § 4 Abs. 1 NNVG, d. h.
- die Region Hannover fiir den SPNV und den OPNV in ihrem Gebiet (§ 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a NNVG),

- der Regionalverband Grofiraum Braunschweig fur den SPNV und den OPNV in seinem Verbandsbe-
reich (§ 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. b NNVG),

- die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) fur den SPNV im Ubrigen (§ 4 Abs. 1
Nr.2i V.m. § 8 Satz 1 NNVG),

- die Landkreise und kreisfreien Stidte fir den OPNV in ihnrem jeweiligen Gebiet (§ 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG)
und

- die Zweckverbande zur Wahrnehmung der Aufgabentrigerschaft nach § 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG fur den
in Niedersachsen liegenden Teil ihres Verbandsgebietes.

32 Die Empfanger nach Nummer 3.1 machen ausgleichsfiahige nicht gedeckte Ausgaben nach Nummer 2
von Aufgabentragern, denen sie die Aufgabentragerschaft geman § 4 Abs. 2 NNVG Obertragen haben, sowie
von Gemeinden und Verbandsmitgliedern in ihrem Zustandigkeitsgebiet, die gemal § 4 Abs. 3 NNVG ohne
Aufgabentrager zu sein, Verkehrsleistungen selbst durchfihren oder durchfihren lassen, gegeniiber der Be-
willigungsbehorde geltend. Die Billigkeitsleistung ist entsprechend Nummer 5 4 fir die Aufgabentrager, Ge-
meinden oder Verbandsmitglieder zu berechnen. Die Mittel sind weiterzuleiten. Es ist dabei sicherzustellen,
dass die maligeblichen Bestimmungen des Bewilligungsbescheides auch diesen Empfangemn und den von
ihnen unterstitzten Verkehrsunternehmen auferlegt werden. Dies schliefit die Nachweisflihrung ein.

33 Empfanger nach Nummer 3.2 kdnnen direkt einen Antrag bei der Bewilligungsbehdrde stellen, wenn
der zustandige Empfanger nach Nummer 3.1 seine Mitwirkung bei der Umsetzung des Deutschlandtickets fur
alle seine Verkehre verweigert.

4. Voraussetzungen

41 Der pauschalierte Ausgleich kann reduziert werden, sofern eine erhebliche Konkurrenzierung des
Deutschlandtickets vorliegt.

Eine erhebliche Konkurrenzierung kann nur in der Absenkung des Preises bestehender Tarifangebote ge-
gentber dem Jahr 2025 liegen oder in der Neueinfahrung von Zeitfahrausweisen oder anderen zielgruppen-
spezifischen Tanfangeboten, sofern diese im unangemessenen Verhaltnis zu Geltungsbereich und Preis des
Deutschlandtickets stehen.

Uber das Vorliegen einer erheblichen Konkurrenzierung sowie die daraus resultierende Verringerung des
pauschalierten Ausgleichs anhand der nachweisbaren Wanderungseffekte aus dem Deutschlandticket in das
konkurrenzierende Tarifangebot fur die betroffenen Empfanger entscheidet das MW.

Die fur die Tarfentscheidung zustandigen Stellen kénnen geplante Tarifmallnahmen dem MW im Vorfeld
zur Prifung vorlegen. Sofern das MW von einer erheblichen Konkurrenzierung ausgeht, muss es dies inner-
halb von zwei Monaten schriftlich begrinden. Erfolgt dies nicht, gilt die Malknahme als forderunschadlich.
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Voraussetzung fur eine Kirzung des pauschalierten Ausgleichs ist in jedem Fall, dass sich die nach der
Einnahmeaufteilung dem jeweiligen Tarifgebiet zugewiesenen Stlckzahlen des Deutschlandtickets in den ers-
ten 12 Monaten nach Einfihrung des neuen Tarifangebotes mindestens um 5 % reduzieren.

42 Soweit die Empfanger nach den Nummenrn 3.1 und 3.2 fir Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich
sind, leiten sie die Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko tragenden Verkehrsunternehmen in
entsprechender Anwendung der Nummer 5.4 und nach den Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
iber allgemeine Vorschriften oder éffentliche Dienstleistungsauftrage oder Gber andere beihilferechtlich zu-
lassige Instrumente disknminierungsfrei weiter. Auch die nicht gedeckten Ausgaben von Birgerbusvereinen
im OPNV sind iber diesen Weg ausgleichsfahig, soweit sie das wirtschaftliche Risiko tragen.

Die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.2 kénnen alternativ vereinbaren, dass ein Ausgleich an er-
ldsverantwaortliche Verkehrsunternehmen unmittelbar durch den Empfanger nach Nummer 3.1 unter Wahrung
der beihilferechtlichen Voraussetzungen erfolgen soll.

43 Die Erlésverantwortlichen sind dabei zu verpflichten, an der Einnahmeaufteilung fir das Deutschland-
ticket teilzunehmen, die hierfur erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche vall-
umfanglich geltend zu machen, ggf. diese Anspriiche Gberschiefende Einnahmen im Rahmen der Einnahme-
auftellung abzugeben und die vertrieblichen Ausgabestandards des Deutschlandtickets anzuwenden.

Die Anforderungen und die Tanfbestimmungen fiir das Deutschlandticket wurden zwischen dem Bund, den
Landern und der Verkehrsbranche in einer Bund-Lander-Arbeitsgruppe (Koordinierungsrat) abgestimmt und
werden weiterentwickelt. Um eine bundeseinheitliche Anwendung des Deutschlandtickets zu gewahrleisten,
sind die Empfanger und erlésverantwartlichen Verkehrsunternehmen von der Bewilligungsbeharde aoder im
Weiterleitungsverhaltnis zu verpflichten, die Anerkennung des Deutschlandtickets nur fur die Deutschlandti-
ckets aufzuerlegen, die den vom Koordinierungsrat beschlossenen Tarifbestimmungen des Deutschlandti-
ckets in der jeweils geltenden Fassung entsprechen und zusatzlich von Teilnehmern am bundesweiten Ver-
trag aber die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2 (EAV-Vertrag) oder von
Verkehrsuntemehmen ausgegeben werden, die durch Teilnehmer am EAV-Vertrag vertreten werden_ Im Falle
des eigenen Verkaufs ist das Deutschlandticket unter dieser Bezeichnung zu vertreiben.

Die jeweils gultigen Tanfbestimmungen werden unter folgender Intermnetadresse verdffentlicht
https://www bauen_bayern de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php. Die Beschliisse des Koordinierungs-
rates sind malgebend.

5. Art und Umfang, Hoéhe der Billigkeitsleistung
51 Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleistung geman § 53 LHO.

52 Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vollstandigen Ausgleich in Héhe von 100 % der
ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben.

53 Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuweisung oder eines Zuschusses gewahrt.
54 Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermitteln:

Der von Bund und Landemn bundesweit gewahrte Gesamtausgleichsbetrag betragt 3 000 000 000 EUR abzi-
glich der innerhalb des vom Koordinierungsrat festgelegten Finanzrahmens tatsachlich geleisteten Ausgaben
fur die Einrichtung und Durchfilhrung des EAV-Clearings in Héhe von bis zu 4 000 000 EUR an die D-TIX
GmbH & Co. KG, die durch die NVBW — Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH geleisteten Aus-
gaben in einer Hohe von bis zu 450 000 EUR fur die gutachterliche Begleitung des Prozesses zur Neufassung
eines Einnahmeaufteilungsverfahrens, sowie die durch den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieg fi-
nanzierten Ausgaben in Hdhe von bis zu 3 000 000 EUR fir die Entwicklung und Umsetzung eines Modells
zur Nutzungsdatenerfassung.

Als pauschalen Ausgleich erhalt der Empfanger den prozentualen Anteil am bundesweiten Gesamtaus-
gleichsbetrag, den der Empfanger als Anteil am Gesamtausgleich gemafi der Nummern 5.4.1 bis 5.4.3 und
5.4.5 des Bezugserlasses fur das Jahr 2025 unter Anwendung der folgenden Malkgaben der Nummern 5.4.1
bis 5.4.4 erhalten wiirde:
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541 Als Soll-Fahrgeldeinnahmen gelten die nach Nummer 5.4.1.1 des Bezugserlasses zugrunde gelegten
Betrdge der Ausgleichsfestsetzung zum Stand 31.12 2027, die pauschal um 2,6 % zu erhdhen sind.

54.2 Alstatsachliche Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket gelten die bundesweit mit einem ein-
heitlichen Faktor fortgeschriebenen tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2025 aus dem Deutsch-
landticket einschlieflich der Deutschland-Jobtickets und der Deutschland-Semestertickets (Stand 31.12 2027),
die sich aus einer fiktiven Einnahmeaufteilung dieser Fahrgeldeinnahmen unter Beriicksichtigung der strukiu-
rellen Veranderung der Einnahmeaufteilungsregelungen fiar das Deutschlandticket im Jahr 2026 gegeniber
2025 ergeben wirden.

Dabei wird der Faktor auf Bundesebene wie folgt berechnet:

[Schaden 2025] x 1,026 — [Ausgleich 2026] + [D — Ticket 2025] x 1,026
[D — Ticket 2025]

Schaden 2025: bundesweit aggregierier Schaden, welcher sich aus den Nachweisen fur das Jahr 2025
ergibt

Ausgleich 2026: Gesamtausgleichsbetrag gemal Nummer 5.4

D-Ticket 2025: tatsachliche Einnahmen aus dem Deutschlandticket im Jahr 2025 nach Abzug des Ver-
triebsanreizes (Stand 31.12.2027).

Als tatsachliche Fahrgeldeinnahmen aus dem Restsortiment gelten die nach Nummer 5.4.1.2 des Bezugs-
erlasses zugrunde gelegten Betrdge der Ausgleichsfestsetzung zum Stand 31.12.2027, die pauschal um
2,6 % zu erhéhen sind.

Sollte es strukturelle Veranderungen der Einnahmeaufteilung fir die Gbrigen Tarife (Restsortiment) im Ver-
haltnis zum Jahr 2025 geben, sind abweichend die nach den Satzen 1 und 3 berechneten tatsachlichen Fahr-
geldeinnahmen 2025 fir das Deutschlandticket und aus dem Restsortiment anzusetzen, die sich durch die
fiktive Einnahmeaufteilung dieser Fahrgeldeinnahmen gemal den fiir das jeweilige Jahr geltenden Einnahme-
aufteilungsregelungen ergeben.

Die D-TIX GmbH & Co. KG und die Verbundorganisationen haben den Empfangern die fur die Antragstel-
lung erforderlichen Daten zu liefern.

543 Als Minderung der Erstattungsleistungen nach dem SGB |X, sowie als vermiedene oder ersparte Auf-
wendungen gelten die nach den Nummermn 5.4.2 und 5.4.5 des Bezugserlasses zugrunde gelegten Betrdge
der Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag 31.12.2027.

544 Als Minderung anderer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften gelten die nach Num-
mer 5.4.3 des Bezugserlasses zugrunde gelegten Betrage der Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag
31.12.2027.

Soweit ein Empfanger Ausgleich fir die Minderung von Ausgleichsleistungen nach der allgemeinen Var-
schrift des § 45 a PBefG gemal der landesrechtlich umgesetzten Bestimmungen in Nummer 5.4 3 der zwi-
schen Bund und Landern vereinbarten ,Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im offent-
lichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2025 aus Bundes- und
Landesmitteln” geltend gemacht hat, ist dieser Anteil nicht Teil des fur die Anteilsermittiung mafRgeblichen
Ausgleichs und damit des bundesweiten Gesamtausgleichsbetrages nach Nummer 5.4 und vom jeweiligen
Land gesondert zu finanzieren.

6. Sonstige Bestimmungen

6.1 Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Billigkeitsleistungen nach Nummer 4.2 an Verkehrs-
unternehmen eine Uberkompensation der aus der Einfilhrung des Deutschlandtickets resultierenden wirt-
schaftlichen Nachteile ausgeschlossen ist.
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Soweit die beihilferechtliche Rechtfertigung aus der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erfolgt, dirfen bei der
Uberkompensationspriifung aus Griinden der Gleichbehandlung als Mafistab auch nur die Mindestanforde-
rungen aus dem Anhang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur Anwendung kommen_

Der finanzielle Nettoeffekt berechnet sich aus der Summe der (positiven oder negativen) Auswirkungen der
Erfillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Verkehrsunternehmens zur Anerkennung und Anwen-
dung des Deutschlandticket-Tarifs auf die Einnahmen des Verkehrsunternehmens sowie auf seine Kosten,
soweit sie sich durch diese gemeinwirtschaftliche Verpflichtung verandern. Sonstige Kosten des Verkehrsun-
ternehmens sind nicht Gegenstand dieser Uberkompensationskontrolle.

6.2 Die Empfanger und die erlésverantwortlichen Verkehrsunternehmen sind von der Bewilligungsbe-
hérde oder im Weiterleitungsverhaltnis darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Angaben um subventionser-
hebliche Tatsachen i. 5. von § 264 StGB handelt und Subventionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar ist.

Eine Doppelférderung ist ausgeschlossen.

6.3 Die Empfanger und erlosverantwortlichen Verkehrsunternehmen sind von der Bewilligungsbehorde
oder im Weiterleitungsverhaltnis zu verpflichten, dass sichergestellt wird, dass die erforderlichen Daten fiir das
Manitoring und die Einnahmeaufteilung gemal der aktuell giltigen Fassung des Beschlusses des Koordinie-
rungsrates fir ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandti-
cket auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes" fristgerecht an die D-TIX GmbH & Co. KG gemeldet werden.

Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle erfolgt bis zum 20. Kalendertag des Folgemonats.
Die Meldung der Verkaufe aller iibrigen Fahrausweise erfolgt bis zum 50. Tag nach Ende eines Monats.

6.4 Die Empfanger nach den Nummermn 3.1 und 3.3 sind zu verpflichten, bis zum 31.03.2028 die tatséach-
lich entstandenen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.4 genannten Berechnungs-
methode nachzuweisen.

Um sicherzustellen, dass sie die Nachweispflicht gegeniiber dem Land fristgerecht erfallen kénnen, haben
Empfanger nach Nummer 3.1 in den Weiterleitungsverhaltnissen angemessene Fristen fur die Empfanger
nach Nummer 3.2 und die Verkehrsunternehmen fiir deren Nachweisfilhrung zu setzen.

Dem Nachweis sind insbesondere Bestétigungen der Verbundorganisationen tber die fiktive Aufteilung der
Einnahmen nach Nummer 5.4 2 beizufigen.

Die Bewilligungsbehdrde kann weitere Unterlagen anfordern und die Bescheinigung von weiteren Angaben
durch Drtte (Wirtschaftspriferin/Wirtschaftspriifer, Steuerberaterin/Steuerberater und Rechnungsprifungs-
amter) verlangen.

Die Bewilligungsbehérde macht Vorgaben zu Form, Inhalt und Ubermittlung des Verwendungsnachweises.

6.5 Billigkeitsleistungen, die Gber den reinen Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben nach Maltgabe der
Nummer 5.4 hinausgehen, sind vom Empfanger zuriickzufordern. In der Regel sind die zuriickgeforderten
Betrage nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden.

Sollte sich herausstellen, dass der tatséchliche ausgleichsfahige Betrag den prognostizierten iibersteigt,
ist eine Anpassung der gewahrten Billigkeitsleistung vorzunehmen.

Die Billigkeitsleistungen werden daher vorlaufig und unter dem Vorbehalt der Neufestsetzung entsprechend
der Hohe der tatsachlichen ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben und der vorhandenen Mittel bewilligt
und in Abschlagen und ggf. einer Schlussiberweisung ausgezahit.

6.6 Der nach dieser Richtlinie gewahrte Ausgleich kann ganz oder teilweise zuriickgefordert werden, wenn
der Empfanger die Auflagen nach den Nummermn 4.3 und 6.2 bis 6.4 nicht oder nicht innerhalb einer ihm ge-
setzten Frist erfallt hat.

7. Verfahren

71 Ein Antrag auf Gewahrung der Billigkeitsleistung ist van Empfangern nach Nummer 3.1 fur sich, Emp-
fanger nach Nummer 3.2 und die erldsverantwortlichen Verkehrsunternehmen in ihrem Zusténdigkeitsgebiet
bis zum 30.09.2026 zu stellen. Die Bewilligungsbehdrde kann verspatete Antrage zulassen.
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Der Antrag hat die Berechnung der nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.4 ge-
nannten Berechnungsmethode auf der Basis von Prognosen der jeweiligen Betrage zu enthalten.

7.2 Bewilligungsbeharde ist die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG), Kurt-Schu-
macher-Strale 5, 30159 Hannover. In eigener Aufgabentragerfunktion ist Bewilligungsbeharde der LNVG das
Niedersachsische Ministerium far Wirtschaft, Verkehr und Bauen, Friedrichswall 1, 30159 Hannover.

73 Der Antrag ist formlos elektronisch zu stellen.

74 Die Empfanger nach Nummer 3.1 erhalten auf Antrag im Jahr 2026 monatliche Yorauszahlungen fir
sich, Empfanger nach Nummer 3.2 und die erlosverantwortlichen Verkehrsunternehmen in ihrem Zustandig-
keitsgebiet, erstmals im Januar.

Ein erster Antrag auf Vorauszahlung ist bis zum 09.01.2026 zu stellen.

Bis zum 31.01.2026 ist ein konkretisierender Antrag auf Vorauszahlungen zu stellen. Diesem Antrag ist
eine Prognose der nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Nummer 5.4 genannten Berechnungs-
methode fur sich, Empfanger nach Nummer 3.2 und die erlosverantwortlichen Verkehrsunternehmen in ihrem
Zustandigkeitsgebiet beizufiigen.

Die Bewilligungsbehdrde kann verspatete Antrage zulassen.

Sofern noch nicht alle aufschiebenden Bedingungen des bundesweiten EAV-Vertrages erfiillt sind, dadurch
Einnahmen nicht dem Einnahmeaufteilungsverfahren zugefuhrt werden und dies zu einem Rickgang der
prognostizierten Einnahmen von mehr als 5 % fihrt, kénnen auf Antrag des Empfangers nach Nummer 3.1
angepasst erhdhte Vorauszahlungen geleistet werden.

Die Vorauszahlungen betragen jeweils 7 % des an die Empfanger nach Nummer 3.1 fir sich, Empfanger
nach Nummer 3.2 und die erlésverantwortlichen Verkehrsuntermehmen in ihrem Zustandigkeitsgebiet gewahr-
ten vorldufigen Ausgleichs fiir das Jahr 2025 und nach Entscheidung iiber den konkretisierenden Antrag 7 %
des danach festgestellten fiktiven Ausgleichsbetrags fiir 2025.

Die Betrage werden jeweils zum 20. eines Monats ausgezahlt.
Im Fall der Nummer 4.2 leiten die Empfanger die Vorauszahlungen unverziglich weiter.

Ist aufgrund wiederholter nicht ordnungsgemalier Meldung entsprechend der Verpflichtung nach Num-
mer 6.3 keine Teilnahme der Verkehre im Gebiet eines Empfangers nach Nummer 3.1 oder 3.2 an der bun-
desweiten Einnahmeaufteilung méglich, so soll die Vorauszahlung so lange ausgesetzt oder reduziert werden,
bis eine ordnungsgemafe Teilnahme an der Einnahmeaufteilung erfolgt.

Die Vorauszahlungen werden auf den nach Nummer 7.1 zu beantragenden vorlaufigen Ausgleich angerech-
net. Billigkeitsleistungen, die iber den danach gewahrten Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben nach Mal3-
gabe der Nummer 5.4 hinausgehen, sind von den Empfangern nach Nummer 3.1 zurackzufordern.

In der Regel sind die zuriickgeforderten Betrdge nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet
werden. Sollte sich herausstellen, dass der tatsachliche ausgleichsfahige Betrag die Vorauszahlungen Ober-
steigt, ist eine Anpassung der gewdhrten Billigkeitsleistung vorzunehmen.

75 Die Modalitaten der Auszahlung werden im Bewilligungsbescheid naher geregelt.

76 Die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.2 sowie die Verkehrsunternehmen sind von der Bewil-
ligungsbehdrde oder im Weiterleitungsverhaltnis darauf hinzuweisen, dass eine Priifung durch den BRH, den
LRH oder das MW oder jeweils deren Beauftragte erfolgen kann.

8. Schlussbestimmungen

Dieser Erl. tritt am 01.01.2026 in Kraft und mit Ablauf des 31.12.2028 aulier Kraft.

An die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)

MNachrichtlich:
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An

die Arbeitsgemeinschaft der kommunalen Spitzenverbande in Niedersachsen

die Region Hannover

den Regionalverband Grofiraum Braunschweig

den Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) — Landesgruppe Niedersachsen/Bremen —
den Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen (GVN)e. V.
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Anlage 3
Stand: 13. Oktober 2025

Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket

1. Grundsatz

Das Deutschlandticket ist ein von der Bundesrepublik Deutschland und den Bundeslidndern geférdertes
deutschlandweit giiltiges Tarifangebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und im offentlichen

Personennahverkehr (OPNV). Es gilt ab dem 1. Mai 2023.

Die hier festgelegten Tarifbestimmungen gelten fir das Deutschlandticket und sind von allen teilneh-
menden Verkehrsunternehmen des SPNV und des OPNV in Deutschland verbindlich anzuwenden.
Diese Tarifbestimmungen ergédnzen die bestehenden Tarif- und Beférderungsbedingungen der teilneh-
menden Verkehrsverblinde, der Landestarife und des Deutschlandtarifs sowie die Beférderungsbedin-
gungen der teilnehmenden Eisenbahn-Verkehrsunternehmen des SPNV und der teilnehmenden Ver-

kehrsunternehmen des OPNV, soweit sich aus den folgenden Regelungen nichts anderes ergibt.

Fur die Ausgabe des Deutschlandtickets gelten die Bedingungen des vertragshaltenden Verkehrsun-

ternehmens.
2. Fahrtberechtigung, Nutzungsbedingungen und Geltungshereich

Das Deutschlandticket berechtigt im jeweiligen Geltungszeitraum zur unbegrenzten Nutzung der Ziige
des SPNV im tariflichen Geltungsbereich des Deutschlandtarifs in der 2. Wagenklasse sowie der sons-
tigen Verkehrsmittel des OPNV im riumlichen Geltungsbereich der Tarife der teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und Landestarifgesellschaften. Dies schlieft im Ausland lie-
gende Geltungsbhereiche mit ein, soweit das eigene Tarifgebiet des jeweiligen Verbundes/Unterneh-
mens sich aufgrund entsprechender Vereinbarung auf das im Ausland liegende Gebiet erstreckt. Zum
OPNV gehort die Befarderung mit StraBenbahnen und Obussen im Sinne des Personenbeférderungs-
gesetzes sowie mit Kraftfahrzeugen im Liniennahverkehr nach den §§ 42 und 44 PBefG. Liniennahver-
kehre nach § 43 PBefG fallen insoweit unter den Geltungshereich, sofern sie gemiR § 2 Absatz 4 PBefG

allgemein zuganglich sind.

Das Deutschlandticket gilt nicht in Verkehrsmitteln, die (iberwiegend zu touristischen oder histori-

schen Zwecken betrieben werden.

Die Nutzung von Ziigen des Fernverkehrs mit dem Deutschlandticket ist grundséatzlich ausgeschlossen.
Hiervon abweichende Regelungen (z.B. im Rahmen von Integrationskonzepten) werden im Geltungs-

bereich des Deutschlandtickets fir den Schienenverkehr bekanntgegeben.
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Das Deutschlandticket ist nicht Gbertragbar und wird als persénlicher Fahrausweis in Form einer
Chipkarte oder als Handyticket! ausgegeben, der mindestens den Namen und Vornamen sewie-das
Gebursdatum” des Fahrgastes beinhaltet. BieserFahrausweiswirdinFormeiner Chipkarteundals
Handyticket ausgegeben.” Ein Fahrausweis, der als Barcode-Ticket ausgegeben wird, beinhaltet zudem
das Geburtsdatum des Fahrgastes. Das Gleiche gilt fir alle ab dem 01.01.2025 ausgestellten
Chipkarten.! Das Deutschlandticket kann von den Vertrag haltenden Unternehmen, die das
Deutschlandticket Gber eine Chipkarte als Tragermedium bereitstellen, vorldufig bis zur Auslieferung
bzw. Bereitstellung des digitalen Tickets, |&ngstens bis zum 31.12.2023 als digital kontrollierbares
Papierticket (mit Barcode) ausgegeben werden. Ein als Papierticket ausgegebenes Deutschlandticket
gilt fir maximal einen Kalendermonat. Zur Legitimation ist ein amtliches Lichtbilddokument
mitzufithren und bei Kontrollen vorzuzeigen. Bei Kindern und Jugendlichen bis zur Vollendung des 16.
Lebensjahres geniigt zur Legitimation ein Schillerausweis. Wird ein solcher nicht ausgestellt, entfallt

die Legitimationspflicht.?
Das Deutschlandticket beinhaltet keine unentgeltliche Mitnahme von Personen tiber 6 Jahren.

Das Deutschlandticket berechtigt ausschlieBlich zur Nutzung der 2. Wagenklasse.
Ein Ubergang in die 1. Wagenklasse ist innerhalb der Geltungsbereiche von Verkehrsverbiinden, Lan-

destarifen und des Deutschlandtarifs nach den jeweiligen Tarifbestimmungen moglich.

Fiir die Mitnahme eines Fahrrades ist ein reguldres Fahrradkartenangebot zu erwerben, soweit die

Fahrradmitnahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Fur die Mitnahme eines Hundes ist ein reguldres Fahrkartenangebot zu erwerben, soweit die Mit-

nahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.
. Vertragslaufzeit und Kiindigung

Das Deutschlandticket kann an den von den Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinden und Landes-
tariforganisationen flr Abonnement-Produkte eingerichteten Verkaufsstellen bzw. Uber deren Ver-

triebskanéle erworben werden.

Das Deutschlandticket wird im Abonnement ausgegeben. Der Einstieg ins Abonnement ist jeweils zum

Ersten eines Monats maglich.

Das Abonnement wird fiir unbestimmte Zeit abgeschlossen und kann monatlich gekiindigt werden. Die

Kiundigung muss dabei bis zum 10. eines Monats zum Ende des jeweiligen Kalendermonats erfolgen.

! Erganzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 27.11.2023. Diese Anderung erfalgt zum 1. Juni
2024. Eine frihere Anderung ist zuldssig.

2 Streichung durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 27.11.2023. Diese Anderung erfolgt zum
1. Juni 2024. Eine friihere Anderung ist zulissig.

? Erganzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 30.05.2023
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Das Deutschlandticket gilt im Falle einer Kiindigung bis Betriebsschluss nach dem Ende des letzten

Tages dieses Kalendermonats, l&ngstens jedoch bis 3.00 Uhr des Folgetags.

Neben der monatlichen Kiindbarkeit kann in Verbindung mit anderen Produkten im Bereich des Per-

sonenverkehrs auch eine feste Laufzeit von 12 Monaten angeboten werden.

. Befdrderungsentgelt

Der Preis fiir das Deutschlandticket im Abonnement betrdgt bis 31.12.2025 58,00 EUR und ab
01.01.2026 63,00 EUR pro Monat bei monatlicher Zahlung.*£ Eine jahrliche Zahlung des zwdélffachen

Monatshetrages kann angeboten werden.

Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren (z. B. On-demand-Verkehr, Anruf-Sammeltaxi, Ruf-
bus) sowie bei taglich verkehrende Eisenbahnen mit besonderen Betriebsformen (z. B. Schmalspur-

bahnen mit Dampftraktion) kann ein Zuschlag nach den Grtlichen Tarifbestimmungen erhoben.
Johticket
Das Deutschlandticket kann als rabattiertes Jobticket angeboten werden.

Dieses lobticket kann von Mitarbeitenden genutzt werden, deren Arbeitgeber mit einem teilnehmen-
den Verkehrsverbund oder Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung tiber den Erwerb des Deutsch-
land-Jobtickets abgeschlossen hat. Arbeitgeber im Sinne dieser Bestimmung kénnen Unternehmen,

Verwaltungen, Behérden und sonstige Institutionen sein.

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandticket als Jobticket ist der Fahrpreis nach Abschnitt 4 abziiglich 5%
Rabatt. Voraussetzung fir den Rabatt ist, dass der Arbeitgeber einen Zuschuss zum Jobticket leistet,

der mindestens 25% des Fahrpreises gemafR Abschnitt 4 betrégt.
. Fahrgastrechte

Fir Fahrten im Eisenbahnverkehr gelten die Fahrgastrechte gem. Teil A Nr. 8 der Tarifbedingungen des
Deutschlandtarifs sowie Teil C Nr. 8 der Tarifbedingungen far Zeitkarten im Deutschlandtarif in ihrer

jeweils genehmigten und ver&ffentlichten Fassung, abrufbar im Internet unter www.deutschlandtarif-

verbund.de. Das Entgelt fiir das Deutschlandticket gilt als erheblich erm&Rigtes Beforderungsentgelt
gemdl § 3 EVO. Das zusatzliche Recht bei Verspatung gemaR § 11 Absatz 1 Nummer 1 EVO wird aus-

geschlossen.®

* Geandert durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 07.10.2024
> Geandert durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 07.10.2025

® Erganzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 10.07.2023
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7. Erstattung’

Die fiir Zeitkarten geltenden Erstattungsregelungen gelten auch fiir das Deutschlandticket. Eine Erstat-
tung wegen Krankheit setzt zudem voraus, dass die Bescheinigung eines Arztes, eines Krankenhauses
oder einer Krankenkasse (iber eine Reiseunfihigkeit fir einen Zeitraum von mehr als 21 zusammen-
hangenden Tagen vorgelegt wird. Der Antrag auf Erstattung muss unverziiglich, spitestens innerhalb
einer Woche nach Ablauf der Giltigkeit des Fahrausweises bei der Verwaltung des vertragshaltenden

Unternehmens gestellt werden.

Erstattet wird fiir volle Kalendermonate der in dem betreffenden Monat geltende Monatseinzug, fiir

Monatsteile pro Tag 1/30 des in dem betreffenden Monat entrichteten Fahrgelds erstattet.
8. Semesterticket®

Das Deutschlandticket kann aufgrund eines Semesterticketvertrags Studierenden als solidarisches

Deutschlandsemesterticket angeboten werden.

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandsemesterticket betrdgt 60 % des Fahrpreises des reguldren
Deutschlandtickets. Ndheres zur Bezugspflicht, Befreiung von der Entgeltentrichtung und zur
Erstattung enthélt der Semesterticketvertrag. Der fiir ein Semester giiltige Preis ist der anteilige Preis
des Deutschlandtickets, der acht Monate vor Beginn des Semesters jeweils fiir die Monate des

Semesters in den Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket vorgegeben wird.

Das Deutschlandsemesterticket hat eine feste Laufzeit fir das jeweilige Semester ohne monatliche

Kindbarkeit.

Allgemeine Vorschrift Deutschlandticket

Anlage 4

Regelungen zur Einnahmenaufteilung
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20.03.2023

Beschluss

des Koordinierungsrates (Sitzung am 20.03.2023)

fur ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes”.

Beschlusspunkte zum ,Leipziger Modellansatz“

Die nachfolgenden Beschlusspunkte bilden die zentrale Grundlage fiir die jeweiligen
Beschlussfassungen der16Bundeslédnder,derkommunalen Spitzenverbédnde sowie der
Branchenorganisationen VDV, DTV-G, BDO und BSN. Damit soll bundesweit eine
gemeinsame Vorgehensweise bei der Umsetzungdes Deutschlandtickets in Be zugauf
die Zuscheidungder Tarifeinnahmen aus dem Verkauf de s Deutschlandtickets sicher-
gestelltwerden.

1. Mit der Anerkennung des Deutschlandtickets (D-Ticket) als bundesweit gultiges Tarif-
produkt —entsprechend des, Entwurfs eines Neunten Gesetzes zur Anderung desRe-
gionalisierungsgesetzes der Bundesregierung® —furden Nahverkehr durch dieteilneh-
menden Verkehrsunternehmen bzw. erlésverantwortiche Aufgabentrager verpflichten
sich alle Tarifgeber bzw. Unternehmen auf die Anwendung eines gemeinsamen Zu-
scheidungsverfahrens fur das D-Ticket.

2. Das anzuwendende Zuscheidungsverfahren soll alle Tarifeinnahmen aus dem Kermn-
produkt des D-Tickets sowie alle Einnahmen aus bundesweit geltenden kundengrup-
penspezifischen Angebotenim Rahmen des D-Tickets umfassen, Dazu zahlen samtli-
che Einnahmen sowie Leistungenvon Dritten in der HOhe des festgelegten Preisesdes
D-Tickets,

3. Der nachweisbare Nachteil, welcher sich furdie Verkehrsuntemehmen (VU)} und erios-
verantwortliche Aufgabentrager ausdem Saldo der bisherigen und kinftigen Gesamt-
einnahmen (inkl. der Fahrgeldsurrogate) ergibt, wird jahrich unter Berucksichtigung der
ihnen jeweils zugeschiedenen Einnahmen aus dem D-Ticket ermittelt und nach der
politischen Verstandigung der Ministerprasidentenkonferenz vom 02.11.2022 und
08.12.2022 durch den Bund und die Lander rechtskonform ausgeglichen. Die Lander
werden entsprechend des jeweilig in den Landern entstandenen Schadens die erhal-
tenen Bundesmittel untereinander umverteilen.

4. Der, LeipzigerModellansatz' formuliertfirdas EAV-Umsetzungskonzeptzum D-Ticket
ein ,Marktorientiertes Innovationsmodell (indrei Stufen)”. Das Modell setzt einen deut-
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lichen Vertriebsanreiz fUr die Kundenbetreuung im jeweiligen Bediengebiet des Tank
gebersund verhindert gleichzeitig einenaggressiven Vertriebswettbewerb inder Bran-
che.

. Stufe 1 in2023: Zur Absicherung des Starts flrdas D-Ticketwird flr das Rumpfjahr
2023 eine pragmatische Herangehensweise gewahit, bej der grundsatzlich jeder Tanf-
geber die Einnahmen aus den dort erzielten Verkaufen ausschliefllich unter den ihm
angeschlossen Verkehrsuntemehmen undAufgabentragem verteilt. Dazu kommen die
jeweiligen Regelungen der Tarifgeber (z. B. Verbunde und Tarifgemeinschaften) aur
Anwendung. D-Tickets verkaufende Unternehmen, die Fahrausweise flur mehrere Ta-
rifgeber vertreiben, melden an die jeweiligen Tarifgeber. Sie stimmen sich in Zweifels-
fragen auf Verlangen mit den betroffenen Tarifgebern und Landern ab, Gberwelchen
Tarifgeber die Einnahme andie anderen Landerverteilt wird, Hierbei kénnen die Ein-
nahmen auch anteilig auf mehrere Tarifgeber/Lénder verteilt werden, wobei die Ein-
nahmen nach Ziffer 2, welche klar zuordenbarsind, denjeweiligen Tarifgebern/Lander
vollstandig zugeordnet werden, Die Steuerung Uber ein Monitoring verhindert Markt-
verwerfungen und Uberschieende Einnahmen. Im Bedarfsfall kénnennach Beschluss
der Lander bei Marktverwerfungen auch in 2023 sowohl unterjahrig als auch in der
Abrechnung des Gesamtjahres Umverteilungen zwischen den Landem durchgefihrt
werden. Unternehmen und erlésverantwortliche Aufgabentrager, die durch Fahrgeld-
zuscheidungen aus dem D-Ticket keinen Nachteilsausgleich in Anspruch nehmen
missen, sind zu verpflichten, die den Soll-Einnahmewert 2023 laut Muster-Richtlinie
Ubersteigenden Betrag innerhalb des Bundeslandes abzuflhren. Sollte das Bundes-
land in Summe keinen Nachteilsausgleich bendétigen, erfolgt die Abfuhrung der tber-
steigendenFahrgeldbetragein andere BundeslanderimRahmen eines Landerausglei-
ches.

. Parallel werden in 2023 die technischen, organisatorischen und juristischen Grundila-
gen fur die 2. Stufe des Leipziger Modellansatzes als erste Phase eines marktorien-
tierten Einnahmenaufteilungsverfahren gemeinsam von Landem und Branche (erlés-
verantwortliche Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen, Tarifverblinde etc.) geschaf-
fen.

. Stufe 2 iIn2024/25: Inder Stufe 2 wird eine marktorientierte Aufteilung der Einnahmen
etabliert. Dabei erfolgt eine Zuscheidung aller durch die Tarifgeber erzielten D-Ticket-
Einnahmen auf die Bundeslander nach dem Wohnortprinzip mit anschlieiender Kor-
rektur auf Grundlage von Balancefaktoren (z. B. fur Tourismus, Transit). Der Anteil flr
denBalancepoolistaufBasis einer Evaluation zum D-Ticketim Jahr 2023 zu ermitteln.
Die Methodik der Evaluationund Verteilung derEinnahmenaus demdurch die Korrek-
tur gefulliten Balancepool ist per Beschluss der Landerzu regeln. Innerhalb der Bun-
deslander erfolgt die Verteilung der Einnahmen in Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Tariforganisationen vorOrt. Die Verteilung der Einnahmeninnerhalb der Bundeslander
kann sich ebenfalls an dem Wohnortprinzip orientieren und der DTV sowie etwaige
Landestarife konnen ihren bisherigen relativen Einnahmeanteil vorab erhalten. Die
konkrete Ausgestaltung der Einnahmeaufteilung zwischen den Unternehmen und er-
|6sverantwortlichen Aufgabentrdgemn in den Landern obliegt den Akteurenin den Lan-
dern. In landergrenzenuberschreitenden Tarifraumen kann es durch die Anwendung
der jeweiligen Einnahmenaufteilungsregelungen vor Ort zu nachtréaglichen Einnah-
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menverschiebungen zwischen den Landem kommen. Auf Basis der vorgenannten Ver-
fahrensweise wird der abschlieende Nachteilsausgleich ermittelt. Da eine Einnahme-
zuscheidung des D-Tickets in Stufe 2 auch zu UberschieRenden Einnahmen flhren
kann, sind die Unternehmen und erlésverantwortlichen Aufgabentrager wie in Stufe 1
zu verpflichten, den Einnahme-SolFWert des jeweiligen Jahres Ubersteigenden Einr
nahmebetrag an einen anderen Tarifgeber desjeweiligen Landes abzufiihren.

8. Furdie Stufen 1und 2 ist in Bezug auf das Kernprodukt des D-Tickets sowie alle Einr
nahmen aus bundesweit geltenden kundengruppenspezifischen Angeboten im Rah-
men des D-Tickets eine Vertriebsprovision oder Vertriehsentschadigung nicht vorau-
sehen. Nebenden aktuellbestehenden Finanzierungen flr den Vertriebwird esinden
Stufen 1 und 2 zusétzliche finanzielle Anreize fur den Verkauf von Deutschiandti- ckets
an Neukunden nicht geben.

Vertragliche Vertriebsregelungenin den Tariforganisationen und Tarfkooperationen
sind davon unberthrt. Alle Beteiligten haben das gleiche Verstandnis, dass ein Aus-
gleich von Umsatzveranderungen ausreduzierten oderersparten Provisionentber ge-
eignete rechtliche Mechanismen (uber den Ausgleichsmechanismus der Richtlinie o-
der ein Ausgleich innerhalb der Tariforganisation) fur Stufe 1 und 2 sicherzustellen ist.
Die- vollstandigen Einnahmen aus dem D-Ticketwerden ohne Abzug von vertrieblichen
Aufwendungen in das Zuscheidungsverfahren firdas D-Ticket eingespeist und denst-
Einnahmen laut Richtlinie zum Ausgleich des Nachteils zugerechnet.

Im Zuge der Evaluationundder Festlegungen zurneuen EAVin Stufe 3 sind geeignete
Finanzierungs- und/oder Vergltungsmodelle fir denVertrieb zu prufen.

Sofernesin Stufe 2 zu erheblichen Abweichungen zw. Einnahmenanspruch und den
realisierten kassentechnischen Einnahmen der jeweiligen Tariforganisationen respek-
tive deren Unternenmen kommt, werden die Branche und die Lander Gesprache mit
dem Ziel aufnehmen, diese erheblichen Unwuchten auszugleichen.

9. Flrdaspraktische Funktionieren des D-Ticketsund der Ausgleichsleistungenisteine
ausreichende Verbindlichkeit der Regelungen erforderich, auf diedie Lander, die Auf-
gabentragerunddie Branchenorganisationen hinwirken. Far notwendige Einnahmeab-
flhrungen gelten die in den Ziffern 5 und 7 definierten Regelungen.

10. Stufe 3voraussichtlichab2026: AufBasisderErfahrungeninden Jahren 2023 bis 2025
wird mit Wirkung zum 01.01.2026 ein grundsatzlich nachfrageorientiertes Ein-
nahmeaufteilungsverfahren zur Anwendung gebracht. Das entsprechende Verfahren
wird gemeinsamvon den Landemn mitder Branche entwickeltund dem Koordinierungs-
rat zur Beschlussfassung vorgelegt.

11.Verfahrensbeschreibungen zur Umsetzung des Clearingverfahrens sind als Anlagen

dem Beschlusstext beigefligt.!

Anlagenverzeichnis:
Anlage 1: Verfahrensbeschreibung Datenmeldung Deutschland-Ticket

"Ergdnzung gem. Umlaufbeschluss vom 6. April 2023
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Beschluss Koordinierungsrat (Umlaufbeschluss vom 6. April 2023)

Erganzung Beschluss des Koordinierungsrates (Sitzung am 20.03.2023) fir ein bundesweites
Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des
,Leipziger Modellansatzes".

Erlduterung

Die UAG Einnahmeaufteilung hatin ihrer Sitzung am 30.03.2023 die Aufnahme der angehéngten
Verfahrensbeschreibung zur Datenmeldung Deutschland-Ticket als Anlage 1 zum Beschluss des
Koordinierungsrates fur ein bundesweites Clearingverfahren empfohlen. Das Dokument dient den
Vertriebsstellen und der zentralen Clearingstelle zur Abwicklung der Datenmeldungen.
Erganzend zum Beschluss zum bundesweiten Clearingverfahren sind Ubergangsfristen fir die
Implementierung der Wohnort-Postleitzahl definiert.

Aufnahme Beschlusspunkt11

11.Verfahrensheschreibungen zur Umsetzung des Clearingverfahrens sind als Anlagen dem
Beschlusstext beigeflgt.

Aufnahme Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Verfahrensbeschreibung Datenmeldung Deutschland-Ticket

Aufnahme Anlage 1

Die Verfahrensbeschreibung Datenmeldung Deutschland-Ticket wird dem Beschluss zum
bundesweiten Clearingverfahren als Anlage 1 beigeflgt.
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Anlage 1zu Beschluss bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticketauf Basis des,Leipziger Modellansatzes”

Verfahrensbeschreibung Datenmeldung
Deutschland-Ticket

1. Grundsatzliches

B Die Vertriebsdatensammilung (VDS) durch die Clearingstelle (light) muss
frithestmdglich nach Verkaufsstart beginnen kdnnen

B Dahergeht Schnelligkeit und Einfachheit in der Meldung vor Detailierung

M Die vertreibenden Unternehmen miissen schnellstens {iber Anforderungen und
Meldewege informiert werden, um méglichst zeitnah alle Anforderungenan
die Datenstruktur der Meldungen umsetzen zu kénnen.

B Die Meldung erfolgt , kaskadierend”/stufenweise:

J Vom VU/Verkaufer andie ,gewchnte” Tariforganisation! (TQ), z.B.
Verkehrsverbiinde

[J Vonder TO an die Clearingstelle

O Haustarife kénnen selbst direkt an Clearingstelle melden oder an
Lnahestehende” Verbundorganisation

B Der Ablageort muss sicher genug sein, aber allen Beteiligten Zugriff gewdhren

[J Vorschlag: einfacher Sharepoint auf den alle TO ihre Excel- Tabelle ablegen.
Ob ggf. weitere Formate (csv, xml) mdglich sind, ist mit der Clearingstelle
operativ zu klaren.

[0 Rechteverwaltung einrichten
[0 Formularvorlage als Anlage erstellen

m Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle erfolgt bis zum 20.
Kalendertag des Folgemonats.

B Essind in einem Monat alle verkauften Deutschlandtickets zu melden. Im
Regelfall sind das Deutschlandtickets, deren erster Geltungstagim jeweiligen
Meldemonat liegt (d.h. bspw. fiir die Meldung vom 20. Juni alle
Deutschlandtickets mit erstem Geltungstag im Mai).

B Die Meldung der restlichen Angebote an die Clearingstelle erfolgt bis zum 50.
Tag nach Ende eines Monats (z.B.: Verkaufe des Maj bis zum 20. Juli)

1 TO=Tarifgeber: umfasst alle Verbiinde, Landestarife, DTV, Haustarifgeber etc.
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Anlage 1zu Beschluss bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket auf Basis des, LeipzigerModellansatzes”

B Grundsatz: jedes D-Ticket ist, unabhéngig vom letztlichen Abgabepreis, zu 49 €
zu melden, einzige {!) Ausnahme: Jobticket a 46,55 € bzw. (nur 2023) zu

abweichende Preisen im Solidarmodell und Starterkarten. Die49€ sind auch
zu melden fiir Semesterticket-Upgrades, Schiilertickets, Seniorentickets etc.

2. Datenstruktur

Es gibt dreiSdulen bei der Datenmeldung {Im besten Fall kénnen alle drei Saulen
iber dieselbe technische Schnittstelle gemeldet werden):

1. Die DTicket-Verkaufsmeldung

2. Die Verkaufe aller anderen Tickets ,Restliches Angebat”

3. SollEinnahmen (einmalig)

Jede Datenmeldung enthdlt Dimensianen zur Aggregation (wie Verkaufs- und
Geltungsmonat), Stammdaten (wie den Namen der Tariforganisation)und die
Eigentlichen Meldedaten (Bruttoerlds und ggf. Stiick). Bei
bundeslandibergreifenden Tariforganisationen ist ein Indikator fur die Aufteilung
auf die Bundeslander mitzuliefern.

B D-Ticket-Aggregationsebenen, Datenstruktur und Stammdatum:

Hinweis: PLZ des Kundenwohnorts miissen bereits mit Startdes Verkaufs des D-
Tickets vom Kunden abgefragt und so zeitnahwie méglich, aber spatestens ab
01.10.2023, in die Meldungen integriert werden.

Nicht in allen Fallen liegen die organisatorischen und technischen
Voraussetzungen fiir eine Meldung der Wohnort-PLZ vor oder kdnnen bis zum
Januar 2024 geschaffen werden. Daher ist in einigen eng umgrenzten
Sondersituationen ein Ubergangszeitraum bis Ende September 2024 nétig. Dies
betrifft Konstellationen, in denen die Abwicklung der Ticketausgabe anden
Endkunden nicht durch die Verkehrsunternehmen oder Verbiinde erfolgt, sondern
lber branchenfremde Dritte. Indiesen Fallen geltenfolgende Hilfsregeln:

& Beilobtickets kann, wenn die Wohnort-PLZ nicht vorliegt, hilfsweise und
ibergangsweise bis einschlieflich September 2024 die PLZ der
Betriebsstatte (alternativzum Waohnort des Kunden) verwendet werden.

* BeiSemestertickets, bei denen die Abwicklung des D-Ticket-Upgrades
durch die Hochschulen erfolgt, sowie in einem eventuellen D-Ticket-
Solidarmodell ab 2024, kann hilfsweise und libergangsweise bis zum Ende
des Sommersemesters 2024 die PLZ des Hochschulstandort verwendet
werden. Voraussetzung fiir eine Meldung der Wohnort-PLZ bei
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Anlage 1zu Beschluss bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticketauf Basis des, Leipziger Modellansatzes”

Studierenden ist, dass die Hochschulverwaltungen in Vollsolidarmodellen
die notwendigen Daten zuliefern.

¢ BeiSchilertickets, deren Abwicklung tiber die Schulverwaltungen oder
Schulsekretariate erfolgt, kann, wenn die Wohnort-PLZ nicht vorliegt,
hilfsweise der Schulstandort verwendet werden, da davon auszugehen ist,
dass in diesen Fallen Schul- und Wohnort unmittelbar beieinander liegen
und nur in seltenen, vernachldssigbaren Ausnahmenfallen in
verschiedenen Bundesldndern.

Der Meldung an die Clearingstelle ist ein Hinweis hinzuzufiigen, ob die Meldung
(insgesamt, nicht je Datensatz) Daten enthalt, beidenen an Stelle der
Wohnort-PLZ die Betriebsstitten—, Hochschulort-oder Schulort-PLZ enthalten
ist,

O erster Geltungstag (am Anfang immer der erste des Geltungsmonat)

[ Ticketart (gemdp3 Tarifbestimmungen, z.B. Standard, JobTicket, ab 2024 ggf.
SemT) -> numerische Codierung fir Ticketart festlegen (1: normal, 2: JobT,
3. JobT im Viollsolidarmodell oder Starterkarte zu abweichendem Preis (nur
2023); 4. sonstige Sonderfdlle,

)
OO Wohnort-PLZ des Kunder? {ab 01.10.23 Pflichtfeld, bis dahin fakultativ)?

[ Stiick (falls Einzeldatensatze geliefert werden, ist Stiick = 1 zu melden)

O Gesamteinnahmeder Tariforganisation (immer Bruttound immer inkl.
eventueller Auffiillbetrdge einzelner Bundesldnder) -> (Stornos sind
negative Einnahmen und werden saldiert)

= Korrekturen aus dem Vormonat werden mit der nachsten
Monatsmeldung nachgemeldet bzw. storniert.

= Das Inkassorisiko liegt beim verkaufenden VU
O Tariforganisation/Tarifgeber

O (Verkaufendes Unternehmen => muss beim Tarifgebervorgehaltenwerden -
> aber nicht gemeldet)

2 Bei Jobtickets und Semstertickets hilfs-und ibergangsweise bis Ende September 2024 der Arbeits-
bzw. bis Ende des Sommersemesters 2024 der Hochschulort, wenn keine Wohnort-PLZ vorliegt. Bei
Schilertickets hilfsweise dauerhaft der Schulort, sofern keine Wohnort-PLZ vorliegt.

3 Bei auslindischen PLZ den I50-Léndercode {alphanummerisch 2 stellig: CH, AT, PL...)
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Anlage 1zu Beschluss bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticketauf Basis des, Leipziger Modellansatzes”

O Bei landeriibergreifenden Tariforganisationen/Tarifgebernist zu Reporting-
und Manitoringzweckendie voraussichtliche Schliisselung auf die
beteiligten Bundeslander nach EAV zu melden.

Restliches Angebot (exkl. D-Ticket):
[0 Meldemonat (alle Einnahmen, die im Vormonat gemeldet wurden)

O Korrekturen werden fiir dem Monat in die Meldung aufgenommen, in dem
sie gemeldet werden

[ Ticketgruppe: 1-4 (siehe Abschnitt 3)
[0 Gesamteinnahme
O Tariforganisation/Tarifgeber

O Bei landeriibergreifenden Tariforganisationen/Tarifgebernist zu Reporting=-
und Monitoringzwecken die voraussichtliche Schlisselung auf die
peteiligten Bundeslander nach EAV zu melden.

SellEinnahme inkl. tariflicher Fortschreibunggemal Musterrichtlinie
(einmalige Meldung - monatsscharf)

O Monat

0 Gesamteinnahme =Sollerlése/Erwartungswert monatsscharf fiir
Nachteilsausgleich {2023)*

O Tariforganisation/Tarifgeber

O Bei landerubergreifenden Tariforganisationen/Tarifgebernist zu Reporting -
und Maonitoringzwecken die voraussichtliche Schlusselung auf die
beteiligten Bundeslander nach EAV zu melden.

Lieferzeitpunkt: 1. Mai2023 (im Vorlauf zur ersten D-Ticket-Meldung), frihestens

jedoch drei Wochen nach Verodffentlichung der Musterrichtlinie

3. Definition Ticketgruppen:

Definition der Ticketgruppen analog zur VDV-Corona-Abfrage (etabliert und

vergleichbar)

Bezeichnung
der

icketgruppe

Einzelund es-und
MehrfahrtenkartenyMehrtageskarten

Zeitkarten ohne Abo
(>24h)

IAbos exkl. D-Ticket

+Anteilig Fur Mai-Dezember
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Anlage 1zu Beschluss bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticketauf Basis des, LeipzigerModellansatzes”

Codierung 1 2 3 4
Ticketgruppe
Enthalt Einzelfahrten |M Pauschalpreistickets B Formen von|m Alles, was im
Erwachsene/Kin|  (Landertickets, QdL, etc.) Mehrtageskarten Normalfall mehr
Angebote der/Gruppen |M Tageskarten/Gruppenta|® Wochenkarten als einen Monat|
Hin/Rick geskarten {Ausbildung/Erwal gilt
Streifenkarten chsene) B Abo-Jahreskarten
X-Fahrten- B Monatskarten {Aushbildung/Erwa
Karten {Ausbildung/Erwa| chsene)
Fahrradkarten chsene) B Abo-
Sonstiges (alles, B 10er Tagesticket Monatskarten
was nicht {Ausbildung/Erwa
eindeutig chsene) > keine
zugeordnet D<Tickets
werden kann) B Jobtickets
B Semestertickets
B Azubitickets
B Netzkarten

Zu einzelnen, noch festzulegenden Zeitpunkten ist das restliche Angehot
aufgegliedert nacheinzelnen Ticketarten zumelden. Dies kann auch den Monat
April 2023 zwecke Bestimmung des Zustands vor EinfUhrung des D-Tickets
betreffen. Die Details hierzu werden rechtzeitig durch die Clearingstelle
kommuniziert.

4. Erlauterungen (FAQ):

Anmerkung 1: Anforderungen an die Datenstrukturund den Meldeprozess
miissen bis spatestens Anfang Marz vorliegen, damit bis zum Verkaufsstart am
03.04.2023 die Verkaufs-/Buchungssysteme ggf. entsprechend ertiichtigt werden
kénnen.

Erlduterung zu Anmerkung 1: Die Datenstruktur ist mit diesem Dokument und
dem Excel-Anhang spezifiziert. Der genaue Meldeprozess muss mit der operativen
Stelle abgestimmt werden, die von der Arge aus VDV, DTV, BSN und BDO
spezifiziert werden muss.

Frage 2:Wer tragt die Verantwortung fur die rechtzeitige Datenlieferung Dritter?

Erlguterung zuFrage 2: Jeder Tarifgeber tragt die Verantwortung fiir die
rechtzeitige Meldung in seinem Tarifverkaufter Tickets.
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Anlage 1 zu Beschluss bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticketauf Basis des, Leipziger Modellansatzes”

Frage 3:Wie wird mit Sondersachverhalten vargegangen, die zu verspiteten
Meldungen fiihren (Nachmeldungen, Starnierungen, Riickrechnungenetc)?

Erlduterung zu Frage 3: Verspatete Meldungen und Korrekturmeldungen erfolgen
immer in der ndchsten Monatsmeldung nach Bekanntwerdendes
Sondersachverhalts.

Frage 4: Genugt fur die Meldung eine Aggregation auf Ebene der Tariforganisation
oder ist eine Differenzierung nach KVP notwendig?

Erléuterung zu Frage 4: Eine Aggregation auf Ebene der Tariforganisation (bspw.
Verbund) geniigt.

Frage 5:1st eine Gesamtstlckzahl des D-Ticketszu melden oder ist eine
Differenzierungist in reguldre Deutschlandtickets, Starterkarten, Upgradekarten,
subventionierte Versionen des Deutschlandticketsetc.?

Erléiuterung zu Frage 5: Alle Karten, die 49 € melden, werden in der D-Ticket-
Meldung im Feld Ticketart mit Code 1 gemeldet. Dies betrifft vorerst alle (1)

Kartenmit den folgenden beiden, klar definierten Ausnahmen: JobTickets,
Starterkarten.

JobTickets mit 5 % Rabatt werdenim Feld Ticketart mit Code 2 gemeldet

Mur im Jahr 2023 werden JobTickets im Vollsolidarmodell und Starterkarten ohne

Preisangabe, d.h. nur mit Stiickzahl und Gesamteinnahme, im Feld Ticketart mit
Code 3 gemeldet.

Frage 6:wie ist die Schlisselung auf die Bundeslander far
bundeslandiibergreifende Verbiinde herzuleiten?

Erliuterung zu Frage 6: Diese Information kann, sofern keine monatsaktuelle
Information vorliegt, beispielsweise aus der vergangenen Jahresabrechnung oder
einer vergleichbaren Quelle hergeleitet werden.
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Satzung
des Landkreises Aurich vom 15.12.2021, geandert am 18.12.2025,

zur Festsetzung und zum Ausgleich von Hochsttarifen flir alle Fahr-
gaste und fiir Auszubildende im straRengebundenen Offentlichen
Personennahverkehr

Aufgrund des § 10 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom
17.12.2010, in der zurzeit geltenden Fassung, hat der Kreistag des Landkreises Aurich in sei-
ner Sitzung am 15.12.2021 folgende Satzung als allgemeine Yorschrift gemalk Art. 3 Abs. 2,
Art. 2 lit. 1) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur Anwendung von Hochsttarifen und der Gewah-
rung von Ausgleichsleistungen fur die finanziellen Auswirkungen, die auf die Erfullung der ta-
riflichen Verpflichtungen nach dieser allgemeinen Vorschrift zuriickzufihren sind, beschlos-
sen:

Praambel

Der Landkreis Aurich ist Aufgabentrager fur den straengebundenen OPNV gemalk § 4 Abs.
1 Zitter 3 des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG). Der Landkreis verfolgt das
Ziel, in seinem Gebiet die Anwendung einheitlicher Hachsttarife fur alle Fahrgéste und rabat-
tierter Zeitfahrausweise fur den Ausbildungsverkehr auf sdmtlichen Linienverkehren des stra-
Fengebundenen offentlichen Personenverkehrs verbindlich vorzuschreiben. Hierzu hat der
Landkreis diese allgemeine Vorschrift gemald Art. 3 Abs. 2, Art. 2 lit. |) VO (EG) Nr. 137072007
als Satzung erlassen. Die allgemeine Vorschrift regelt die Anwendung der Héchsttarife fur alle
Fahrgaste. Diese umfasst auch Regelungen zur Rabattierungspflicht fur die Gruppe der Aus-
zubildenden. Der Landkreis gewéahrt einen begrenzten Ausgleich fur die — positiven oder ne-
gativen — finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen der Unternehmen, die auf
die Erfillung der in der allgemeinen Vorschrift festgelegten tariflichen Verpflichtungen zuriick-
zufuhren sind. Mit der allgemeinen Vorschrift wird eine transparente, diskriminierungsfreie und
beihilferechtskonforme Gewahrung von Ausgleichsleistungen fur die Anwendung von Hachst-
tarifen sichergestellt. Die allgemeine Varschrift erfillt zugleich die Anforderungen nach § 7a
NNVG.

1. Gegenstand der Satzung

1.1 Der Landkreis Aurich beschlielt die allgemeine Vorschrift als zustandige Behorde fir
den OPNV gemalk § 4 Abs. 4 NNVG i.V.m. § 8a Abs. 1 Satz 2 PBefG zur Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV. Dies schlielRt die Gewiéhrleistung einer ausreichenden Verkehrsbedienung im
Ausbildungsverkehr mit ein.

1.2 Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung besteht in der verbindlichen Anwendung des
vorgegebenen malkgeblichen Héchsttarifs nach Art, Umfang, Fahrkartensortiment und
Tarifzonenregelung als verbindlicher Hachsttarif (Anlage 1). Den Untermehmen ist es
verwehrt, hohere Tarife (z. B. Haus- und / oder Ubergangstarife) als den mafigeblichen
Hdachsttanf fur die Erbringung der mafligeblichen Verkehrsleistung im Gebiet des Kreises
anzuwenden. Der Hochsttanf gilt for alle Fahrgaste, um preisginstige einheitliche Tarife
im Gebiet des Kreises fur Jedermann sicherzustellen. Bestandteil dieser Verpflichtung
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ist, dass Zeitfahrausweise im strallengebundenen Ausbildungsverkehr auf samtlichen
Linienverkehren um mindestens 25 vom Hundert gegenitber Zeitfahrausweisen des
MNichtausbildungsverkehrs mit rdumlich und zeitlich vergleichbarer Giltigkeit ermaigt
werden. Der Landkreis aktualisiert die Anlage 1 entsprechend seinen Tariffestlegungen.

Der maligebliche Héchsttarf wird vom Landkreis verbindlich festgelegt. Die Anlage 1
wird entsprechend der Tariffestlegungen des Landkreises im Zusammenwirken mit der
Verkehrsregion Ems Jade GbR (die VEJ) und dem Verkehrsverbund Ems-Jade (der
VEJ) aktualisiert. MalRgeblich ist der jeweils genehmigte Tarif. Dieser wird durch den
Verkehrsverbund Ems Jade GmbH ortsublich und durch die Unternehmen in den zum
Aufenthalt der Fahrgéste bestimmten Raumen bekanntgemacht.

Die Unternehmen sind verpflichtet, den malgeblichen Hochsttarif den eigenen Antragen
auf Tarifzustimmung (§ 39 PBefG) zu Grunde zu legen (Tarifanwendungspflicht). HG-
here Tanfe darfen nicht beantragt werden. Der Landkreis und die VEJ sind Gber entspre-
chende Antrage auf Tarifzustimmung und Genehmigungen zuvor zu informieren.

Die allgemeine Vorschrift gilt im raumlichen Zustandigkeitsbereich des Landkreises fir
Landkreis-interne und Landkreis-uberschreitende Verkehre mit Ausnahme der Gemein-
de Baltrum, der Gemeinde Juist und der Stadt Nordemey (notwendige Verkehrsleis-
tung), fur die kein offentlicher Dienstleistungsauftrag besteht (eigenwirtschaftliche Bus-
verkehre) und zeitlich nach Malgabe Ziffer 11.3 (Geltungsbereich). Die Zustandigkeit
des Landkreises fir landkreiskreisiibergreifende Linienverkehre ergibt sich aus Anlage
2.

Far Verkehrsleistungen, fur die der Kreis nach dem 01.08 2022 gemald Art. 7 Abs. 2 der
VO (EG) Nr. 1370/2007 eine Vergabeabsicht im EU-Amtsblatt bekannt gemacht hat bzw.
zukinftig bekannt macht, findet die allgemeine Vorschrift ab dem in der Vorabbekannt-
machung genannten Beginn des Leistungszeitraums keine Anwendung mehr. Aus-
gleichsleistungen aus dieser allgemeinen Vorschrift tragen insoweit nicht mehr zur Aus-
kammlichkeit eines etwaigen eigenwirtschaftlichen Antrags fur die betroffenen Leistun-
gen bel. Beginnt der Leistungszeitraum unterjahrig und kann das bisher tatige Unterneh-
men bis zu diesem Zeitpunkt einen Ausgleichsanspruch aus dieser allgemeinen Var-
schrift geltend machen, so wird far das beftreffende Jahr ein Ausgleich nur anteilig flr
den varherigen Zeitraum gewahrt (gemessen am Anteil der Kalendertage des betreffen-
den Jahres).

Die allgemeine Vorschrift findet Anwendung auf Verkehre einer Art gemaf
§ 8 Abs. 1 PBefG, der auf der Grundlage von Liniengenehmigungen gemal § 42 PBefG
oder § 43 Satz 1 Nr. 2 PBefG durchgefiuhrt wird. Die Einhaltung der quantitativen Anfor-
derungen (Anlagen 2) und der qualitativen Anforderungen (Anlage 3) zur Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung ist Bedingung fur den Ausgleich nach dieser
allgemeinen Yorschrift. Ein gesonderter Ausgleich erfolgt hierfur nicht. Die allgemeine
Vorschrift findet keine Anwendung fur Bedarfsverkehre nach § 44, § 421 V. m. § 2 Abs.
G, 7 PBefG.

Der Landkreis gewahrt den Unternehmen einen Ausgleich fiir die wirtschaftlichen
Nachteile gemal den Vorgaben von Nr. 2 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007, die
durch die gemeinwirtschaftlichen Tarifvorgaben des Landkreises entstehen.

Die Unternehmen erhalten den Ausgleich auf dem Wege einer Vorauszahlung (ex ante-
Ausgleich). Der ex ante-Ausgleich ist auf den Wert begrenzt, der sich aus einer Diffe-
renzbetrachtung zwischen den erwarteten Erlosen auf der Grundlage des maligeblichen
Hachsttarifs verglichen mit den erwarteten Erldsen auf der Grundlage eines fiktiven, ge-
nehmigungsfahigen Referenztarifes ergibt (Referenztarif). Der ex-ante-Ausgleich wird
als vorldufige Zahlung (vorlaufiger ex-ante-Ausgleich) gewahrt. Der vorlaufige ex-ante-



1.10

1.12

1.14

2.1

2.2,

-1052 -

Ausgleich wird nach Abschluss des Ausgleichsjahres karrigiert (verbindlicher ex-ante-
Ausgleich).

Die Berechnung des Referenztarifs erfolgt nach entsprechender Anwendung des § 39
PBefG unter Bericksichtigung sonstiger Ausgleichsleistungen (z. B. Mittel nach § 7a
NYVG, Schilersammelzeitkarten-Erstattung, SGB 1X, Fahrzeugfdrderung) und der |st-
Kosten der Unternehmen zur Erbringung der notwendigen Verkehrsleistung. Die Ist-Kos-
ten sind begrenzt auf die Kosten, die ein durchschnittlich, gut gefuhrtes Unternehmen
zur Erbringung der notwendigen Verkehrsleistung hétte. Der maligebliche Kostensatz je
Fahrplankilometer wird jahrlich vom Landkreis vor dem Ausgleichsjahr ermittelt (sog. K-
4-Kostensatz). Der Referenztarif dient der Sicherstellung der notwendigen Verkehrsleis-
tung unter Berucksichtigung des bestehenden Qualitatsniveaus.

Die Hohe und der Rechtsgrund des Ausgleichs bemisst und ergibt sich anhand der po-
sitiven und negativen finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen gemal
Art. 3 Abs. 2 5.2, Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007, die auf die Erfillung der gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtungen zuriickzufiihren sind und welche im Wege der Uberkom-
pensationsprifung (ex-post-Ausgleich) begrenzt sind. Das Unternehmen hat keinen
Anspruch auf Gewahrung eines vollstandigen Ausgleichs der durch die Anerkennung
des Hachsttarifs entstehenden Mindereinnahmen.

Der Landkreis gewahrt fur die verbindliche Anwendung der mafigeblichen Hachsttarife
Ausgleichsleistungen in begrenzter Hohe (Gesamtausgleich). Der Gesamtausgleich
entspricht der Summe des vorldaufigen ex-ante-Ausgleichs fiir alle Unternehmen je
Ausgleichsjahr nach dieser allgemeinen Vorschrift. Der Gesamtausgleich kann sich
nach Malkgabe von Ziffer 2.8 erhdhen.

Bei unvorhersehbaren Ereignissen (Wirtschaftskrisen, Pandemien etc.) bleibt die
Héhe des Gesamtausgleiches unverandert, da sich die Zahlungen nach dieser allgemei-
nen Yorschrift nur auf die Erstattung von Mindereinnahmen durch die Anwendung von
Héchsttarifen beziehen.

Die Ausgleichszahlungen aufgrund der allgemeinen Vorschrift berihren die eigenwirt-
schaftliche Erbringung der Verkehrsleistungen durch die Unternehmen nicht (vgl. & 8
Abs. 4 Satz 2 PBefG).

Antragsverfahren

Der Ausgleich wird nur auf Antrag gewahrt. Dies setzt einen schriftlichen Antrag des
Unternehmens voraus. Das Antragsverfahren ist zweistufig gestaltet, notwendig sind ein
vorlaufiger ex-ante-Antrag und ein verbindlicher ex-ante-Antrag. Die Antrage sind
an den Landkreis Aurich zu richten. Fir die Antragsstellung sind die in der Anlage 5
vorgegebenen Muster (Kalkulationsverfahren, Fortschreibung etc.) zu verwenden. Hier-
fur massen alle nach Anlage 5 genannten Antragsdaten vorliegen. Dazu zahlt insheson-
dere die Benennung der geplanten Verkehrsleistung in Fahrplankilometer (Soll-\Ver-
kehrsleistung), welche dem Aufgabentrager schriftlich im Rahmen des vorlaufigen ex-
ante Antrags mitzuteilen ist. Der Anfrag erfolgt fur das Gebiet des Kreises je Unterneh-
men.

Antragsberechtigt sind alle Unternehmen, die dber Liniengenehmigungen nach §§ 42,
43 Nr. 2 PBefG im Gebiet des Landkreises verfigen oder die Betriebsfiihrung fir einen
genehmigten Linienverkehr innehaben, soweit sie hierfur die Erlésverantwortung tragen
und die in den Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift fallen. Im Falle von Ge-
meinschaftskonzessionen und Betriebsfuhrungsiabertragungen nach § 2 Nr. 3 PBefG er-
folgt der Antrag durch das betriebsfihrende Unternehmen.
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Ein Ausgleich nach dieser allgemeinen Vorschrift wird nur gewahrt, wenn der Aus-
gleichsbetrag, bemessen am verbindlichen ex-ante Ausgleich, fur das einzelne Unter-
nehmen im Jahr mindestens 1.000 - € betragt (Geringfligigkeitsschwelle).

Der vorldufige ex-ante-Antrag muss vor dem Ausgleichsjahr gestellt werden. Antrags-
jahr (n}) ist das Jahr vor dem Ausgleichsjahr (n + 1). Der Antrag ist bis zum 30.06. des
Antragsjahres zu stellen.

Die vollstandig ausgefullten und unterzeichneten Antrage mussen bis spatestens 30.06.
des jeweiligen Antragsjahres (n) beim Landkreis vorliegen. Erfolgt der vorldufige ex-
ante-Antrag nicht fristgerecht und / oder nicht pruffahig, wird der vorlaufige ex ante-
Ausgleich fir das betreffende Ausgleichsjahr um 10% gekurzt. Erfolgt der Antrag nicht
spatestens bis zum 15.12. bis 12.00 Uhr des jeweiligen Antragsjahres (n), so erhalt das
Unternehmen keinen Ausgleich (Praklusionsfrist). Von den Kirzungen und dem Aus-
schluss kann der Landkreis in Sonderfallen absehen. Sonderfalle sind insbesondere un-
geplante Ubermahmen von Linien und Betreiberwechsel.

Der verbindliche ex-ante-Antrag, der eine vollstandige und testierte Trennungsrech-
nung (vgl. Ziffer 4.5) enthalten muss, ist bis zum 30.06. des auf das Ausgleichsjahr fol-
genden Jahres zu stellen.

Erfolgt dies nicht fristgerecht und / oder nicht praffahig, kann der Landkreis den verbind-
lichen ex-ante Ausgleich um 10% kirzen. Sollte nach erneuter Aufforderung mit ange-
messener Fristsetzung durch den Landkreis der Antrag nicht vollstandig und priuffahig
eingereicht werden, kann der Landkreis im Rahmen der Uberkompensationsprifung den
zu erwartenden Restzahlungsbetrag an das Unternehmen um 10% zuséatzlich zu kirzen.
Dariber hinaus kann der Landkreis dem Unternehmen eine letzte Frist zur Abgabe set-
zen. Verstreicht diese, wird das Unternehmen vom Verfahren ausgeschlossen.

Wenn ein Unternehmen nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe des Be-
willigungsjahres im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tatig wird (d. h. erst-
mals Linienverkehre im Gebiet der zustandigen Beharde aufnimmt - Erstantrag), hat es
seinen Antrag unverzuglich nach Erhalt der diesbeziglichen personenbefGrderungs-
rechtlichen Genehmigung bzw. Erlaubnis, spatestens aber am letzten Tag vor der Be-
triebsaufnahme, zu stellen.

Dem Unternehmer obliegt eine Mitwirkungspflicht. Er tragt die Darlegungs- und Nach-
weispflicht fur samtliche in der allgemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und
Anforderungen an die Gewahrung des Ausgleichs. Er ist verpflichtet, samtliche fur die
Durchfuhrung dieser Satzung erforderlichen Angaben vollstandig und wahrheitsgemarl:
zu machen und diese dem Landkreis oder einer von ihm benannten Person oder Stelle
praffahig zugéanglich zu machen. Er hat diese Verpflichtungen insbesondere im Zuge des
ex-ante-Antragsverfahrens und der ex-post-Uberkompensationskontrolle zu erfullen. Die
Angaben sind in Form der beigefugten Unterlagen in Anlage 5 bereitzustellen. Werden
Betriebsleistungen durch Auftragsunternehmen erbracht, sind diese von den Auftrags-
unternehmen zu bescheinigen und vom antragsstellenden Unternehmen dem Antrag
beizufigen. Das antragsstellende Unternehmen ist verantwortlich dafur, dass das Auf-
tragsunternehmen gegenidber dem Landkreis oder einer von ihm benannten Stelle oder
Person, die unter Ziffer 7 genannten Erklarungen nachweist.

Sofern die Unternehmen hdhere qualitative Standards erbringen als die, die fur die Be-
messung des Referenztarifs maRgeblich sind (Ubererfiillung), konnen eine Erhéhung
des Referenztarifs (Ziffer 3.3) und eine Anpassung des Gesamtausgleichs (Ziffer 2.9)
erfolgen. Hierzu hat das Unternehmen die angestrebte Ubererfillung der qualitativen
Standards und die hierauf zurickzufihrenden erwarteten spezifischen Mehrkosten ab-
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zaglich der ersparten Aufwendungen priffahig im Rahmen des vorlaufigen ex-ante-An-
trages beim Landkreis anzumelden und nach Abschluss des Ausgleichsjahres im Rah-
men des verbindlichen ex-ante-Antrages pruffadhig zu dokumentieren. Bericksichti-
gungsfahig sind nur qualitative Standards, die im Einklang mit den Vorgaben des Nah-
verkehrsplans und den politischen Zielen, die in den Strategiepapieren fur den offentli-
chen Verkehr aufgefuhrt sind, im Einklang stehen und denen der Landkreis im Rahmen
des vorlaufigen ex-ante-Antrags zuvor ausdricklich nach Art und Umfang zugestimmt
hat.

Anpassung des Gesamtausgleichs. Eine Anpassung des Gesamtausgleichs erfolgt
im Falle der Ubererfullung qualitativer Standards (Ziffer 2.8) und bei Leistungsénderun-
gen (Ziffer 6). Im Falle von unvorhergesehen Ereignissen (Ziffer 1.12) erfolgt keine An-
passung des Gesamtausgleichs. Der Gesamtausgleich erhdht sich in den Fallen nach
Satz 1 um die Differenz, welche sich aus der Anpassung des Referenztarifs (Ziffer 2.8)
und / oder das zusatzliche Tarifaguivalent je zusatzlicher Verkehrsleistung (Ziffer 6)
ergibt.

Die im Antrag (einschlieBlich beigefugter Unterlagen) gemachten Angaben sowie die
Angaben in den abzugebenden Erklarungen und Mitteilungen sind subventionserhebli-
che Tatsachen im Sinne des § 264 Strafgesetzbuch. Insofern wird auf die Erklarung
(Anlage 5) verwiesen. Subventionserheblich sind auch samtliche Angaben, die im Zu-
sammenhang mit der Beantragung der Auszahlung und dem Verwendungsnachweis ge-
macht werden. Nach § 3 des Subventionsgesetzes trifft den Subventionsnehmer eine
sich auf alle subventionserheblichen Tatsachen erstreckende Offenbarungspflicht. Da-
nach ist der Zuwendungsempfanger verpflichtet, dem Landkreis in der Funktion als Auf-
gabentrager oder einer von ihm benannten Stelle oder Person alle Tatsachen, die der
Bewilligung, Inanspruchnahme oder dem Belassen der Zuwendung entgegenstehen o-
der die fur die Rickforderung der Zuwendung erheblich sind, unverziglich mitzuteilen.
Dies betrifft z. B. den Verlust einer oder mehrerer Genehmigungen oder die Beantragung
eines Insolvenzverfahrens gegen den Zuwendungsempfanger.

Der ex-post-Nachweis wird durch den Wirtschaftsprifer des Unternehmers oder gine
vom Landkreis anerkannte Person oder Stelle unmittelbar im Anschluss an den verbind-
lichen ex-ante Antrag gegenuber dem Landkreis erbracht und bedarf keines gesonder-
ten Antrags geméai Anlage 5.

Art, Umfang und Bemessung von Vorauszahlungen (ex-ante-Ausgleich)

Der ex-ante-Ausgleich wird als Vorauszahlung gewahrt. Die Vorauszahlung wird im Aus-
gleichsjahr (n + 1) als vorlaufiger ex-ante-Ausgleich gewahrt. Der vorlaufige ex-ante-
Ausgleich wird nach Abschluss des Ausgleichsjahres anhand aktueller und objektiver
Leistungsdaten korrigiert. Dies fuhrt zum sog. verbindlichen ex-ante-Ausgleich. Die
Berechnungsmethodik des ex-ante-Ausgleichs ergibt sich aus Anlage 4.

Der vorlaufige ex-ante-Ausgleich (Anlage 4) ergibt sich anhand einer Vergleichsbe-
trachtung zwischen der wirtschaftlichen Situation des Untermehmens vor dem Aus-
gleichsjahr (n) (Ausgangswert) mit der erwarteten wirtschaftlichen Situation im Aus-
gleichsjahr (n + 1) (Soll-Wert) bei gleicher Verkehrsleistung (Basisverkehrsleistung)
unter Anwendung des malkgeblichen Hochsttarifs. Ausgleichsfahig ist der Soll-Wert, wel-
cher aus dem Ausgangswert durch Fortschreibung zu ermitteln ist.

Die Bestimmung des Ausgangswertes erfolgt anhand der maligeblichen Kosten
und malgeblichen Einnahmen grundsatzlich mittels der Wirtschaftsdaten des dem
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Antragsjahr (n) vorangegangenen Wirtschaftsjahres (n - 1). Die Kosten sind auf den
Wert zu begrenzen, die ein durchschnittlich gut gefuhrtes Unternehmen, das so an-
gemessen mit Produktionsmitteln ausgestattet ist, dass es die notwendigen Verkehrs-
leistungen erflllen kann, bei der Erftllung der betreffenden Verpflichtungen hatte, wo-
bei die dabei erzielten Erlése und ein angemessener Gewinn aus der Erfullung dieser
Werpflichtungen zu bericksichtigen sind (Angemessenheitspriifung). Im Rahmen
der Angemessenheitsprafung sind die Durchschnittskosten malgeblich, die ein ver-
gleichbares Unternehmen Regionalbus- bzw. Stadtbusverkehr hatte (Soll-Kosten).
Sind die Ist-Kosten, die auf die Leistungserbringung im Anwendungsbereich der all-
gemeinen Vorschrift im Rahmen der Trennungsrechnung entfallen, niedriger als die
Kosten eines durchschnittlich gut gefihrten Unternehmens, ist der geringere Wert
maflgeblich (malgebliche Kosten). Bei den Erlgsen sind die Ist-Erlose des Vorjahres
malgeblich (malkgebliche Erlase). Diese richten sich nach der letzten beschlossenen
Einnahmenaufteilung. Die Angemessenheitsprifung nimmt der Landkreis oder ein
von ihm benannter qualifizierter Dritter im Rahmen der Uberkompensationsprifung
auf der Grundlage der Trennungsrechnung der Unternehmen vor.

- Die Bestimmung des Soll-Wertes ergibt sich aus der Fortschreibung der Soll-Kos-
ten und Soll-Erlgse der Ausgangswerte. Dabeil ist grundsatzlich auf die im Rahmen
der ex-post-Kontrolle (Ziffer 4) ermittelten malgeblichen Kosten und mafkgeblichen
Erlése des vorangegangenen Wirtschaftsjahres (n - 1) abzustellen. Der Soll-Wert
ergibt sich aus den fortgeschriebenen makgeblichen Kosten begrenzt auf die Kosten
eines durchschnittlich gut gefuhrten Unternehmens abzuglich der fortgeschriebenen
malgeblichen Erldse ohne Berilicksichtigung der im Yorjahr vom Kreis erhaltenen Ta-
rifausgleichsleistungen aus dieser allgemeinen Vorschrift.

3.3 Durch den verbindlichen ex-ante-Antrag erfolgt eine Korrektur des vorlaufigen ex-
ante-Ausgleichs. Die Korrektur umfasst folgende sequenziellen Prifungsschritte:

- Ermittlung des Referenztarifs
Die Korrektur bezieht sich auf die Differenz zwischen den Ist-Erldsen und den erwarteten
Erlgsen. Die Ist-Erlgse ergeben sich nach Abschluss des Einnahmenaufteilungsverfah-
rens fur das jeweilige Ausgleichsjahr. Die erwarteten Erlose ergeben sich aus der An-
wendung eines fiktiven, genehmigungsfahigen Referenztarifs (siehe Ziffer 1.8). Die auf
der Grundlage des Referenztarifs erwarteten Erlose werden zur Verkehrsleistung im
Kreisgebiet in Bezug gesetzt (Tarifaquivalent FT = Fiktiver Tarif). Aus der Differenz des
Tarifaquivalents FT und dem Tarifaquivalent der im Ist erzielten Erlése im Kreisgehiet
bezogen auf die jeweilige Ist-Verkehrsleistung (Tarifaquivalent 1ST) ergibt sich - vorbe-
haltlich der beiden folgenden Korrekturschritte - der neue verbindliche ex-ante-Aus-
gleich (Anlage 4).
- Begrenzung des Gesamtausgleich
Ergibt sich aus der Berechnung des Referenztarifs ein hoherer ausgleichsfahiger Be-
trag, als aus der Anwendung des vorlaufigen ex-ante-Ausgleichs, so erfolgt eine Ab-
schmelzung auf den Gesamtausgleich (Ziffer 1.12).

- Beriicksichtigung ausgefallener Fahrten:
Zu korrigieren ist der ex-ante-Ausgleich zudem bei Abweichung der Verkehrsleistung
von der Basisverkehrsleistung. Weicht der Umfang der Verkehrsleistung (Fahrplanki-
lometer) im Ausgleichsjahr von der notwendigen Verkehrsleistung nach unten ab, so
erfolgt eine Karzung entsprechend des Tarifaquivalents je nicht erbrachtem Fahrplan-
kilometer. Malgeblich ist der Durchschnittswert im Geltungsbereich der allgemeinen
WVarschrift.

- Beriicksichtigung héherer Leistungsstandards
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Der ex-ante-Ausgleich kann erhdht werden, sofern der Unternehmer hdhere Stan-
dards erbracht hat, der Landkreis der Anwendung diesen Standards vor dem Aus-
gleichsjahr zugestimmt hat und das Unternehmen im Rahmen des Antrags auf ver-
bindlichen ex-ante-Ausgleich die hierdurch entstandenen Mehraufwendungen sowie
etwaige ersparte Aufwendungen praffahig und fristgerecht vorgelegt hat.

Abschmelzung

Der verbindliche ex-ante-Ausgleich je Unternehmen kann Gber dem vorlaufigen
ex-ante-Ausgleich liegen. Die Summe der verbindlichen Sollausgleiche ist grund-
satzlich auf den Gesamtausgleich je Ausgleichjahr geméaf Ziffer 1.12 begrenzt. Uber-
steigt der Betrag des gesamthaften verbindlichen ex ante Ausgleichs (Summe aller
verbindlichen ex ante-Ausgleiche der Verkehrsunternehmen) den vom Landkreis zu-
vor ermittelten gesamthaften vorlaufigen ex ante Ausgleich (,Gesamtausgleich®), so
wird der Betrag des verbindlichen ex ante-Ausgleichshetrags je Verkehrsunterneh-
men wie folgt reduziert /fabgeschmolzen:

Es wird der Wert des verbindlichen Ex ante Ausgleichs des Verkehrsunternehmens
zum Wert des gesamthaften verbindlichen ex-ante Ausgleichs ins Verhélinis gesetzt
und sodann mit dem Betrag des Gesamtausgleichs multipliziert.

Der Gesamtausgleich erhoht sich, sofern héhere Leistungsstandards bertcksichtigt wer-
den um den Wert, des vom Landkreis im Rahmen Prifung des verbindlichen ex-ante-
Ausgleichs ermittelten tatsachlichen Zusatzautwandes. Der verbindliche ex-ante-Aus-
gleich ist fur die Durchfihrung der Uberkompensationskontrolle mafigeblich.

Vermeidung der Uberkompensation (ex-post-Kontrolle)

Zur Vermeidung einer Uberkompensation stehen die Vorauszahlungen dem Unterneh-
men aufgrund der ex-post-Abrechnung nur in der Héhe zu, die nicht zu einer Uberkom-
pensation im Sinne Ziffer 2 des Anhangs VO (EG) Nr. 1370/2007 bei dem Unternehmen
fuhrt.

Far die ex-post-Abrechnung werden die beihilferechtlichen YVoraussetzungen der VO
(EG) Nr. 1370/2007 durch das Unternehmen angewendet. Die Ausgleichsleistung ge-
malk Nr. 2 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 darf den Betrag nicht Gberschreiten,
der dem finanziellen Nettoeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Auswir-
kungen aufgrund der Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten
und Einnahmen des Betreibers eines dffentlichen Dienstes entspricht. Die Auswirkungen
werden anhand des Vergleichs der Situation bei Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung mit der Situation beurteilt, die vorlage, wenn die gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtung nicht erflllt worden ware.

Der finanzielle Nettoeffekt ergibt sich aus folgender Berechnung: Kosten, die in Verbin-
dung mit der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung aus Ziffer 1.2 im Hinblick auf regionale
Busverkehre entstehen, abziglich aller quantifizierbaren positiven finanziellen Auswir-
kungen, die anhand der Ist-Verkehrsleistung im Kreis durch jene gemeinwirtschaftliche
Verpflichtung entstehen, abzuglich der Erlése aus der Tarifanwendung und aller anderen
Erldse, die in Erflllung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung erzielt
werden, zuzuglich eines angemessenen Gewinns.

Das Unternehmen ist verpflichtet, die Regeln des Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/2007
einzuhalten und dartber eine entsprechende Bescheinigung eines Wirtschaftsprifers
gemall Ziffer 8.5 vorzulegen. Die Einzelheiten fur die Berechnung, insbesondere das
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Verhaltnis von Kosten und Erlésen und die Berlicksichtigung des Nettoeffekts, sind in
Anlage 4 geregelt.

Berucksichtigungsfahig sind lediglich die Ist-Kosten des Unternehmens, die fur die Er-
bringung der fahrplanmafigen Verkehrsleistung notwendig sind, fur die die VEJ-Tarife
im Sinne von Ziffer 1.3 Gultigkeit besitzen. Dies richtet sich nach den jeweils geltenden
Tarifbestimmungen des VEJ. Berticksichtigt werden die verdffentlichten fahrplanmalig,
eigenwirtschaftlich erbrachten Betriebsleistungen nach §§ 42, 43 Nr. 2, PBefG im Bus-
verkehr. Regelmalige Einsatzfahrten und Verstarkungsfahrten werden ebenfalls be-
rucksichtigt. Nicht berucksichtigungsfahig sind die Kosten des Unternehmens, die fur
Nahverkehrsleistungen entstehen, fur die die VEJ-Fahrscheine keine Giltigkeit besitzen
oder die vom Unternehmen eingefuhrt wurden, ohne dass diese Leistungen als ausrei-
chende Verkehrsbedienung im Nahverkehrsplan und in Anlage 3 dokumentiert sind oder
der Landkreis diesen zusatzlichen Leistungen zugestimmt hat.

Als Erlose sind Einnahmen aus Tarifentgelten und alle anderen Einnahmen zu berick-
sichtigen, die im Rahmen der zeitlichen und raumlichen Geltung der Tarife in Erfallung
der jeweiligen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung gemafd Ziffer 1.2 erzielt werden.

Zur Erfullung der europarechtlichen Transparenzvorgaben ist von dem Unternehmen
eine Trennungsrechnung auf der Grundlage des internen Rechnungswesens vorzu-
halten (Anlage 5). Fur alle Unternehmen gelten die Standards zur Kontentrennung ge-
mal VO (EG) Nr. 1370/2007. Die Unternehmen, die einen Ausgleich fir die Erfallung
von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erhalten, weisen in ihrer Rechnungslegung
getrennt aus, welche Kosten ihnen durch die Erfullung der betreffenden gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtung gemaf Ziffer 1.2 entstanden sind, welche zusatzlichen Erlése,
die nicht schon in den Parametern bericksichtigt wurden, sie aufgrund der Erfullung die-
ser Verpflichtung erzielt haben und welche Ausgleichsleistungen erfolgt sind. Die Tren-
nungsrechnung ist vallstandig und wahrheitsgemal? zu befillen sowie fristgerecht einzu-
reichen.

Im Rahmen der Ausgleichsleistung steht den Unternehmen ein angemessener Ge-
winnzuschlag zu, der sich gemal Ziffer 6 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007
ermittelt. Der angemessene Gewinn darf 4,75 % bezogen auf die Kosten eines durch-
schnittlich gut gefuhrten Unternehmens (jeweils jahrlicher glltiger K-4-Kostensatz x er-
brachte Fahrplankilometer) in Erfillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nicht
ibersteigen und wird rechnerisch beim finanziellen Nettoeffekt im Rahmen der Uber-
kompensationsprifung beracksichtigt.

Ergibt sich aus der ex-post-Berechnung ein héherer ausgleichsfahiger Betrag als der
gemal Ziffer 3 ermittelte, verbindliche ex-ante-Ausgleich, besteht kein Anspruch des
Unternehmens auf Ausgleich des Differenzbetrages. Ziffer 5 dieser Satzung bleibt unbe-
rihrt. Die Summe aller Betrage des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs ist auf den Ge-
samtausgleich gemaf Ziffern 1.12 und 2.8 begrenzt.

Sofern weitere eigenstandige Regelungen zur Anwendung von Hdéchsttarifen im Kreis
gelten (z. B. allgemeine Vorschrift Bedarfsverkehr), fur die eine formliche Uberkompen-
sationsprifung durchzufihren ist, erlassen werden, erfolgt die Uberkompensationspri-
fung nach den Bestimmungen dieser Satzung, soweit nichts anderes bestimmt ist.

Anreizsystem fir eine wirtschaftliche Geschéftsfiihrung

Liegen die Ist-Kosten eines Unternehmens hdher als die nach Ziffer 3.2 ermittelten Soll-
Kosten, werden im Rahmen der nach Ziffer 4 erforderlichen ex-post-Kontrolle nur die
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ermittelten Soll-Kosten zu Grunde gelegt. Ein Ausgleich auf Grundlage der hdheren Kos-
ten erfolgt nicht.

Liegen die Ist-Kosten eines Unternehmens niedriger als die nach Ziffer 3.2 ermittelten
Soll-Kosten, werden im Rahmen der nach Ziffer 4 erforderlichen ex-post-Kontrolle die
Ist-Kosten zu Grunde gelegt. Ein Ausgleich erfolgt nur auf Grundlage der niedrigeren
Kosten. Als Bonus verbleiben dem Unternehmen 50 % der Differenz zwischen seinen
tatsachlich niedrigeren Kosten und den indizierten Kosten.

Die Bonuszahlung ist auf einen Wert von maximal 5 % des Ausgleichs im Kreis ohne
Beriicksichtigung des Bonus begrenzt, um eine etwaige Uberkompensation zu vermei-
den. Ein etwaiger Bonus wird fur die folgende ex-ante-Berechnung nicht beracksichtigt.

Leistungsdnderungen und neue Leistungen

Die Rahmenvorgaben fur das OPNV-Angebot ergeben sich aus dem jeweils giiltigen
MNahverkehrsplan des Landkreises.

Sofern es zu Leistungsveranderungen von mehr als 5 % zum Antrag fur das jeweilige
Ausgleichsjahr kommt, welche im Rahmen der ausreichenden Verkehrsbhedienung durch
den Kreis als notwendig angesehen werden, so erfolgt eine Anpassung des vorlaufigen
ex-ante-Ausgleichs nach Malkgabe des durchschnittlichen Tarifausgleichs je Fahrplan-
kilometer wenn der Landkreis den vom Unternehmen nachgewiesenen Leistungsveran-
derungen bis zum 31. Oktober des Antrags-jahres (n) zustimmt.

Bei Betreiberwechseln, unabhangig davon, ob diese unterjahrig oder zum Vorjahr erfol-
gen, stellt der Landkreis dem Neubetreiber auf der Grundlage der ausreichenden Ver-
kehrsbedienung gemaft Anlage 4 den durchschnittlichen Ausgleich je Fahrplankilometer
zur Verfugung. Wechselt im Laufe des Wirtschaftsjahres der Inhaber einer Linienver-
kehrsgenehmigung, ist das einzelne Unternehmen berechtigt, fur den Zeitraum des Be-
standes und der Nutzung der Genehmigung Ausgleichsmittel nach dieser allgemeinen
Varschrift zu erhalten, soweit diese nicht schon nach Ziffer 8.1 verausgabt worden sind.

Erklarungen

Der Wirtschaftsprifer des Unternehmers oder eine vom Landkreis anerkannte Person
oder Stelle prift und erklart im Rahmen des Uberkompensationsnachweises unter Ver-
wendung der Vordrucke (Bestatigung Uberkompensationskontrolle, Anhang 1: Bestéti-
gung des Wirtschaftsprufers, Anhang 2: Trennungsrechnung mit Bestatigung des Wirt-
schaftsprifers) nach Anlage 5:
- Die Einhaltung der Vorgaben gemal Ziffer 4 bis 6
- Die Vorlage der beglaubigten Trennungsrechnung
- Die Erklarung, dass die Uberkompensationspriifung unter Beachtung der Durch-
fuhrungsvorschriften erfolgte
- Die Einhaltung oder Nichteinhaltung der Vermeidung einer Uberkompensation (Zif-
fer 4.2), wobei der Betrag auszuweisen ist
- Die Erklarung einer etwaigen Reduzierung des Ausgleichs aufgrund ausgefallener
Fahrten (Ziffer 3.3)
- Den Nachweis flir die Gewahrung eines etwaigen Bonus nach Ziffer 5, wobei der
Betrag auszuweisen ist

Die fur die ex-post-Kontrolle erforderlichen Angaben legt der Wirtschaftsprifer oder eine
vom Landkreis anerkannte Person oder Stelle dem Landkreis oder einem von ihm be-
nannten qualifizierten Dritten offen, ebenso alle Berechnungswege mitWerten bzw. Zah-
len, welche der Landkreis fur die Kontrolle der Uberkompensationsprifung benétigt.
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Das Unternehmen erklart im Rahmen des Uberkompensationsnachweises, in welchem
Umfang die notwendige Verkehrsleistung (Soll-Verkehrsleistung) eingehalten wurde,
Abweichungen aufgrund von Leistungsverdnderungen in Fahrplankilometern eingetre-
ten sind (Ziffer 6) und ob die Tarif- (Anlage 1) sowie die Qualitatsvorgaben (Anlage 3)
eingehalten worden sind.

Das Unternehmen legt die vom Wirtschaftspriifer oder einer zuvor vom Landkreis aner-
kannte Person oder Stelle gemalt Ziffer 8 erstellten Erklarungen und Bescheinigungen
(Anlage 5) dem Landkreis zur Prafung vor. Der Landkreis kann sich zur Bearbeitung
eines Dritten bedienen.

Dariber hinaus gewadhren die Unternehmen dem zustandigen Rechnungspriafungsamt
oder einem vom Landkreis beauftragten qualifizierten Dritten ein uneingeschranktes Ein-
sichts- und Prifungsrecht in Bezug auf Kosten und Ertrage der mafigeblichen Verkehre.
Das Einsicht- und Prufungsrecht ist fir einen Zeitraum von zehn Jahren ab Bewilligung
zu gewahren, dafir erforderliche Daten und Unterlagen sind mindestens fir diesen Zeit-
raum vorzuhalten.

Bewilligungsverfahren, Auszahlung, Riickzahlungsverpflichtung

Die Bewilligung der Ausgleichsleistung erfolgt durch Erlass eines schriftlichen Zuwen-
dungsbescheides. In diesem Bescheid wird der auf das Unternehmen fur das jeweilige
Forderjahr entfallende Ausgleich festgelegt. Hierzu ergeht zunachst ein vorlaufiger Zu-
wendungsbescheid (Ziffer 3.2).

Der vorlaufige Zuwendungsbescheid wird durch einen verbindlichen Zuwendungsbe-
scheid nach Abschluss des Ausgleichsjahres korrigiert (Ziffer 3.3). Die endgiltige Fest-
setzung erfolgt durch den endailtigen Zuwendungsbescheid nach Abschluss der Uber-
kompensationsprifung (Ziffer 4).

In den Zuwendungsbescheiden wird die Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflich-
tungen gemal Ziffer 1 und die Einhaltung der Voraussetzungen gemalk Ziffer 3 bis 6 zur
Bedingung fur die Gewahrung der Zuwendung gemacht.

Im Rahmen des vorlaufigen Zuwendungsbescheides leistet der Landkreis YVorauszah-
lungen (vorlaufige ex-ante-Zahlungen) in Hohe von 85 % quartalsweise zum 20.02.,
20.05., 20.08. und 20.11. eines Jahres an die Unternehmen zu vier gleichen Teilen. Eine
Verrechnung von Uberzahlungen mit den Vorauszahlungen des Folgejahres erfolgt
nicht.

Bis zum 01.10. des Folgejahres (n+2) hat das Unternehmen eine Bestatigung des Wirt-
schaftsprifers des Unternehmers oder einer vom Landkreis anerkannten Person oder
Stelle dber den Einsatz der Mittel aus der allgemeinen Vorschrift im Wege der Tren-
nungsrechnung (Anlage 5) dem Landkreis vorzulegen. Das Unternehmen Ubergibt die
in der Trennungsrechnung in der Spalte Landkreis Aurich® aufgefuhrten Werte zum
Zwecke der Vorausberechnung (vorlaufig ex ante) gem. Ziffer 3.2 an den Landkreis. Eine
Weitergabe der Daten an Dritte mit Ausnahme des ggf. vom Landkreis beauftragten qua-
lifizierten Dritten ist nur mit Zustimmung des Unternehmens maglich.

Die Bestatigung muss auch den Nachweis dafur erbringen, dass die Ausgleichsmittel in
der Nettoeffektberechnung nicht zu einer Uberkompensation i. S. von Art. 4 und 6 sowie
des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 gefuhrt haben. Im Falle einer Uberkompensa-
tion sind die Uberzahlten Ausgleichsmittel einschlielilich entstandener Zinsertrage oder
ersparter Zinsaufwendungen (Ziffer 8.7) zuriickzuerstatten.
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Die Endabrechnung durch den Landkreis soll innerhalb von drei Monaten nach Vorlage
der vollstandigen praffahigen Unterlagen nach Ziffer 7.1 erfolgen.

Eine Riuckzahlung des Uberzahlungsbetrages erfolgt nach Malgabe der jeweils aktuel-
len Miteilungen der Kommission (2019/C 247/01). Fur die Verzinsung ist auf den Zeit-
punkt der ersten Uberzahlung abzustellen. Die Verzinsung ist auf den Wert der Uber-
zahlung begrenzt.

Ausbildungsverkehr

Der Landkreis erstattet den Unternehmen die Minderertrage, welche die Rabattierungs-
verpflichtung nach § 7a NVG im Verhaltnis zur Anwendung der Zeitfahrausweise im Je-
dermann-Verkehr entstehen. Hierzu setzt der Landkreis die ihm nach § 7a NNVG zuge-
wiesenen Mittel ein. Der Ausgleich far den Aushildungsverkehr ist Teil des Gesamtaus-
gleichs. Ausbildungsverkehr ist die Befdrderung von Auszubildenden im Sinne des § 1
Abs. 1 der Verordnung Uber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Stra-
Renpersonenverkehr vom 2. August 1977 (BGBI. | S. 1460), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 5 Nr. 3 des Gesetzes vom 23. Marz 2005 (BGBI. 1 S. 931, 965).

Erstreckt sich ein Linienverkehr auch auf ein Gebiet aullerhalb Niedersachsens, so en-
det die gesetzliche Verpflichtung zur Rabattierung des Ausbildungsverkehrs an der Lan-
desgrenze.

Das Unternehmen unterstitzt den Landkreis in Bezug auf die Nachweisfihrung zur Ver-
wendung der Landesmittel nach § 7a.

Umsatzsteuer

Der Landkreis geht davon aus, dass der Ausgleich nach dieser allgemeinen Vorschrift
nicht der Umsatzsteuer unterliegt. Sollte sich entgegen der diesbeziuglichen Rechtsauf-
fassung der Verwaltung etwas Anderes ergeben, schuldet der Landkreis den Ausgleich
zuziglich der Umsatzsteuer fir den Geltungszeitraum ab Erhebung der Umsatzsteuer.

Schlussbestimmungen und Sonstiges

Die Verwaltung des Landkreises wird erméachtigt, bei Bedarf die Anlage 4 entsprechend
den in dieser Satzung festgelegten Grundlagen zu aktualisieren, ohne dass es einer ge-
sonderten Beschlussfassung zur allgemeinen Vorschrift bedarf.

Sollten gesetzliche Regelungen abweichende Regelungen zu dieser allgemeinen Vor-
schrift treffen, die nicht dispositiv sind, gehen diese den Regelungen dieser Vorschrift
Var.

Diese allgemeine Vorschrift wird nach ihrer Verabschiedung durch den Kreistag des
Landkreises nach Maltgabe der geltenden Hauptsatzung bekannt gemacht. Dartber hin-
aus wird die allgemeine Vorschrift auf der Internetseite des Landkreises eingestellt.

Diese allgemeine Vorschrift gilt mit Wirkung vom 01.01.2026 und lauft zunachst bis zum
31.12.2030. Eine Verlangerung ist durch Kreistagsbeschluss moglich. Es besteht kein
Vertrauensschutz der Unternehmen darauf, dass die allgemeine Vorschrift fortgefihrt
wird.
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11.5 Auf die gemal Art. 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 erforderliche Verdffentlichung von
bestimmten Daten der Unternehmen wird hingewiesen. Das Unternehmen kann sich in-
soweit nicht auf eine Vertraulichkeit seiner Angaben berufen. Insbesondere liegt der De-
taillierungsgrad der vom Kreis im Rahmen der nach Art. 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007
zu machenden Angaben im eigenen Ermessen. Das Unternehmen hat an der ordnungs-
gemdalien Verdffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 durch die Bereit-
stellung der erforderlichen Daten (auch im Nachhinein) mitzuwirken.

Anlagen
Anlage 1: (VEJ)-Tarif und -Tarifbestimmungen
Anlage 2: Verkehrsleistung

Anlage 3: Mindeststandards
Anlage 4: Ubersicht der Berechnungsverfahren

Anlage 5: Antragsunterlagen und Nachweise (ex-post-Kontrolle, Trennungsrechnung,
Durchfihrungsvorschriften, Leistungsveranderungen)

Anlage 1 zur Allgemeinen Vorschrift Landkreis Aurich
Maltgeblicher Tarif (H&chsttarif) Stand: 18.12.2025

Anlage 1 aV
Tarif- und Tarifbestimmungen

Es finden die jeweils giltigen Bestimmungen des VEJ-Tarifs Anwendung.
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Anlage 2 zur Allgemeinen Vorschrift Landkreis Aurich

Verkehrsleistung

Anlage 2 aV / Verkehrsleistungen

Die aV findet gemaf Ziffer 1.7 des Manteltextes alle auf Verkehre des OPNV i.S.d. § 8 Abs. 1
PBefG Anwendung, die auf der Grundlage von Liniengenehmigungen gemal § 42 PBefG oder
§ 43 Satz 1 Nr. 2 PBefG im Kreisgebiet mit Ausnahme der Gemeinde Baltrum, der Gemeinde

Juist und der Stadt Norderney durchgefihrt werden und far die kein dffentlicher

Dienstleistungsauftrag besteht.

Dies betrifft aktuell folgende Linien:

Linie Bezeichnung
411 Georgsheil - Norden
412 Norden - Norddeich
413 Norden - Norddeich - Ne@mersiel - Domumersiel
414 Junkersrott - Hagermarsch - Hage - Norden
415 Norden - Saderneuland - Norden
416 Norden - Westermarsch - Norden
417 Pewsum - Eilsum - Greetsiel - Morden
418 Norden - Grimersum - Pewsum
419 Aurich - Walle - Georgsfeld - Sandhorst - Aurich
424 Leybuchipolder - Neuwesteel - Westermarsch
426 Pewsum - Jennelt - Hinte - Haskamp - Emden
427 Marienhafe - Osteel - Leezdorf - Rechisupweg - Marienhafe
428 Marienhafe - Wirdum - Schoonorth - Marienhafe
431 Moorhusen - Engerhafe - Georgsheil
432 Moorhusen - Victorbur - Moordorf
442 Aurich - Marienhafe - Norden - Moorhusen - Marienhafe - Hage/GroRheide
445 Norden - Hage - GroRheide - Aurich
446 Sudarle - Grokheide - Halbemond - Hage - Norden
447 Grofheide - Berumerfehn - Stdarle - GroRheide
460 Aurich - Leer
462 Aurich - Ostgrofefehn - Wiesmoor
463 Aurich - Akelsbarg - Spetzerfehn - Hinrichsfehn - Wiesmoor
464 Aurich - Brockzetel - Wiesmoor
466 Aurich - Bagband - Strackholt - Wiesmoor
467 Wiesmoaor - Osigroiefehn - Sirackholt - Bagband - Leer
468 Wiesmoor - Hinrichsfehn
469 Auwrich - OstgroRefehn
470 Wiesmoor - Remels - Jibberde
472 Langefeld. - Plaggenburg - Gym. Egels
477 Ostersander - Schirumer Leegmoor - Gym. Egels
488 Aurich — WestgroRefehn - OstgroRefehn

Die fahrplanmafigen Verkehrsleistungen ergeben sich aus den im jeweiligen Kalenderjahr

verdffentlichten Fahrplane.

Stand: 18.12.2025
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Die Zuordnung Kreisgrenzen-tberschreitender Verkehre erfolgt nach dem Federfihrerprinzip
in Absprache mit den angrenzenden Landkreisen und Stadten.

LinienNr. Linienbiindel Betroffene Gebiete Federfiihrer

312 - LK Aurich, LK Wittmund LK Aurich
Aurich & Krummhom (2028:
421 Stadtedreieck & Krummhdém) | Stadt Emden, LK Aurnich LK Aurich
Aurich & Krummhom (2028:
422 Stadtedreieck & Krummhaém) | Stadt Emden, LK Aurich LK Aurich
460 Aurich LK Aurich, LK Leer LK Aurich
467 Aurich LK Aurich, LK Leer LK Aurich
LK Aurich, LK Friesland, LK Wittmund,

111 - Stadt Wilhelmshaven LK Friesland
476 - LK Aurich, LK Leer LK Leer
479 - LK Aurich, LK Leer LK Leer
481 - LK Aurich, LK Leer LK Leer
484 - LK Aurich, LK Leer LK Leer
692 - LK Aurich, LK Leer LK Leer
481 - LK Aurich, LK Leer LK Leer
314 Wittmund Nord LK Aurich, LK Wittimund LK Wittmund
361 Wittmund Nord LK Aurich, LK Wittmund LK Wittmund
368 Wittmund Nord LK Aurich, LK Wittmund LK Wittmund
378 Wittmund Nord LK Aurich, LK Wittmund LK Wittmund

Anlage 3 zur Allgemeinen Vorschrift Landkreis Aurich

Qualitdtsstandards

Stand: 18.12.2025

Anlage 3 aV
Qualitatsstandards

Die im Nahverkehrsplan des Landkreises Aurich festgelegten Vorgaben fur die Erbringung der
Verkehrsleistungen sind zu gewahrleisten.

Weitere Anforderungen ergeben sich aus dem beschlossenen Strategiepapieren des Land-

kreises.
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Ubersicht Berechnungsverfahren Ausgleichsleistun-
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Anlage 4 aV
Ubersicht der Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der fur die Ausgleichszahlungen mafigeblichen Sollkosten erfolgt geman Zif-
fer 3.2 der zu dieser Allgemeinen Vorschrift erlassenen Satzung.

1) Tabelle Festsetzung der Kosten eines durchschnittlich gut gefuhrten Unternehmens”
2) Berechnungsmethodik

Zu 1: Tabelle ,Festsetzung der Kosten eines durchschnittlich gut gefliihrten Un-
ternehmens*®

(wird durch den Aufgabentrager bekanntgegeben)

Ausgleichsjahr Kostensatz durchschnittlich gut gefiihrtes VU (,,K-4%) Euro / km

2025 Regionalbusverkehre 4,06
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Anlage 4 zur Allgemeinen Vorschrift Landkreis Aurich
Ubersicht Berechnungsverfahren Ausgleichsleistun-

gen

Stand: 18.11.2025

Zu 2: Berechnungsmethodik

2.1 Berechnung des vorlaufigen ex-ante-Ausgleichs

Der vorlaufige ex-ante-Ausgleich fir das Ausgleichsjahr n + 1 wird im Vorjahr n berechnet und
basiert auf den Ist-Werten gemal der Trennungsrechnung des Vorvorjahres n - 1 (sog. ,Aus-
gangsjahr®). Die Berechnung stellt ein Verfahren mit mehreren Schritten dar.

Ermittlung der Soll-Kosten

Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Kosten gemalk der Trennungs-
rechnung des Ausgangsjahres (n - 1), wobei diese den Kosten denen eines sog. durch-
schnittlich gut gefuhrten Unternehmens (sog. K-4-Wert") entsprechen und als solche
begrenzt sind. Sofern die unternehmensspezifischen Gesamtkosten den K-4-Wert Gber-
schreiten, erfolgt eine proportionale Karzung der einzelnen Kostenpositionen. Die unter-
nehmensspezifische Kostenzusammensetzung bleibt insofern auch bei einer Begren-
zung auf den K-4-Wert erhalten.

Die — ggfs. auf den K-4-Wert begrenzten — unternehmensspezifischen Kosten des Aus-
gangsjahres (n - 1) werden auf das Ausgleichsjahr (n + 1) fortgeschrieben.

Die Kostenfortschreibung erfolgt anhand untenstehender Indizes. Dabei wird zur Prog-
nose der zum Zeitpunkt der Berechnung noch nicht bekannten (zuklnftigen) Indexent-
wicklung jeweils auf die durchschnittliche Indexentwicklung der vergangenen zehn Jahre
abgestellt.

Die entsprechend des vorliegend beschriebenen Vorgehens auf das Ausgleichsjahr fort-
geschriebenen Kosten stellen die Soll-Kosten dar.

Ermittlung der Soll-Erlgse

Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Erlése gemalt der Trennungsrech-
nung des Ausgangsjahres (n- 1).

Die unternehmensspezifischen Erldse des Ausgangsjahres (n - 1) werden auf das Aus-
gleichsjahr (n + 1) fortgeschrieben. Der Ausgleich fur die gemeinwirtschaftliche Verpflich-
tung nach dieser allgemeinen Vorschrift (Trennungsrechnung aus Anlage 5:  Aus-
gleichszahlung fuar Ausbildungsverkehr 7a NNVG®, Sonstige Ausgleichszahlung aus
aV*) wird im Rahmen der Fortschreibung auf null gesetzt, d. h. er fliedt nicht in die Soll-
Erldse ein.

Die Fortschreibung der Erlose erfolgt in Bezug auf die erwartete Tarifentwicklung (Tarif-
héhe) und der erwarteten Nachfrage:

Die Erlosfortschreibung erfolgt anhand untenstehender Indizes. Dabei wird zur Prognose
der zum Zeitpunkt der Berechnung noch nicht bekannten (zukunftigen) Indexentwicklung
jeweils auf die durchschnittliche Indexentwicklung der vergangenen zehn Jahre abge-
stellt.

Bevalkerungsentwicklungen: diese werden nach online-vorliegenden Prognosen fur den
jeweiligen Landkreis angesetzt.

Die entsprechend des vorliegenden beschriebenen Vorgehens auf das Ausgleichsjahr
fortgeschriebenen Erlése stellen die Soll-Erlése dar.
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Ermittlung des Waagnisaufschlags

Wagnisaufschlag von 2,5 % der Kosten eines durchschnittlichen gut gefihrten Unternehmens
gemal Ziffer 1 dieser Anlage fir das jeweilige Ausgleichsjahr.

Ermittlung des vorldufigen ex-ante-Ausgleichs

« Der vorlaufige ex ante-Ausgleich wird als (positive) Differenz zwischen den Soll-Kosten
und den Soll-Erlosen zuzuglich des Wagnisaufschlags bestimmt.

 Die Summe aller vorlaufigen ex-ante-Ausgleichsbetrage far Verkehrsunternehmen fir
das Ausgleichsjahr (n + 1) definiert den sog. Gesamtausgleich, der Gber die allgemeine
Vorschrift fur das Ausgleichsjahr (n + 1) gewahrt wird.

« Bei Leistungsanderungen gemal Ziffer 6 der allgemeinen Vorschrift kann eine Anpas-
sung des vorldufigen ex ante-Ausgleichs nach Malkgabe des durchschnittlichen Tarif-
ausgleichs je Fahrplankilometer erfolgen.
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2.2 Indizes zur Kosten- und Erlosfortschreibung

Wird eine der unten néher bezeichneten Indexreihen nicht aktualisiert oder fortgefihrt, ist
diese durch eine moglichst vergleichbare Indexreihe zu ersetzen.

Kostenposition Index

Personal Statistisches Bundesamt: Verkehr und Lagerei
V]. Index der Tarifverdienste und Arbeitszeiten (Index d.tarifl. Mo-
natsverdienste ochne Sonderzahl.)

(62221-0001, WZ08-H)
Statistisches Bundesamt: Dieselkraftstoff bei Lieferung von 50 - 70

Diesel hl an Grofiverbraucher, frei Verbrauchsstelle,

Index Preise fir ausgewdhlte Mineralélerzeugnisse
Preise fiir Dieselkraftstoff - Euro/Hektoliter
(61241-0003, GP19-1920260052)

Fahrstrom Statistisches Bundesamt: Erzeugerpreisindex gewerblicher Pro-
dukte: Deutschland, Jahre, Guterverzeichnis (GP2019 2-/3-/4-/5-
/6-/9-Steller/Sonderpositionen); 9-Steller; elektrischer Strom, Son-
derver-tragskunden, Hochspannung, Abgabe 4 Mio. kWh/Jahr
{61241-0003, GP19-351115200)

Wasserstoff Statistisches Bundesamt: Erzeugerpreisindex gewerblicher Pro-

dukte: Deutschland, Jahre, Guterverzeichnis (GP2019 2-/3-/4-/5-
/6-/9-5teller/ Sonderpositionen)

Wasserstoff

(61241-0003, GP19-201111500)

Abschreibungen auf Fahr-
Zeuge

Statistisches Bundesamt: Erzeugerpreisindex gewerblicher Pro-
dukte: Deutschland, Jahre, Guterverzeichnis (GP2009 2-/3-/4-/5-
/6-/9-Steller/ Sonderpositionen). Index der Erzeugerpreise gewerb-
licher Produkte Deutschland

Erzeugerpreisindex gewerblicher Produkte (2021=100)

Lkw, Sattelzug

(61241-0003, GP19-29104)

Bezogene Leistungen fiir
Fahrleistungen (insb. Subun-
ternehmer)

Statistisches Bundesamt: Index der Groffhandelsverkaufspreise:
Deutschland, Jahre
(61281-0001)

sonstige Roh-, Hilfs- und Be-
triebsstoffe;

andere bezogene Leistun-
gen,

andere Abschreibungen

Statistisches Bundesamt: Index der Grolthandelsverkaufspreise:
Deutschland, Jahre
(61281-0001)

Fahrzeughaftpflicht und Kas-
koversicherung

Statistisches Bundesamt: Verbraucherpreisindex fir Deutschland
Deutschland, Verbraucherpreisindex (2020=100), Verwendungs-
zwecke des Individualkonsums, 10-5teller, Beitrag zur Kraftfahr-
zeugversicherung

(61111-0005, CC13-1254100100)

Sonstiges

Statistisches Bundesamt:
Harmonisierter Verbraucherpreisindex: Deutschland, Jahre
(61121-0001)
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Erlésposition

Index

Fahrgeldeinnahmen,

SGB IX-Mittel, Ertrage aus
erhdohten Beforderungsent-
gelten (EBE)

Produkt aus Effekt 1 und Effekt 2

Effekt 1 (Preisentwicklung)

Statistisches Bundesamt

Datenbank GENESIS-Online

Verbraucherpreisindex — Klassifikation der Verwendungszwecke
des Individualkonsums (COICOP 2-5-Steller Hierarchie)
Personenbeférderung im Stralenverkehr (CC13-0732)

Effekt 2 (Demografie)

Landesamt fur Statistik Niedersachsen

LSN-Online — Regionaldatenbank

Steigerungswert in Prozent zur Regionalen Vorausberechnung der
Bevdlkerung ggi. dem Vorjahreswert (bei Nichtverfugbarkeit Stei-
gerungswert aus 10-jahriger CAGR)

Ausgleichszahlung fur
D-Ticket

Analog Fahrgeldeinnahmen

Sonstige Zuschiisse und
Ausgleichszahlungen

Konstante Fortschreibung (alternativ: konkreter Erwartungswert,
welcher durch den Aufgabentrager mitgeteilt worden ist)

Ausgleichszahlungen fiir
Ausbildungsverkehr 7a
NNV(G, Sonstige Ausgleichs-
zahlung aus aV (Héchsttarif)

Keine Fortschreibung (da Teil des Berechnungsergebnisses)

Sonstige Zuschiisse, sons-
tige Umsatzerldse

Statistisches Bundesamt: Harmonisierter Verbraucherpreisindex:
Deutschland, Jahre
(61121-0001)
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2.3 Berechnung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs

Der verbindliche ex-ante-Ausgleich fur das Ausgleichsjahr n+1 wird im Folgejahr n+2 berech-
net und basiert auf den Ist-Werten gemal der Trennungsrechnung des Ausgleichsjahres n+1.
Die Berechnung stellt ein Verfahren mit mehreren Schritten dar.

Ermittlung der kalkulatorischen Zinsen

Die kalkulatorischen Zinsen ermitteln sich in Hohe von 6.5 % des betriebsnotwendigen
Kapitals, wobei der Mittelwert aus Jahresanfangs- und des Jahresendbestands des Aus-
gleichsjahres (n + 1) zugrunde gelegt wird.

Das im Rahmen der allgemeinen Vorschrift relevante betriebsnotwendige Kapital wird
ermittelt, indem das betriebsnotwendige Anlagevermdgen (nicht abnutzbares Anlage-
vermagen, abnutzbares Anlagevermdgen, Finanzanlagen) und das betriebsnotwendige
Umlaufvermagen (Vorrdte, Forderungen aus L.L., sonstige Vermdgensgegenstande,
Zahlungsmittel) auf Gesamtunternehmensebene addiert und sodann um das Abzugska-
pital (\/erbindlichkeiten ggu. Kreditinstituten, Verbindlichkeiten aus L.L., Ruckstellungen,
sonstige Verbindlichkeiten) reduziert werden.
Das Abzugskapital ist die Summe der unverzinslichen, kurzfristigen Verbindlichkeiten,
die den Liquiditatsbedarf mindern, ohne dass dem Unternehmen dafur Kosten entste-
hen. Dadurch wird verhindert, dass Unternehmen auf Kapital, das sie faktisch nicht fi-
nanzieren massen, noch kalkulatorische Zinsen geltend machen. Typische Bestandieile
sind Zinslose bzw. unverzinsliche Verbindlichkeiten (Lieferantenverbindlichkeiten, sons-
tige kurzfristige Verbindlichkeiten ohne Zinsbelastung, erhaltene Anzahlungen), Verbind-
lichkeiten aus Léhnen und Gehaltern (Rickstellungen fur Urlaub, Uberstunden, sowie
Verbindlichkeiten ggu. Sozialversicherungstragemn), Steuerliche Verbindlichkeiten (Um-
satzsteuerzahllasten, sonstige kurziristige Steuerverbindlichkeiten), Sonstiges nicht be-
triebsnotwendiges Kapital (unverzinsliche Darlehen der Gesellschatfter (falls vorhanden),
agf. Subventionen / Zuschisse, soweit sie unmittelbar das Anlagevermagen finanzieren
und nicht verzinslich sind). Dagegen gehdren die Positionen verzinsliche Bankverbind-
lichkeiten (da sie echte Kapitalkosten erzeugen), zweckgebundene Kredite mit Zins so-
wie das Eigenkapital nicht dazu.

Es ist nur jener Teil ansetzungsfahig, welcher fur die Erbringung der Verkehrsleistung
im Landkreis Aurich im Rahmen der allgemeinen Vorschrift notwendig ist. Die Angaben
zu Jahresanfangs und -endbestands sind in der Trennungsrechnung einzutragen. Die
Berechnungswege sind dem Landkreis bzw. einem von ihm benannten qualifizierten
Dritten zu Uberprifungszwecken bereitzustellen.

Ermittlung des kalkulatorischen Gewinns

Der kalkulatorische Gewinn wird in Héhe von 4,75 % der Kosten eines durchschnittlich
gut gefuhrten Unternehmens des Ausgleichsjahres (n + 1) bestimmt.

Ermittlunag des fiktiven Tarifaquivalents (Tarifaquivalent FT)

 Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Kosten gemalt der Trennungs-

rechnung des Ausgleichsjahres (n + 1), wobei diese auf die Kosten eines durchschnitt-
lich, gut gefuhrten Unternehmens (sog. K-4-Wert") begrenzt sind. Sofern die unterneh-
mensspezifischen Gesamtkosten den K-4-Wert Uberschreiten, erfolgt eine proportionale
Kiarzung der einzelnen Kostenpositionen. Die unternehmensspezifische Kostenzusam-
mensetzung bleibt insofern auch bei einer Begrenzung auf den K-4-Wert erhalten.
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« Zur Ermittlung des fiktiven Tarifanspruchs wird zunachst die Summe der — ggfs. auf den
K-4-Wert begrenzten — unternehmensspezifischen Kosten des Ausgleichsjahres (n + 1),
der kalkulatorischen Zinsen und des kalkulatorischen Gewinns gebildet. Hiervon werden
sodann die handelsrechtlichen Zinsaufwendungen (Fremdkapitalzinsen) und alle Erlose,
bei denen es sich nicht um Erlgse aus der Tarifanwendung handelt, in Abzug gebracht.
Die Abzugspositionen ergeben sich dabei aus der Trennungsrechnung des Ausgleichs-
jahres (n + 1).

+ Das fiktive Tarifaguivalent ergibt sich sodann, indem der fiktive Tarifanspruch durch die
tatsachlich im Ausgleichsjahr (n + 1) geleisteten Fahrplankilometer dividiert wird.

Ermittlung des Ist-Tarifaquivalents (Tarifaguivalent Ist)

+ Das Ist-Tarifaguivalent ergibt sich, indem die dem Verkehrsunternehmen tber das Ein-
nahmeaufteilungsverfahren fur das Ausgleichsjahr (n + 1) zustehenden Tariferldse durch
die tatsachlich im Ausgleichsjahr (n + 1) geleisteten Fahrplankilometer dividiert werden.

Ermittlunag des verbindlichen ex ante-Ausgleichs (vor Abschmelzundg)

+» Der verbindliche ex-ante-Ausgleich ergibt sich, indem die Differenz zwischen fiktivem
Tarifaquivalent und Ist-Tarifaquivalent mit den tatsachlich im Ausgleichsjahr (n + 1) ge-
leisteten Fahrplankilometern multipliziert wird.

Ermittlung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs (nach Abschmelzung)

» Die Summe aller vorlaufigen ex-ante-Ausgleichsbetrage fur Verkehrsuntemehmen fir
das Ausgleichsjahr (n + 1) definiert den Gesamtausgleich, der tber die allgemeine Vaor-
schrift fur das Ausgleichsjahr (n + 1) gewahrt wird.

+ Sofern die Summe aller verbindlichen ex-ante-Ausgleichsbetrdge der Verkehrsunterneh-
men fur das Ausgleichsjahr (n + 1) den Gesamtausgleich (vgl. Ermittlung vorldufigen
ex-ante Ausgleich®) tbersteigt, erfolgt eine proportionale Abschmelzung der verbindli-
chen ex-ante-Ausgleichsbetrage.

2.3.1 Die Methodik der Berechnung ist in der folgenden Musterberechnung ver-
deutlicht:
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| Postion] Ausgangsjahr (n-1)
1| Gesamtendse (Ist) 100 Az Oruncioge denen de scher Erdse Qe der des in=1).
13 davon Ausgleich Krels 0
10|  davon sonstige Endspositionan (makgetiich) 70
2| Gesamtkosten (ist) 110
3|Kosien ggfs. begrenzt auf K4 (madgebich) 100 Az Gruncioge denen die urtemehmenszpexiischen Kosten gemait der T iR~ 1), wobel dese
den Kozten snes 00 9t gefltri=n | (309 Ko&-iWert') und 3z soiche
Position| ne Zahlen]
{Sail) 75
43| davon Ausgleich Kreis 0 Der Auzgleich fr die ger Tcre deser Vorschr Ausgeich ez
{geverw rschafische Venichang) s rd mRathmen der Forschrebung auf nul gesetzt, dn. e flelit richt In die Soi-Enlze en
4p  davon sonstige Endspositionsn 75 De Entge gez (7= 1) werden auf da Asgeciziay (7 + 1) TortgesciTieben.
£{ Soil-Kosten 104 De-—ggfs. auf den K-3-Wert begr Masten des. in-1) werden 3uf 3z
Auzgschziahy (n - 1) *oripeschrisben
Postion| Ermittiung des vorla: nex ichs
6 = 2,5% " S5|Wagnisauschiag 26 DerWapnisou'schiag wind in HBhe von 25 % der Kosten enes. Gut peflvren L ezt
7 =5-4+6|vonautger ex anie-Ausgeich 318 Der voriSufige ey arte-Auzgieich wrd 35 (positve) Dfferanz und gen ces
Wognisaw'zchiags bestrt.

Exemplarische Berechungsskizze: Verbindlicher ex ante-Ausgleich

Ausgieichsjahr {n~1) mit let-Wartsn

[Ow witsrstsstm eoaife Amgioch & Gas ALsgretajir nv 1 witl in Frigemt o3 beechied ord Stame & e 1-Vvwten gundh dw

ey

Erauterung

1|is+ Tartferise 75
2| Verkehrsislstung im Kraisgediet 100
3 = 1/ 2|ist-Tariraquivalent 0.75

5t/ ekabraimatung b Acsgmichajahi 0+l

Des bt-TartBghalert eeitt sich, indem die Sem Ved svsintunstemen Shet 2ns EAV 0 Sas
duh e - s A

Ertan des A ety

SaSen waden

Fiktiver, genshmigungsfahigsr Tar® (n « 1; ist-Werts)

11 = 10/2| Aiktives Taritaquivaient 1,11

Posiion Erauterung
. Crimn e as ez Mache Koslen Sermiil Se T i gaechinrg Gm AlDgeicinatiu, wobe Sese edf 0o Koaten anes docachiich,
2| Unternehmensspezischs KOSIEN (s Kétegmest) 10 | eteton Uk ey cescleprioy
5| betrisbenctwendiges Kapital 50 |Gerdt Tmenungaiechnurng 1 Ennitlung gam Anege 4, 27 4%
6= 65%" ansen 3.3 |Kahustorache Orsen in Hita von 5,5 % des Selrietnnctwendon Kaptals
T=475%" Gawtinn 5.2 |Kalutstormche: Gewien i Hoha wo 475 S sl de Koalen soes S gefibeten L (2]
3 20 pamid dar T o e 1
3 sonstige Erdse S |Soemtige Edtne gemis der Tresrurgametnury Ses Acsgechsjatves (n + 1)
10 = 4+6+7-5-9| fkidver Tartfanspruch 115

Ermittiung des verbindlichen ex ante-Ausgleichsbstrags {n « 1)

Position Erfauterung
12 = 11 - 3| Differenz Tanfaquivalents (ist & FT) 036 [Cea et T witd arm des e e
13 =12 * 3|ver ax ante- 36,5 |Dve Do der Aqurelenta wind et S 8l -
Ggl.: Bagrenzung verbindlicher ex ante- e Gewaist & da wrarte I begranttar Hohe (Cms ardmngeich) Cuser
14| ol levVuaur Q vorl Ex walr! dich aus def Surire sliet vordiulgen ex-arts Betiign sler Veneltsurinruhiran 2uamnimen £ ety be Bedet siee Alsctmaurg
m!M!EEE!!l ashand Ser prozeriumen Zusamreesetl ing der e ex-arts Betdge

Ausgleich von spezifischen Mehrkosten, Ziff. 2.8 aV

Verbindicher ex-anie Ausgleich

|{vor Abschmezung) 36.5|val Pos. 1- 13

Verbindicher ex-anie Ausgleich

(n3ch Abschmezing) 315|val Pos 14
1= Vg D% 2.8 oV Scfern Sen Lrfarretiman hoters sl v Kes (ST PE geftetan |

P [emtanc msctrt, koncm: Sese urter frden Hiezy el ea m der Artragealeiung de
5 184 ety Maigottch and dim Koaten dea dem Astragajaty (1] vrargegergenen tves (n-1)

18] Ausgleich Inkl. Spezifische 368

2.4 Uberkompensationspriifung

Die Uberkompensationsprifung mit Feststellung zur Restzahlung oder Riickforderung von
Ausgleichsleistungen aus der aV erfolgt wesentlich in den nachfolgenden Schritten.

2.4.1 Ermittlung maRgeblicher ausgleichsfahiger Betrag vor Bonus
(Finanzieller Nettoeffekt gem. aV Ziff 4.2 ff.)

Die Differenz, welche als Befriebsergebnis gemal aV bezeichnet wird, wird ermittelt, indem
von den mafgeblichen Erlosen im Ausgleichsjahr n+1 (d.h. ohne Ausgleichsleistungen fur
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Hachsttarif und Ausbildungsverkehr) die maRgeblichen Kosten subtrahiert werden. Makgelb-
lich fur die Kosten ist das Minimum aus den tatséchlichen Kosten im Ausgleichsjahr gemaf
Trennungsrechnung und den zuvor ermittelten Kosten eines durchschnittlich, gut gefiihrten
Unternehmens (K4) im Ausgleichsjahr. Zum Betriebsergebnis werden dem Verkehrsunterneh-
men 4,75% auf die K4-Kosten zusatzlich zugestanden. Sie sind somit hinzuzuaddieren.

2.4.2 Ermittlung Bonus (Anreiz wirtschaftliche Geschaftsfuhrung gem. aV Ziff. 5)

Es werden die zuvor ermittelten Soll-Kosten fur das Ausgleichsjahr n+1 aus der vorlaufigen
ex-ante-Ermittlung herangezogen und mit dem Ist-Kosten des Ausgleichsjahres gemal Tren-
nungsrechnung verglichen und eine Differenz (Differenz Soll zu Ist) gebildet.

Sind die Ist-Kosten geringer als die Soll-Kosten, wird die Differenz mit 50% multipliziert. Dar-
tber hinaus darf der Bonus nicht 5% des zuvor ermittelten mafigeblichen ausgleichsfahigen
Betrags (Ziff. 3.4.1) tbersteigen, sodass das Ergebnis aus Ziff. 3.4.1 mit 5% multipliziert wird.
Ist dieser Betrag geringer als die ermittelte 50%-Differenz, so ist dieser Wert als Bonus anzu-
setzen.

2.4.3 Ermittlung tatsachlich ausgleichsfahiger Betrag (gem. aV Ziff. 4.7)

Zur Bestimmung des malgeblichen ausgleichsfahigen Betrags nach Bonus wird das Ergebnis
aus 2.4 1 und 2.4 .2 aufsummiert. Dem gegenibergestellt wird das Ergebnis aus dem verbind-
lichen ex-Ante Berechnungsschema. Der geringere Wert, d.h. Wert zu maligeblicher aus-
gleichsfahiger Betrag nach Bonus® und dem Wert zu Verbindl. Ex-ante Ausgleich ist als Er-
gebnis anzusetzen.

2.4.4 Ermittlung Restzahlungs- bzw. Ruckforderungsbetrag (gem. aV Ziff. 4.1)

Im letzten Schritt sind die Abschlagszahlungen, welche das Verkehrsunternehmen vom Auf-
gabentrager fur das Ausgleichsjahr bereits erhalten hat, vom tatsachlich ausgleichsfahigen
Betrag (Ergebnis aus 3.4.3) zu subtrahieren.

Ist das Ergebnis positiv, so erhalt das Verkehrsunternehmen eine Restzahlung. Ist das Ergeb-
nis neqgativ, so ist der Aufgabentrager berechtigt, den entsprechenden Betrag zurickzufordern.
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A) Antragsunterlagen ex ante-Antréage
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An
Landkreis Aurich

Vorlaufiger ex ante-Ausgleich

Antrag auf Ausgleich von Tarifnachteilen aufgrund der Anwendung des VEJ-Tarifs
aus der allgemeinen Vorschrift des Landkreises vom ..........c.cevum gemal Art. 3 Abs.
2 VO (EG) Nr. 1370/2007 (vorldaufiger ex ante-Ausgleich)

Antragsteller (vollstindige Firmenbezeichnung)

Name:

Stralte:

Ort:

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:

Bankverbindung:

Die Antragsfrist endet am

Der vollstindige Antrag nebst Anlagen ist in Papierform und in elektronischer Form an den
Landkreis Aurich zu senden.

For das Ausgleichsjahr wird ein vorlaufiger Ausgleich in Hohe von

€ beantragt.

Fur das Ausgleichsjahr betragt die geplante Fahrleistung Fahrplan-
Kilometer (Soll-Verkehrsleistung).

Fir das Ausgleichsjahr wird fir die Ubererfiillung von Standards gem. Ziffer 2.8
av £ beantragt.

Weitere Einzelheiten zu den geplanten Malknahmen und die Darlegung der Aufwandsschatzung
ergeben sich aus den beigefiigten Unterlagen.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass bei investiven Malnahmen alle Fordermdaglichkeiten in
Anspruch zu nehmen und offenzulegen sind, sowie der Zeitpunkt der Umsetzung dem Landkreis
mitzuteilen ist.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass bei konsumtiven Mallnahmen die Mehraufwendungen nur fiir
die Dauer von maximal zwei Jahren erstattungsfahig sind
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Das Unternehmen ist im Besitz der Genehmigungen nach § 42 PBefG fir die Linien, fir die die
Ausgleichsleistungen beantragt werden.

Dem Untemehmen ist bekannt, dass die Zahlung als nicht steuerbarer Zuschuss unter
Berucksichtigung der Verfiigung der Oberfinanzdirektion Hannover wvom 12.03.1997 zur

umsatzsteuerlichen Behandlung von Zuschiissen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs
erfolgt.

Es wird bestatigt, dass die Angaben korrekt ermittelt wurden. Die ermittelten Anspriiche sind
eine Vorabkalkulation, die Abrechnung erfolgt nach den Vorgaben der allgemeinen Vaorschrift.

Das Unternehmen hat den Hinweis zu § 264 StGB zur Kenntnis genommen.

Ort, Datum, Unterschrift Stempel

Anlagen:
Abrechnungsblatt/Abrechnungsformular

Hinweis auf Subventionserheblichkeit und Strafbarkeit nach § 264 5tGB
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An
Landkreis Aurich

Verbindlicher ex ante-Ausgleich

Antrag auf Ausgleich von Tarifnachteilen aufgrund der Anwendung des VEJ-Tarifs
aus der allgemeinen Vorschrift des Landkreises vom .................. gemaR Art. 3 Abs.
2 VO (EG) Nr. 1370/2007 (verbindlicher ex ante-Ausgleich)

Antragsteller (vollstdndige Firmenbezeichnung)

Name:

Strale:

Ort:

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:

Bankverbindung:

Die Antragsfrist endet am

Der vollstandige Antrag nebst Anlagen ist in Papierform und in elektronischer Form an den
Landkreis Aurich zu senden.

For das Ausgleichsjahr wurden Fplkm (Ist-Verkehrsleistung)
erbracht. Diese Angabe deckt sich mit jener aus der Trennungsrechnung fiir das Ausgleichsjahr.
Die Verkehrsleistung weicht von jener im Antrag ex-ante vorlaufig um +/- Fplkm (Soll-
Verkehrsleistung) ab.

For das Ausgleichsjahr wurde eine Ubererfullung von Standards gem. Ziffer 2.8 aV
beantragt und bewilligt.

Die Malknahmen wurden

D vollumfanglich und fristgerecht umgesetzt am:
D teilweise und / oder verspatet umgesetzt am :

D for die Malnahme wurden folgende Fardermittel genehmigt im Umfang von: Euro
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Das Unternehmen ist im Besitz der Genehmigungen nach § 42 PBef( fur die Linien, fir die die
Ausgleichsleistungen beantragt werden.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass die Zahlung als nicht steuerbarer Zuschuss unter
Beriicksichtigung der Verfigung der Oberfinanzdirektion Hannover vom 12.03.1997 zur
umsatzsteuerlichen Behandlung von Zuschissen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs
erfolgt.

Es wird bestatigt, dass die Angaben korrekt ermittelt wurden. Die Abrechnung erfolgt nach den
Vorgaben der allgemeinen Vorschrift.

Das Unternehmen hat den Hinweis zu § 264 StGB zur Kenninis genommen.

Ort, Datum, Unterschrift Stempel

Anlagen:

Abrechnungsblatt/Abrechnungsformular

Hinweis auf Subventionserheblichkeit und Strafbarkeit nach § 264 StGB
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B)

Nachweise ex post-Kontrolle
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An
Landkreis Aurich

Bestatigungsmuster Uberkompensationskontrolle

Bestdtigung uber die Erstellung einer Berechnung von Ausgleichsleistungen nach
dem Anhang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Wir haben auftragsgemal die Berechnungen des Unternehmens
zur Berechnung von Ausgleichsleistungen nach der
allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich fir das Kalenderjahr geprift und kdnnen

hierzu die nachfolgende Bestatigung abgeben.

Grundlage der Prafung waren die durch das Verkehrsunternehmen vorgelegten Belege und
Bicher, die vorgelegte Bestatigung zur Leistungserbringung sowie die Vorlage der allgemeinen
Vorschrift des Landkreises Aurich nebst Anlagen und der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch
das Verkehrsunternehmen und die Vorlage des Soll-Kosten- bzw. Soll-Erldsbetrags sowie des
Vorauszahlungsbetrags durch den Landkreis Aurich.

Es wird bestatigt, dass die Einnahmen- und Ausgabenaufteilung aus der von dem
Verkehrsunternehmen angefertigten Trennungsrechnung gemal Anlage 5 der allgemeinen
Vorschrift mit der tatsdachlichen Gewinn- und Verlustrechnung des Verkehrsunternehmens
dbereinstimmt. Zur Uberprifung wurden die Biicher und vorhandenen Belege des
Verkehrsunternehmens herangezogen. Die ordnungsgemale Buchfiithrung des
Verkehrsunternehmens wird vorausgesetzt und wurde von uns nicht geprift.

Das Verkehrsunternehmen hat die Vorgaben der Nr. 5 des Anhangs der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 bei der Anfertigung der Trennungsrechnung eingehalten. Hierbei wurden die
Durchfiihrungsvorschriften gemal Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift beachtet. Sofern von den
Regelungen der Durchfiihrungsvorschriften abgewichen wurde, wurde dies gesondert zur
Trennungsrechnung ausgewiesen und begrindet. Die Berechnung der Kosten und Einnahmen
erfolgte anhand der geltenden Rechnungslegungs- und Steuervorschriften (Nr. 4 des Anhangs zu
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007).

Es wird bestitigt, dass die in Anlage 1 zu dieser Bestatigung vorgenommene Berechnung
der Ausgleichsleistungen durch das Verkehrsunternehmen
unter o. g. Voraussetzungen mit den Vorgaben der
allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich Ubereinstimmt.

Es wird weiter bestatigt, dass die in die Berechnung eingestellten Kosten und Erlése ausschliellich
solche sind, die auf Leistungen im Sinne der Ziffer 4.3 und Ziffer 4 4 der allgemeinen Vorschrift
zuriickzufithren sind. Die  zu Grunde gelegten Leistungsdaten entsprechen  der
Unternehmensstatistik.

Die Trennungsrechnung nach Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift wird gemalt dem fur den
Landkreis Aurich bestimmien Teil nach Ziffer 4.5 der allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich
beigefugt und ist vom Wirtschaftsprifer des Verkehrsunternehmens (oder einer vom Landkreis
Aurich anerkannten Person oder Stelle) zu unterzeichnen.

Bestitigung des Wirtschaftspriifers des Antragsstellers

[Ort, Datum]

Unterschrift des Wirtschaftsprifers
Testat-Stempel
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Anhang 1: Bestéitigung des Wirtschaftspriifers

Es wurde durch das Unternehmen eine Berechnung des
maximal zulassigen Ausgleichsbetrags gemalk der Ziffern 4 und 5 der allgemeinen Vorschrift
des Landkreises Aurich entsprechend dem unten folgenden Rechenweqg vorgenommen. Dabei
errechnete sich der maximal zulassige Ausgleichsbetrag aus der Summe der unten genannten
Werte unter den Ziffern 1., 2. und 3.

Grundlage fur die Berechnung war gemab der Ziffern 5.2 und 5.3 der allgemeinen Vorschrift
ein Soll-Ist-Abgleich im Hinblick auf die Kosten. Gemafl der Trennungsrechnung des
Verkehrsunternehmens fur das Jahr betragen die Ist-
Kosten Euro.

Der Wert Ubersteigt/unterschreitet die vom Landkreis ausgewiesenen Soll-Kosten in Hohe von

Euro um Euro.
Gemalk der Trennungsrechnung des Unternehmens fur das Jahr
betragen die Ist-Erldse Euro.

1. Unter Berticksichtigung der Vorgaben der Ziffern 5.2 und 5.3 der allgemeinen Vorschrift
wurden die Kosten von den Erldsen abgezogen. Es verbleibt eine negative Differenz
von Euro.

2. Auf der Basis der vorgenannten Zahlen wurde ein etwaiger Bonus entsprechend den
orgaben der Ziffer 5 der allgemeinen Vorschrift errechnet. Unter Bertcksichtigung der
Vorgaben der Ziffer 5 der allgemeinen Vorschrift betragt der Bonus Euro.

3. Es wurde eine Berechnung des angemessenen Gewinnzuschlags entsprechend den
Vorgaben von Ziffer 4.6 der allgemeinen Vorschrift vorgenommen. Der auf diese Weise
emrechnete angemessene Gewinnzuschlag betragt Euro.

Der entsprechend des obigen Rechenwegs ermittelte maximal zuldssige Ausgleichsbetrag des
Verkehrsunternehmens fur das Jahr betragt Euro.

Der durch den Landkreis Aurich ermittelte vorlaufige ex-ante-Ausgleich fur das
Verkehrsunternehmen betragt Euro. Der verbindliche
ex-ante-Ausgleich belauft sich auf Euro.

Die Summe der bisherigen Abschlagszahlungen an das Verkehrsunternehmen
betragt Euro.

Auf Grundlage der obigen Werte ergibt sich
eine Uberzahlung von Euro und / oder

eine Uberkompensation von Euro.

Bestéatigung des Wirtschaftsprifers des Antragsstellers

[Ort, Datum]

Unterschrift des Wirtschaftsprifers
Testat-Stempel
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Anhang 2: Trennungsrechnung zur Bestdtigung des Wirtschaftspriifers
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Anhang 3: Unternehmenserkldrung zur Bestitigung des Wirtschaftspriifers

Der Unternehmer erklart weiterhin die Tarnfvorgaben gemal Anlage 1 der allgemeinen Vorschnft und
die Qualitdtsvorgaben gemal Anlage 3 der allgemeinen WVorschrift eingehalten zu haben.
Abweichungen sind zu dokumentieren:

Der Unternehmer ist sich bewusst, dass alle Angaben in den abzugebenden Erklarungen und
Mitteilungen subventionserhebliche Tatsachen im Sinne des § 264 Strafgesetzbuch sind. Die sich aus
Zuwiderhandlungen ergebenden Rechtsfolgen sind mir bewusst.

Bestatigung des Antragsstellers

[Ort, Datum]

Unterschrift des Antragsstellers
Firmenstempel
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C) Durchflihrungsvorschriften zur Erstellung der Trennungsrechnung

1. Allgemeines

Ein Ausgleich darf nach den europarechtlichen Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 nur far
die durch die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen verursachten Kosten (abziglich der durch sie
erzielten Einnahmen) gewahrt werden.

Hierzu haben die Unternehmen, die einen Ausgleich fiir die Erfilllung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung beantragen, in ihrer Rechnungslegung getrennt auszuweisen, welche Kosten ihnen durch
die Erfiillung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entstanden sind sowie welche
zusatzlichen Ertrdge und Einnahmen sie aufgrund der Erflllung dieser Verpflichtung erhalten haben.

Grundlage der Nachweise sind die vom Unternehmen vorzulegenden Trennungsrechnungen. Die
Trennungsrechnungen sollen dabei den Zeitraum eines Kalenderjahres umfassen.

Die Berechnung der Aufwendungen wund Errage erfolgt anhand der Vorschrift des
Handelsgesetzbuches, erganzt durch steuerliche Vorschriften. Dies folgt bereits aus Ziffer 4 des
Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, wo festgelegt ist, dass die ,Berechnung der Kosten und
Einnahmen [...] anhand der geltenden Rechnungslegungs- und Steuervorschriften” zu erfolgen hat. Der
europdische Gesetzgeber wollte mit dieser Formulierung eine Bindung der Ausgleichsberechnung an
objektive Werte aus dem Rechnungswesen erzielen.

Wegen des handelsrechtlichen Ansatzes sind unter Kosten im Sinne der allgemeinen Vaorschrift
Aufwendungen im handelsrechtlichen Sinne zu verstehen.

Eine Abweichung von den handelsrechtlich verbuchten Aufwendungen kommt nur im Falle von
Einzelkaufleuten und Personengesellschaften fur das Entgelt fir die Arbeit der ohne feste Entlohnung
tatigen Unternehmer und deren ohne feste Entlohnung mitarbeitenden Angehdérigen (kalkulatorischer
Unternehmerlohn) in Betracht. Dieser kann unter Nachweis der Berechnung in Anlehnung an Nr. 22 bis
Nr. 24 der Leitsdtze for die Preisermittlung auf Grund von Selbstkosten (Anlage zu Verordnung PR
Nr. 30/53 vom 21. November 1953) dem Personalaufwand hinzugerechnet werden.

Errage und Einnahmen im Sinne der allgemeinen Vaorschrifft missen sich aufgrund des
handelsrechtlichen Ansatzes auf Ertrdge im handelsrechtlichen Sinne zuriickfihren lassen.

Eine Abweichung wvon den handelsrechtlich wverbuchten Ertrdgen kommt nur im Fall von
periodenfremden Ertrdagen in Betracht (etwa, wenn aufgrund der Einnahmenzuscheidung in einem
Geschaftsjahr die Erlése aus mehreren Tatigkeitsjahren verbucht werden). In diesem Fall kénnen die
Einnahmen im Rahmen einer Beihilfenrechtlichen Ausgleichsrechnung” kalkulatorisch den Jahren
zugeordnet werden, in denen sie tatsachlich {und nicht nur buchtechnisch) erzielt worden sind.

2. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung

Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung ist in Ziffer 1 der allgemeinen Varschrift geregelt.

3. Anforderungen an die Trennungsrechnung

Der Unternehmer hat eine Trennungsrechnung (unter Verwendung des vorgegebenen Musters) zu

erstellen. Diese muss den Anforderungen nach Ziffer 5 des Anhangs der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 genigen.
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Folgende Grundsatze sind sicherzustellen:

+ Die Konten fur jede betriebliche Tatigkeit werden getrennt gefiihrt, und der Anteil der zugehdrigen
Aktiva sowie die Fixkosten werden gemal den geltenden Rechnungslegungs- und

Steuervorschriften umgelegt.

+ Alle variablen Kosten, ein angemessener Beitrag zu den Fixkosten und ein angemessener
Gewinn im Zusammenhang mit allen anderen Tatigkeiten des Betreibers eines offentlichen
Dienstes dirfen auf keinen Fall der betreffenden &ffentlichen Dienstleistung zugerechnet werden.

* Die Kosten fir die offentliche Dienstleistung werden durch die Betriebseinnahmen und die
Zahlungen staatlicher Behérden ausgeglichen, chne dass eine Ubertragung der Einnahmen in
einen anderen Tatigkeitsbereich des Betreibers eines dffentlichen Dienstes moglich ist.

+ Furden Einsatz von Subunternehmern ist Gber das Subunternehmerentgelt (bezogene Leistung)
und fur sonstige Dienstleistungen Dritter, welche mehr als 5 % der Gesamtkosten des
Verkehrsunternehmens ausmachen (grole Dienstleister), uber das Dienstleistungsentgelt eine
Transparenz in Bezug auf die Personalkosten, die Fahrzeug- und die Krafistoffkosten
herzustellen. Das Verkehrsunternehmen stellt in den Subunternehmervertrdgen und in den
sonstigen Dienstleistungsvertragen sicher, dass entsprechende Angaben durch den
Subunternehmer bzw. Dienstleister bereitgestellt werden. Die nachfolgenden Regelungen gelten
fur die Subunternehmer bzw. groften Dienstleister entsprechend.

4. Durchfiithrungsvorschriften zur Aufteilung der Kosten und Erlose

Die Durchfithrungsvorschriften regeln die allgemeinen Grundsatze (dazu unter 4.1) sowie das
methodische Verfahren (dazu unter 4.2) zur Aufteilung der Kosten und Erlése im Rahmen der Erstellung
der Trennungsrechnung.

4.1 Allgemeine Grundsitze

Um die Anforderungen nach Ziffer 5 des Anhangs sicherzustellen, hat die Behérde
Durchfiihrungsvorschnfien nach Art. 4 Abs. 1 Iit. c) der Verordnung (EG) 1370/2007 zu erlassen. Die
nachfolgenden Vorgaben dienen der Ausgestaltung dieser Anforderungen:

* Die Konten fir jede betnebliche Tatigkeit werden zur Erhéhung der Transparenz und zur
Vermeidung von Quersubventionen getrennt gefihrt.

+ Kosten, die ausschlieltlich durch eine Tatigkeit verursacht werden (sog. Einzelkosten), sind nur
dieser zuzuordnen.

+ Kosten, die auch in der Ausiibung anderer Bereiche verursacht werden (sog. Gemeinkosten),
sind diesen anteilig zuzurechnen.

+* Die nicht direkt zuordenbaren Kosten sind den jeweiligen Bereichen nach objektiven und
einheitichen  Rechnungslegungsgrundsatzen  zuzuordnen. Die  zugrunde  gelegten
Trennungsrechnungsgrundsédtze mussen eindeutig bestimmt sein und stetig angewandt werden.
Hierbei sind untenstehende Schlissel zu beachten.

+ Alle variablen Kosten, ein angemessener Beitrag zu den Fixkosten und ein angemessener
Gewinn in Zusammenhang mit anderen Tatigkeiten des Verkehrsunternehmens diifen auf
keinen Fall der maBgeblichen gemeinwirtschaftlichen WVerpflichtung im Sinne dieser
Durchfiihrungsvorschrften zugerechnet werden.

s Uber die Zuordnung der Kosten und Erlése zu den jeweiligen Bereichen und die dabei
angewandten Rechnungslegungsgrundsatze - insbesondere dber die Malistabe zur
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Schliisselung solcher Kosten und Erlése, die auf zwei oder mehrere Bereiche entfallen — haben
die Verkehrsunternehmen Aufzeichnungen zu fihren und dem Aufgabentrager vorzulegen.

4.2 Methodisches Vorgehen

Unterscheidung nach Antriebsarten

Die Trennungsrechnung sieht bei den Aufwendungen (Materal- und Personalaufwand®), Ertragen
(,Sonstiges”) sowie weiteren Angaben ( ergdnzende Parameter”) eine Unterscheidung oder Erganzung
nach Antriebsarten der Fahrzeuge vor. Damit wird dem Hochlauf zur Umstellung auf alternative Antriebe
Rechnung getragen.

Es ist in folgende Antriebsarten zu unterscheiden:

* Diesel
o 100% dieselbetrieben: Klassischer Verbrennungsmotor, keine Elektrifizierung

o Diesel-Hybrid: Kombination aus Diesel- und Elektromotor, wobei der Dieselantrieb
dominiert und der Elektromotor unterstitzend wirkt

» Elektro
o 100% elektrisch-betrieben: Reiner Batterie-Elektrobus, wird ausschlieflich iiber Strom
aus der Batterie angetrieben

o elektrisch-betrieben zzgl. Range Extender: Hauptantrieb ist elektrisch, ein kleiner
Verbrennungsmaotor (meist Benzin oder Diesel) dient nur zur Stromerzeugung bei
leerer Batterie.

« Wasserstoff
o 100% wasserstoff- betrieben: Strom wird durch eine Brennstoffzelle aus Wasserstoff
erzeugt, der Antrieb erfolgt rein elektrisch
o wasserstoff-betrieben zzgl. Range Extender: Kombination aus Brennstoffzelle und
zusatzlichem Aggregat zur Reichweitenverlangerung (z. B. Batterie oder kleiner
Verbrennungsmotor).

For Antriebe, die sich nicht in dieses Schema einordnen lassen, sind die Aufwendungen zu jener
Antriebart zuordnen, aus dessen das Fahrzeug zum Gberwiegenden Teil bewegt wird.

Die Unterscheidung nach Antriebsart findet sich in folgenden Teilen der Aufwendungen wieder:

+ Personalaufwand mit Lohnen, Gehalter und Sozialabgaben:
Sofern das Verkehrsuntemmehmen in der Lage ist, eine konkrete Zuordnung nach Antriebsart
vorzunehmen, so ist dies entsprechend in die jeweils dafiur vorgesehenen drei untergeordneten
Zeilen je Spalte einzugeben (z.B. ,davon Fahrzeuge Diesel (optional)’). Die Werte der drei Zellen
werden sodann addiert, um das Ergebnis in der Berechnung zum _Personalaufwand® darzustellen.
Ist dem Verkehrsunternehmen keine konkrete Zuordnung nach Antriebsart méglich, so sind die drei
benannten untergeordneten Zeilen freizuhalten (Wert 000€) und stattdessen direkt die
Summenzeile (z.B. ,Lohne (Summe Diesel+Elektro+Wasserstoff)* zu beflllen.
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Personalaufwand

0,00 €

000€
.00 €
0,00¢

Ty

Teilausschnitt fir die Erfassung von Personalaufwand

Um bei der Befiillung Fehlern vorzubeugen, dienen folgende Hinweise.

Hinweis 1: Werden falschlicherweise auf Ebene der Summenzeile und zugleich in allen drei
untergeordneten Zeilen Werte eingetragen (d.h. z.B. Eintragungen in den Zellen ,Léhne (Summe
Diesel+Elektro+Wasserstoff)”,“davon fir Fahrzeuge Diesel (optional)*, ,davon fir Fahrzeuge Elektro
(optional)®, ,davon fur Fahrzeuge Wasserstoff (optional)“), so werden die drei untergeordneten Zeilen
fur die Berechnung des Personalaufwands herangezogen.

Hinweis 2: Werden falschlicherweise auf Ebene der Summenzeile und zugleich in mindestens in
einer der drei untergeordneten Zeilen Werte eingetragen, so wird die Summenzeile fir die
Berechnung des Personalaufwands herangezogen.

Die Unterscheidung nach Antriebsart findet sich in folgenden Teilen der Aufwendungen wieder:
e Treibstoff
 Bezogene Leistungen fiir Fahrleistungen Elektro (insb. Subunternehmer)
* Abschreibungen auf Fahrzeuge
* Abschreibungen fiir Ladeinfrastruktur Elektro-Fahrzeuge und Betankungsinfrastruktur
Wasserstoff-Fahrzeuge
* Fahrzeughafipflicht und Kaskoversicherung

Die Unterscheidung nach Antriebsart findet sich in folgenden Teilen der Ertrage wieder:
e Ertrage aus THG-Zertifikaten
+ Ertrage aus Verkauf Ladestrom an Dritte
» Ertrage aus Verkauf Wasserstoff an Dritte

Die Unterscheidung nach Antriebsart findet sich in folgenden Teilen der erganzenden
Abfrageparametern wieder:

* Nutzwagenkilometer

* Betriebswagenkilometer

e Fahrplankilometer

* Anzahl Fahrzeuge

Mehrstufiges Verfahren

Fur die Aufteilung der Kosten und Erlose fur die Tatigkeiten des Verkehrsunternehmens kommt ein
mehrstufiges Verfahren zur Anwendung, welches in der Trennungsrechnung angelegt ist.

1. Stufe (Verkehr / Nicht-Verkehr)

Auf der 1. Stufe werden die Kosten und Erlése fiir Tatigkeiten ausgesondert, die nicht dem
Verkehrsbereich zuzurechnen sind. Dies konnen etwa sein:
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s Schienengiterverkehre
» Parkraumbewirtschaftung
* Reisebiiro
o PKW-Werkstatten
Die Kosten und Erlése sind dabei nach den oben genannten Grundsatzen auf die unterschiedlichen

Tatigkeiten aufzuteilen. Im Fall von Gemeinkosten muss eine sachgerechte Anrechnung erfolgen.
Sonstige Ertrage werden entsprechend des tatsdchlichen Anfalls den einzelnen Bereichen zugeordnet.

Fir die Zuordnung der Gemeinkosten erfolgt idealerweise eine Schliisselung anhand des tatsachlichen
Nutzungsumfangs. Sollte dies nicht sinnvoll méglich sein, kann hilfsweise auf eine Schliisselung anhand

des Umsatzes je Tatigkeitsbereich zuriickgegriffen werden.

Sofern von diesen Schlisseln abgewichen wird, ist dies in der Trennungsrechnung zu hinterlegen und
Zu begriinden.

2. Stufe (Linienverkehr / Nicht-Linienverkehr)

Auf der 2. Stufe werden die Linienverkehre nach § 42 PBefG und § 43 PBefG (sofern es sich um
gedfinete Schilerverkehre handelt) von weiteren strallengebundenen Verkehren bzw. anderen
verkehrlichen Téatigkeiten getrennt. So  sind  insbesondere folgende Tatigkeiten wvon  der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung abzugrenzen:
» Freigestellte Schiilerverkehre (FWVO-Verkehr)
+ Schienenersatzverkehre (SEV)
s Schienennotverkehre (SNV)
» (Gelegenheitsverkehre (§ 46 ff. PBefG)
-  Messeverkehre
- Reiseverkehre
- Marktverkehre
- Vermietung von Fahrzeugen

- Schillerverkehre (nicht gedffnet)

Hierbei sind je Kostenkategorie folgende Schliissel anzuwenden:

Kostenkategorie Kosten-/ Aufwandarten Schliissel
Zeitabhangige Kosten Personalaufwand Fersonaleinsatzstunden
Kilometerabhangige Treibstoffkosten; Betriebskilometer
Kosten Roh-, Hilfs- und Betrniebsstoffe;
Bezogene Leistungen
Fixkosten Mieten und Pachten; Betriebskilometer;
Abschreibungen Personaleinsatzstunden

Sonstige Kosten Versicherungen; Betriebskilometer
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Sonstige betriebliche Aufwendungen;
Zinsaufwendungen;
Steuern

Sofern von diesen Schliisseln abgewichen wird, ist dies in der Trennungsrechnung zu hinterlegen und
Zu begriinden.

Erzielt das Verkehrsunternehmen im Rahmen der sonstigen verkehrlichen Tatigkeiten durch die
Ausnutzung von Anlagen, die auch der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung dienen (sog.
JRandnutzung®), einen Gewinn, erfolgt zur Minderung des Ausgleichs unter Beriicksichtigung der Nahe
der Tatigkeit zur gemeinwirtschafilichen Verpflichtung sowie der Chancen- und Risikoverteilung eine
anteilige Anrechnung des Gewinns auf die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung.

In der Trennungsrechnung ist zu hinterlegen und zu begriinden (Spalte ,Anmerkungen”), in welchem

Umfang ein ggfs. positives Betriebsergebnis der sonstigen verkehrlichen Tatigkeiten auf die
gemeinwirtschaftliche Verpflichtung anzurechnen ist.

3. Stufe (Linienverkehr je Aufgabentriager-Gebiet)

Die Kosten und Erldse der verbleibenden Verkehre nach §§ 42, 43 PBefG werden anschlieffend
raumlich auf die Kreise verteilt. Maltgeblich fur Berechnungen im Rahmen der allgemeinen Vorschrift
(verbindlicher ex-ante, Uberkompensationspriifung) ist sodann die Spalte ,Landkreis Aurich®.

Die Verkehrseinnahmen werden entsprechend des fur das Ausgleichsjahr malgeblichen SGB 1X-
Bescheides auf die verschiedenen Verkehrstitigkeiten aufgeteilt.

Samtliche Kosten werden nach den Fahrplankilometer auf die verschiedenen Linienbundel verteilt.

Siehe Anlage 2 des Anhangs 1.



- 1088 -

7. Anderungssatzung zur Satzung
iiber die Erhebung von Gebiihren fiir die Abfallbewirtschaftung im Landkreis Aurich
(Abfallgebiihrensatzung)

Gem. §§ 10, 11, 13 und 58 Abs. 1 Ziffer 5 Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG)
vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29. Januar 2025
(Nds. GVBI. 2025 Nr. 3), sowie §§ 11 und 12 des Niedersachsischen Abfallgesetzes in der Fassung vom
14.07.2003 (Nds. GVBI. S. 273), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23.03.2022 (Nds.
GVBI. S. 206) und § 5 des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in der Fassung vom
20.04.2017 (Nds. GVBI. S 121), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds.
GVBI. S. 589) hat der Kreistag des Landkreises Aurich in seiner Sitzung am 18.12.2025 folgende
Anderung der Abfallgebiihrensatzung des Landkreises Aurich beschlossen:

81

In § 3 Abs. 1 S.4 sowie Abs. 2 S. 1 und S. 2 wird jeweils das Wort ,Behéltervolumen” jeweils zu
,Restabfall-Behaltervolumen” gedndert.

§2
§ 10 Abs. 3 und Abs. 4 S.2 werden wie folgt gedndert:

»(3) Die Gebuhrenpflicht fur Servicegebiihren nach § 5 entsteht an dem Tag, an dem die
Leistung in Anspruch genommen wird und endet mit Ablauf des Tages, an dem die
Leistung erbracht wurde bzw. mit Ablauf des Tages des vereinbarten Endtermins.

(4) [...] Die Abmeldung muss spatestens am 3. Werktag des betreffenden Monats dem
Landkreis Aurich oder der mit der Gebiihrenabrechnung beauftragten Firma MKW —
Materialkreislauf- und Kompostwirtschaft GmbH & Co. KG (MKW) vorliegen.

§3
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Aurich, den 18.12.2025
Landkreis Aurich

Meinen
Landrat

16. Anderungssatzung
zur Satzung des Landkreises Aurich liber die Erhebung von Gebiihren fiir die
Fakalschlammentsorgung in den Gebieten der Stadt Norden, der Samtgemeinden Brookmerland
und Hage sowie in den Gemeinden Dornum, GroBheide, Hinte, lhlow und Krummhorn
(Fakalschlammgebiihrensatzung)

Gem. §§ 10, 11, 13 und 58 Abs. 1 Ziffer 5 Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG)
vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Art. 10 des Gesetzes vom 15.07.2020
(Nds. GVBI. S. 244) sowie §§ 11 und 12 Niedersachsisches Abfallgesetz in der Fassung vom
14.07.2003 (Nds. GVBI. 5. 273), zuletzt geandert durch Artikel 3 § 20 des Gesetzes vom 20.05.2019
(Nds. GVBI. S. 88) und § 5 Niedersachsisches Kommunalabgabengesetz in der Fassung vom
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20.04.2017 (Nds. GVBI. S 121), zuletzt gedndert durch gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
24.10.2019 (Nds. GVBI. S. 309) hat der Kreistag des Landkreises Aurich in seiner Sitzung am
15.12.2021 folgende Anderung der Fikalschlammgebiihrensatzung vom 18.12.2001
beschlossen:

&1

§ 3 Abs. 1 wird wie folgt neu gefasst:
»Die Leistungsgebihr betragt je abgefahrener Kubikmeter Grubeninhalt

52,00 €.

§2
Diese Anderung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Aurich, den 18.12.2025
Landkreis Aurich

Meinen
Landrat

B. Bekanntmachungen der Gemeinden

6. Satzung zur Anderung der Satzung der Stadt Aurich (Ostfriesland) iiber die Erhebung von
Beitragen, Gebiihren und Kostenerstattungen fiir die Abwasserbeseitigung (Abgabensatzung fiir
die zentrale Abwasserbeseitigung) vom 12.12.2019

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 Abs. 1 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsge-setzes
(NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29.01.2025 (Nds.
GVBI. 2025 Nr. 3), der §§ 1, 2, 5, 6 und 8 des Niedersdchsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG)
i.d.F. vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.09.2022 (Nds. GVBI.
S. 589) und des § 6 Abs. 1 des Nds. Ausflihrungsgesetzes zum Abwasserabgabengesetz (Nds.
AGAbwAG) in der Fassung vom 24.03.1989 (Nds. GVBI. S. 69), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
16.12.2021 (Nds. GVBI. S. 911) hat der Rat der Stadt Aurich (Ostfriesland) in seiner Sitzung am
11.12.2025 folgende Anderung beschlossen:

Artikel 1
§ 13 a erhalt folgende Fassung:
Die Schmutzwassergebiihr betradgt je com Abwasser 3,80 €.

§ 13 b erhalt folgende Fassung:
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Die Schmutzwassergebihr betrdgt je com Abwasser 1,35 €
Artikel 2

Diese Satzung tritt mit Wirkung vom 01.01.2026 in Kraft.

Aurich, den 12.12.2025

Stadt Aurich

Der Birgermeister
Feddermann

12. Satzung zur Anderung der Satzung der Stadt Aurich (Ostfriesland) iiber die Erhebung von
Gebiihren fiir die Beseitigung von Abwasser aus Grundstiicksabwasseranlagen (Gebiihrensatzung
fiir die dezentrale Abwasserbeseitigung) vom 18.12.1997

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 Abs. 1 des Niedersachsischen Kommunalverfassungs-gesetzes
(NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29.01.2025 (Nds.
GVBI. 2025 Nr. 3), § 96 des Nds. Wassergesetzes (NWG) i.d.F. vom 19.02.2010 (Nds. GVBI. S. 46), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 25.09.2024 (Nds. GVBI. 2024 Nr. 82) und der §§ 1, 2, 5, 6 und 8 des
Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt
geandert am 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589) hat der Rat der Stadt Aurich in seiner Sitzung vom
11.12.2025 folgende Anderung beschlossen:

Artikel 1
§ 3 wird wie folgt gedndert:
(1) Die Gebiihr betragt 57 € je Kubikmeter eingesammelten Abwassers/Fakalschlamms.
(2) Fur die vergebliche Anfahrt sind 100,00 € zu zahlen. Eine vergebliche Anfahrt entsteht, wenn die
Grundstiicksentwdsserungsanlage wegen Verschulden des Abgabenpflichtigen entgegen der MalRgabe
§ 15 Abs. 1 und § 16 Abs. 3 Satz 3 der Abwasserbeseitigungssatzung fiir den Schlammsaugwagen nicht
zuganglich ist.
(3) Ist auf Antrag eines Grundstiickseigentiimers oder eines von ihm Bevollmachtigten eine
Notfallentleerung der Grundstiicksentwasserungsanlage erforderlich, so sind der Stadt Aurich die ihm
hierbei entstehenden Kosten in Hohe von pauschal 50,00 € zusatzlich zur Leistungsgebiihr gem. Abs. 1
zu erstatten.

Artikel 2
Diese Satzung tritt mit Wirkung vom 01.01.2026 in Kraft.
Aurich, den 12.12.2025

Stadt Aurich

Der Birgermeister
Feddermann
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Satzung der Stadt Aurich iiber die Benutzung und die Erhebung von Benutzungsgebiihren
fiir das Ubernachtungsheim fiir obdachlose Personen

Aufgrund der §§ 10,11 und 58 Abs. 1 Nr. 5 und § 111 Abs.- 1 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom 17.12.2010 (GVBL S.576) in der aktuellen Fassung und
der §§ 1,2 und 5 des Niedersachsischen Kommunalabgabegesetzes (NKAG) vom 20.04.2017 (Nds.
GVBL.S. 121) jeweils in der aktuellen Fassung, hat der Rat der Stadt Aurich in seiner Sitzung am
11.12.2025 folgende Satzung beschlossen:

§ 1 Zweck und Rechtsnatur des Ubernachtungsheims

(1) Die Stadt Aurich unterhalt ein Ubernachtungsheim fiir obdachlose Personen/ wohnungslose
Personen ohne festen Wohnsitz zur kurzfristigen, voriibergehenden Unterbringung bis zu 7 Tagen
(max. 4 Wochen).

(2) Die Einrichtung dient der Uberbriickung akuter Notlagen und stellt keine dauerhafte
Wohnunterbringung dar. Sie dient zur Unterbringung von Personen, die erkennbar nicht fahig sind,
sich selbst eine geordnete Unterkunft zu beschaffen.

(3) Die Aufnahme und Unterbringung erfolgt auf 6ffentlich-rechtlicher Grundlage grundsatzlich durch
schriftliche oder miindliche Verfligung der Stadt Aurich (Ordnungsamt). In Eilfallen kann dieses durch
die Polizei veranlasst werden.

(4) Durch die Einweisung wird ein 6ffentlich-rechtliches Benutzungsverhaltnis begrindet.

(5) Die Unterbringung im Ubernachtungsheim erfolgt freiwillig; ein Rechtsanspruch besteht nicht.
Die Unterbringung kann auch in anderen Einrichtungen erfolgen.

§ 2 Dauer des Aufenthalts

(1) Das Ubernachtungsheim dient ausschlieRlich der nichtlichen Unterbringung. Der Aufenthalt ist
taglich nur in der Zeit von 18.00 Uhr bis 8.00 Uhr des folgenden Tages gestattet.

Bis 8.00 Uhr sind die Raumlichkeiten zu verlassen.

Eine Nutzung wahrend des Tages ist nur an Wochenenden (Samstag/Sonntag) und an Feiertagen
zul3ssig.

(2) Der Aufenthalt ist auf maximal 7 Tage begrenzt.

(3) In begriindeten Ausnahmefallen kann die Stadt Aurich eine Verlangerung bis zu max. 4 Wochen
zulassen.

§ 3 Nutzung der Unterkunft/ Hausrecht

(1) Zu den Leistungen im Ubernachtungsheim gehért die Bereitstellung eines Bettes inklusive
Bettwasche sowie die Mitnutzung einer Kiiche und der sanitaren Anlagen (Toilette, Waschbecken und
Dusche).

(2) Personen, die stark alkoholisiert sind oder unter dem Einfluss berauschender Mittel stehen, kbnnen
vom Zutritt oder der Nutzung des Ubernachtungsheims ausgeschlossen werden. Die Entscheidung
trifft die Stadt Aurich oder das von ihr beauftragte Personal nach pflichtgemaRem Ermessen.

(3) Auf die Aufnahme in eine bestimmte Raumlichkeit, sowie auf den Verbleib in dieser Unterkunft
besteht kein Rechtsanspruch. Die Stadt Aurich kann dem/der Benutzer/in jederzeit eine andere
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Unterkunft zuweisen oder in sonstiger Weise Belegungsdnderungen innerhalb der Unterkunft
vornehmen.

(4) Personen, die nicht in der Einweisungsverfligung benannt sind, diirffen vom Berechtigten nicht
aufgenommen und beherbergt werden.

(5) Eine Tierhaltung ist in der Unterkunft verboten.

(6) Verdanderungen am Zubehor oder Mobiliar sowie Zweckentfremdung bedirfen der schriftlichen
Zustimmung der Stadt Aurich.

(7) Das Hausrecht wird durch die Stadt Aurich, vertreten durch ihre Bediensteten, ausgelibt. Den
Anweisungen der Bediensteten der Stadt ist Folge zu leisten.

In der Zeit ab 18.00 Uhr bis 8.00 Uhr des nichsten Tages ist das Ubernachtungsheim durch Personal
besetzt.

(8) Fur den Aufenthalt in der Unterkunft gilt die Hausordnung, die zwingend zu beachten und
einzuhalten ist.

(9) VerstolRe gegen die Hausordnung oder wiederholtes storendes Verhalten konnen zum Ausschluss
von der Nutzung flhren.

(10) Der/die Benutzer/in ist verpflichtet, die ihm zugewiesene Unterkunft samt dem Uberlassenen
Inventar pfleglich und schonend zu behandeln und nach Beendigung des Benutzungsverhaltnisses in
einem ordentlichen Zustand zu hinterlassen.

§ 4 Beendigung des Nutzungsverhiltnisses

(1) Die Unterbringung der obdachlosen Person kann jederzeit beendet werden, wenn die
Obdachlosigkeit nicht mehr vorliegt oder gegen die Hausordnung verstofRen wird.

(2) Das Benutzungsrecht fir die zugewiesene Unterkunft endet nach Zeitablauf (7Tage/ max. 4
Wochen) oder wenn der Bewohner vorzeitig die Unterkunft verlasst.

(3) Der Nutzer hat bei Beendigung des Benutzungsrechtes die Unterkunft zu raumen und alle nicht zur
Ausstattung gehorenden Gegenstande unverziglich zu entfernen. Die Unterkunft ist in einem
ordentlichen Zustand zu hinterlassen.

(4) Wird die Unterkunft nicht vollstandig gerdumt zurlickgegeben, ist die Stadt Aurich berechtigt, die
bewegliche Habe auf Kosten des Bewohners zu entsorgen, wenn diese nicht innerhalb von 7 Tagen
nach Auszug abgeholt wurde. Einer gesonderten Fristsetzung bedarf es hierzu nicht.

§ 5 Zutrittsrecht

(1) Das Hausrecht im Ubernachtungsheim wird durch die Stadt Aurich, vertreten durch Bedienstete
oder Beauftragte der Stadt, ausgeiibt.

Die Nutzerinnen und Nutzer der Unterkunft sind verpflichtet, Bediensteten der Stadt Aurich oder von
ihr beauftragten Dritten in begriindeten Fallen jederzeit Zutritt zu den Unterkunftsmoglichkeiten zu
gewahren. Die gilt insbesondere zur Kontrolle der Belegung und des Zustandes sowie zur Ausiibung
von Reparaturen und Instandsetzungen.
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Bei Gefahr im Verzug kann die Unterkunft ohne Ankiindigung jederzeit betreten werden. Zu diesem
Zweck hat die Stadt Aurich einen Schlissel fur die Unterkunft

§ 6 Benutzungsgebiihren
(1) Fiir die Nutzung des Ubernachtungsheims wird eine Benutzungsgebiihr pro Ubernachtung erhoben.
Die Hohe der Gebihr richtet sich nach einer Grundgebihr einschlieflich aller Betriebs- und

Nebenkosten.

(2) Geblihrentabelle

Nutzergruppe Gebiihr pro Ubernachtung

Personen ohne Einkommen / 30,00 €
Blrgergeldempfanger (alle
Herkunftsorte)

auf Antrag Personen aus 30,00 €
anderen Gemeinden mit
Kostenlibernahme
Personen ohne festen 30,00 €
Wohnsitz

(3) In besonderen sozialen Hartefallen kann die Stadt Aurich Gebihren teilweise oder vollstandig
erlassen oder stunden. Ein solcher Hartefall liegt insbesondere vor, wenn eine akute wirtschaftliche
Notlage besteht und keine sofortige Hilfe durch einen Sozialleistungstrager erfolgen kann und die
sofortige Gebiihrenerhebung zu einer unzumutbaren Belastung fliihren wiirde.

§ 7 Abrechnung mit entsendenden Gemeinden
(1) Fir obdachlose Personen aus anderen Gemeinden, die im Ubernachtungsheim untergebracht
werden, stellt die Stadt Aurich die Geblihr nach § 5 Abs. 1 des Nieders. Kommunalabgabengesetzes
(NKAG) i.V.m § 2 Abs. 1 Nr. 1 des Nieders. Gesetzes Giber kommunale Zusammenarbeit (NKomZG) der
jeweiligen Kommune in Rechnung.
(2) Grundlage der Abrechnung ist eine einfache Tagesliste mit Aufenthaltsdauer je Person.
(3) Die entsendende Kommune soll hierzu eine Kostenlbernahmeerklarung abgeben. Diese kann
insbesondere im Rahmen bestehender Kooperationsvereinbarungen pauschal oder einzelfallbezogen
erfolgen. Ohne vorherige Erklarung erfolgt die Abrechnung nach tatsachlicher Inanspruchnahme.

§ 8 Filligkeit und Zahlung

(1) Die Gebilhren sind grundsatzlich vor Ort taglich oder wochentlich in bar zu entrichten, sofern keine
Kostenlibernahme vorliegt.

(2) Bei Rechnungsstellung an Gemeinden erfolgt die Zahlung innerhalb von 30 Tagen nach Zugang der
Rechnung.
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§ 9 Haftung und Haftungsausschluss

(1) Die Benutzerinnen und Benutzer haften fiir alle Schaden, die in den (iberlassenen Rdumen und in
den einzelnen oder gemeinschaftlich genutzten Einrichtungen durch eigene Handlung oder
Unterlassung der in ihrer Gemeinschaft lebenden Personen oder durch Gaste schuldhaft verursacht
werden.

(2) Die Haftung Dritter wird hiervon nicht beriihrt. Fiir Personen— und Sachschdden, die den
Benutzer/innen der Obdachlosenunterkunft, den in ihrer Gemeinschaft lebenden Personen oder ihren
Gasten durch Dritte zugefiigt werden, haftet die Stadt Aurich nicht.

(3) Die Haftung der Stadt Aurich, ihrer Bediensteten oder beauftragten Personen fiir Schaden, die den
Benutzerinnen oder Benutzern im Zusammenhang mit der Nutzung der Einrichtung entstehen, ist auf

Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit beschrankt. Eine Haftung flir mitgebrachte Gegenstande oder
Geldbetrage wird, auBer bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit, ausgeschlossen.

Fir Schaden, die sich die Benutzerinnen und Benutzer in der Unterkunft selbst gegenseitig zufligen
Ubernimmt die Stadt Aurich keine Haftung.

(4) Schaden an der Unterkunft oder am Zubehor sind unverziglich mitzuteilen.

§ 10 VerstoBe gegen Verpflichtungen
(1) VerstoRe gegen Verpflichtungen aus dieser Satzung kénnen als Ordnungswidrigkeit nach dem
Ordnungswidrigkeitengesetz (OWIG) in Verbindung mit § 10 Abs. 5 Nds. Kommunalverfassungsgesetz

geahndet werden.

(2) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder grob fahrlassig gegen die Bestimmungen dieser
Satzung verstoRt.

(3) Die Ordnungswidrigkeiten kdnnen mit einer GeldbufRe bis zu 5.000,00 Euro geahndet werden.
§ 11 Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft. Gleichzeitig treten etwaige friihere Regelungen zur Nutzung
des Ubernachtungsheims auRer Kraft.

Aurich, den 12.12.2025
Stadt Aurich

Der Birgermeister
Feddermann

5. Satzung zur Anderung der Satzung der Stadt Aurich (Ostfriesland) iiber die Erhebung von
StraBenreinigungsgebiihren (Stralenreinigungsgebiihrensatzung) vom 13.12.2018

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
i. d. F. vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. 2010, 576) zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29.01.2025 (Nds.
GVBI. 2025 Nr. 3), des § 52 des Niedersachsischen StraRengesetzes (NStrG) i. d. F. vom 24.09.1980
(Nds. GVBI. 1980, 359), zuletzt geandert durch Gesetz vom 29.06.2022 (Nds. GVBI. S. 420) und des § 5
des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) i. d. F. vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. 2017,
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121), zuletzt gedndert durch Gesetzt vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589), hat der Rat der Stadt Aurich
in seiner Sitzung am 11.12.2025 folgende Satzungsanderung beschlossen:

Artikel 1

§ 5 erhalt folgende Fassung:
Gebiihrenhohe

Die Gebiihr betragt jahrlich je Meter Berechnungsfaktor in
Reinigungsklasse A: 5,76 €
Reinigungsklasse B: 2,88 €
Reinigungsklasse C: 1,44 €
Reinigungsklasse D: 0,72 €

Artikel 2
Diese Satzung tritt mit Wirkung vom 01.01.2026 in Kraft.
Aurich, den 12.12.2025

Stadt Aurich

Der Birgermeister
Feddermann

1. Satzung zur Anderung der Entschidigungssatzung der Stadt Norden (Ostfriesland)
vom 23.05.2022

Aufgrund des § 12 des Niedersdchsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) in der Fassung
vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576); zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29. Januar 2025
(Nds. GVBI. 2025 Nr. 3) hat der Rat der Stadt Norden in seiner Sitzung am 09.12.2025 folgende
1. Anderung der Entschadigungssatzung vom 23.05.2022 beschlossen:

Artikel |

§ 8 der Entschadigungssatzung der Stadt Norden wird wie folgt ergénzt:

§ 8 Entschadigung der Ehrenbeamten und sonstigen ehrenamtlich Tatigen

(3) Die Schiedsperson(en) und die stellvertretenden Schiedsperson(en) erhalten eine monatliche
Pauschale Aufwandsentschadigung. Die Pauschale betragt fiir die Schiedsperson 50,00 € und
flr die stellvertretende Schiedsperson 25,00 €.

(4) Neben den Aufwandsentschadigungen nach Abs. 1 bis 3 bestehen keine Anspriiche auf Ersatz
der Auslagen und des Verdienstausfalls.
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Artikel 1l

§11
Inkrafttreten

Die 1. Anderung der Entschadigungssatzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Norden, den 12.12.2025
Stadt Norden

Blirgermeister
Eiben

Satzung zur 25. Anderung der Satzung iiber die Erhebung von Beitridgen und
Gebiihren fiir die Entwasserung der Stadt Norden
(Entwdsserungsabgabensatzung) vom 20.12.1974 zuletzt gedndert am 17.02.2025
Aufgrund der §§ 10 und 58 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29.01.2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr.3)
und der § 5 und 6 des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in der Fassung vom
20.04.2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589), hat
der Rat der Stadt Norden in seiner Sitzung am 09.12.2025 folgende Anderung der
Entwasserungsabgabensatzung beschlossen:
Artikel |
§ 12 wird wie folgt neu gefasst:
§12
(1) Die Abwassergebiihr betragt je com Schmutzwasser 3,71 €.

(2) Die Abwassergebiihr fiir die Beseitigung von Niederschlagswasser betrdgt je gm bebaute und
befestigte Flache jahrlich 0,32 €.

Artikel Il
Diese Satzungsanderung tritt zum 01.01.2026 in Kraft.
Norden, den 19.11.2025
Stadt Norden

Der Birgermeister
Eiben
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Satzung zur 3. Anderung der Hundesteuersatzung der Stadt Norden vom 07.12.2010,
zuletzt gedndert durch 2. Anderungssatzung vom 10.12.2024

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. 2010, S. 576), zuletzt gedandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29.01.2025
(Nds. GVBI. 2025 Nr. 3), und der §§ 3 des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG), in
der Fassung der Bekanntmachung vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. 2017, S. 121), zuletzt gedndert durch
Artikel 4 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589), hat der Rat der Stadt Norden in seiner
Sitzung am 09.12.2025 folgende 3. Anderung der Hundesteuersatzung beschlossen:

Artikel |

Die Hundesteuersatzung der Stadt Norden vom 07.12.2010, zuletzt gedndert durch
2. Anderungssatzung vom 10.12.2024, wird wie folgt gedndert:

§8
Meldepflichten

(1) Wer einen Hund anschafft oder mit einem Hund zuzieht, hat ihn binnen 14 Tagen bei der Stadt
Norden anzumelden. Neugeborene Hunde gelten mit Ablauf des dritten Monats nach der Geburt als
angeschafft. Die Anmeldefrist beginnt im Falle des § 2 Abs. 1 Satz 3 sofort nach Ablauf des zweiten
Monats.

Bei der Anmeldung eines Hundes ist die Hunderasse, die Kennnummer des Transponders, der Name
und die Anschrift der/des vorherigen Hundehalterin/-halters, das Alter und das Anschaffungsdatum
des Hundes sowie ggfls. das Zuzugsdatum anzugeben. Bei Geburt eines Hundes, durch eine bereits
gehaltene Hiindin, ist das Geburtsdatum und die Hunderasse des neugeborenen Hundes mitzuteilen.
Die Kennnummer des Transponders des neugeborenen Hundes ist spatestens bis zum Ende des 6.
Lebensmonates des Hundes mitzuteilen.

(2) Die/der bisherige Hundehalterin/-halter hat den Hund innerhalb von 14 Tagen abzumelden. Im
Falle der VerduBerung des Hundes sind bei der Abmeldung Name und Anschrift der/des
Erwerberin/Erwerbers anzugeben. Bei Einschliferung des Hundes ist auf Verlangen eine
entsprechende tierdrztliche Bescheinigung vorzulegen.

(3) Fallen die Voraussetzungen fiir eine Steuerbefreiung weg, so hat die/der Hundehalterin/-halter
dieses der Stadt Norden innerhalb von 14 Tagen nach deren Wegfall schriftlich mitzuteilen.

(4) Die/der Hundehalterin/-halter ist verpflichtet, dem Beauftragten der Stadt Norden das Abscannen
der Kennnummer des Transponders des Hundes/der Hunde zu ermdglichen sowie auf Nachfrage
wahrheitsgemaR Auskunft (ber die Rasse und die Anzahl der gehaltenen Hunde und deren
Versteuerung zu geben.

(5) Hundehalterinnen/-halter, Haushaltsvorstidnde und deren Stellvertreterinnen/Stellvertreter sind
verpflichtet, den Beauftragten der Stadt Norden bei der Durchfiihrung von Hundebestandsaufnahmen
wahrheitsgemaR Auskunft Gber die Rasse und die Anzahl der gehaltenen Hunde zu erteilen.

(6) Sofern eine andere Person als die/der Hundehalterin/-halter den Hund umherlaufen lasst, so
treffen die Verpflichtungen des § 8 Abs. 4 und 5 auch diese Person.

(7) Jede/-r Grundstiickseigentiimerin/-eigentiimer ist verpflichtet, den Beauftragten der Stadt Norden
Uber die auf ihrem/seinem Grundstlick gehaltenen Hunde Auskunft zu geben.
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§9
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne von § 18 Abs. 2 Nr. 2 NKAG handelt, wer vorsatzlich oder leichtfertig

- entgegen § 8 Abs. 1 die Steueranmeldung nicht innerhalb von 14 Tagen vornimmt, bei Anmeldung
die Hunderasse nicht oder nicht richtig, die Kennnummer des Transponders, den Namen und die
Anschrift der/des vorherigen Hundehalterin/-halters, das Alter, das Anschaffungsdatum des
Hundes und ggfls. das Zuzugsdatum nicht angibt sowie bei Geburt eines Hundes, durch eine bereits
gehaltene Hiindin, das Geburtsdatum des neugeborenen Hundes oder die Hunderasse nicht mitteilt
sowie nicht spadtestens bis zum Ende des 6. Lebensmonates des neugeborenen Hundes die
Kennnummer des Transponders mitteilt,

- entgegen § 8 Abs. 2 die Steuerabmeldung nicht innerhalb von 14 Tagen vornimmt, den Namen und
die Anschrift des Erwerbers bei der Abmeldung nicht angibt sowie auf Verlangen die tierarztliche
Bescheinigung nicht vorlegt,

- entgegen § 8 Abs. 3 den Wegfall der Steuerbefreiung nicht innerhalb von 14 Tagen nach Wegfall
schriftlich mitteilt,

- entgegen § 8 Abs. 4 den Beauftragten der Stadt Norden auf Nachfrage das Abscannen der
Kennnummer des Transponders nicht ermdglicht oder keine oder nicht wahrheitsgemaRe Auskunft
Uber Rasse, Anzahl gehaltener Hunde und deren Versteuerung erteilt,

- entgegen § 8 Abs. 5 den Beauftragten der Stadt Norden bei der Durchfiihrung von
Hundebestandsaufnahmen keine oder nicht wahrheitsgemaRe Auskunft Gber die Rasse und die
Anzahl der gehaltenen Hunde erteilt,

- entgegen § 8 Abs. 6 die ihr/ihm obliegenden Pflichten nach § 8 Abs. 4 und 5 nicht erfullt,

- entgegen § 8 Abs. 7 den Beauftragten der Stadt Norden keine oder nicht wahrheitsgemaR Auskunft
Uber die auf ihrem/seinem Grundstlick gehaltenen Hunde erteilt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuRe bis zu 10.000,00 Euro geahndet werden.

§10
Datenverarbeitung

(1) Die zur Ermittlung der Steuerpflicht, zur Festsetzung, Erhebung und Vollstreckung der Hundesteuer
nach dieser Satzung erforderlichen personen- und grundstiicksbezogenen Daten werden von der Stadt
Norden gemal Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe e Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) in Verbindung mit
§ 1 Abs. 6 und § 3 des Niedersachsischen Datenschutzgesetzes i. V. m. § 11 NKAG und den dort
genannten Bestimmungen der Abgabenordnung (AO) erhoben und verarbeitet. Eine Datenerhebung
beim Vollstreckungsgericht, beim Amtsgericht (Grundbuch), beim Landesamt fiir Geoinformation und
Landentwicklung Niedersachsen (Katasteramt), bei den Sozialversicherungstragern, der
Rentenversicherung und bei den fiir das Einwohnermeldewesen, Bauwesen, Ordnungsrecht sowie
Finanzwesen zustandigen Dienststellen der Stadt Norden und anderer Stadte und Gemeinden erfolgt,
soweit die Sachverhaltsaufklarung durch den Steuerpflichtigen nicht zum Ziel fihrt oder keinen Erfolg
verspricht (§ 93 Abs. 1. S. 3 AO).

(2) Erhobene Daten diirfen von der datenverarbeitenden Stelle nur zum Zweck der Steuerfestsetzung,
-erhebung und -vollstreckung nach dieser Satzung oder zur Durchfiihrung eines anderen
Abgabenverfahrens, das dieselbe/denselben Abgabenpflichtige/n betrifft, verarbeitet werden.
Technische und organisatorische MaRnahmen des Datenschutzes und der Datensicherheit nach Artikel
25 und 32 DSGVO sind getroffen worden. Die personenbezogenen Daten werden zur Erfiillung
gesetzlicher Aufbewahrungspflichten gemaR der AO, dem NKAG bzw. der Verordnung Uber die
Aufstellung und Ausfiihrung des Haushaltsplans sowie die Abwicklung der Kassengeschafte der
Kommunen des Landes Niedersachsen innerhalb der gesetzlichen Fristen geldscht.
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Artikel Il
§ 11 Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01. Januar 2026 in Kraft.
Norden, den 09. Dezember 2025
Stadt Norden

Eiben
Blirgermeister

Satzung iiber die Veranderungssperre
fiir einen Teilbereich der Stadt Norderney

Zur Sicherung des eingeleiteten Verfahrens zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr.3 A
,innenstadt Sid, Teil A“ hat der Rat der Stadt Norderney in offentlicher Sitzung vom 02.12.2025
aufgrund von §§ 14, 16 und 17 Abs. 1 des Baugesetzbuches (BauGB) i.V.m. § 10 NKomVG fir den
Teilbereich ,,Gartenstrafle / Ellernstrafie” gemaR § 17 Abs. 2 BauGB die Verldngerung der bestehenden
Veranderungssperre als Satzung beschlossen:

§1

Anordnung der Veranderungssperre

Zur Sicherung der Planung im Geltungsbereich der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr.3 A
»Innenstadt Sid, Teil A“ wird fur den Teilbereich GartenstrafSe / EllernstrafSe eine Veranderungssperre
angeordnet.

§2

Raumlicher Geltungsbereich der Veranderungssperre

Der rdaumliche Geltungsbereich umfasst den in der Anlage zu dieser Satzung dargestellten Teilbereich
aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 3 A ,Innenstadt Sid, Teil A“.

§3
Inhalte der Plandnderung

Ziel der Planung ist die ausgewogene Entwicklung der touristischen Infrastruktur unter
Beriicksichtigung und Bewahrung von bestehenden Wohnstrukturen. Uber die Ausweisung von
unterschiedlichen sonstigen Sondergebieten gem. § 11 BauNVO sollen differenzierte Festsetzungen
zur  Zulassigkeit von Wohnungen und Ferienwohnungen und zur Auspragung von
Beherbergungsbetrieben getroffen werden. Zweitwohnungen sollen ausgeschlossen werden.
Weiterhin sollen die bestehenden Versorgungsstrukturen sowie die gesundheitlichen und sozialen
Einrichtungen auf der Insel gesichert werden.

Bezliglich des MalRes der Nutzung soll die geordnete Weiterentwicklung der vorhandenen - im
Wesentlichen homogenen - Baustruktur der Innenstadtbereiche bestandsorientiert festgeschrieben
werden. Die Bebauungsplane sollen der ungebremsten Ausnutzung der Baugrundstlicke Einhalt
gebieten.
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Folgende Festsetzungsinhalte sind vorgesehen:

Art der Nutzung
- Festschreibung der bestehenden Dauerwohnnutzung

- Ausschluss von Zweitwohnungen

- Festschreibung der bestehenden sozialen und gesundheitlichen Einrichtungen

- Differenzierte Regelungen zur zuldssigen Anzahl von Wohnungen und Ferienwohnungen

- Differenzierte Regelungen zur Zulassigkeit von Ferienwohnungen im Verhaltnis zu Anzahl und
GroRe von Dauerwohnungen

- Fir Teilbereiche des Bebauungsplans ist der Ausschluss von Ferienwohnungen vorgesehen

- Ausschluss von Wohnungen oder Beherbergungszimmern in Kellergeschossen

- Zwingende Festschreibung von Einzelhandels- bzw. Gastronomischer Nutzung in der
Erdgeschosszone der vorhandenen Einkaufsbereiche (,Versorgungszone®)

Mal} der Nutzung
- Festschreibung der zuldssigen Geschossigkeit, Hohenentwicklung und Dachform
- Festschreibung der Grundstilicksausnutzung iber Bauweise, Baugrenzen und Baulinien sowie
Uber die Festschreibung der Gberbaubaren Grundstiicksflache
- Festsetzung von MindestgrundstiicksgrofRen
- Festsetzung von privaten Grinflachen
- Regelung zur GroRRe von Nebenanlagen

Ortliche Bauvorschriften nach § 84 NBauO

Weiterhin soll der Bebauungsplan Bauvorschriften zur Dachform und zu der GréB8e und Anordnung von
Dachaufbauten, zu Solaranlagen und technischen Anbauten, zu Materialien und zur Gestaltung der
Fassade, zur Anordnung, zu Farbe und Formaten von Fenstern, zur GréRe von Balkonen, zur Gestaltung
von Bristungen und Umwehrungen, zur Groe und Gestaltung von Werbeanlagen und zur
gartnerischen Gestaltung der Vorgadrten umfassen. Von der ErschlieBungsstraBe aus sichtbare
AuBentreppen sollen unzul3ssig sein.

§4
Inhalt und Rechtswirkungen der Verdanderungssperre

(1) Im raumlichen Geltungsbereich der Veranderungssperre dirfen:
1. Vorhaben im Sinne des § 29 BauGB nicht durchgefiihrt oder bauliche Anlagen nicht
beseitigt werden;
2. erhebliche oder wesentlich wertsteigernde Veranderungen von Grundstilicken und
baulichen Anlagen, deren Veranderungen nicht genehmigungs-, zustimmungs- oder
anzeigepflichtig sind, nicht vorgenommen werden.

(2) In Anwendung von § 14 Abs. 2 BauGB kann, wenn Uberwiegende offentliche Belange nicht
entgegenstehen, eine Ausnahme von der Veranderungssperre zugelassen werden.

(3) Vorhaben, die vor dem Inkrafttreten der Veranderungssperre baurechtlich genehmigt worden
sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortfiihrung einer bisher ausgeiibten Nutzung werden von
der Veranderungssperre nicht berthrt.

§5
Inkrafttreten

Die Satzung Uber die Anordnung der Veranderungssperre tritt mit der 6ffentlichen Bekanntmachung
nach § 10 BauGB in Kraft.
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§6
Geltungsdauer

Fir die Verlangerung der Geltungsdauer der Veranderungssperre ist § 17 Abs. 2 BauGB maligebend.
Sie tritt nach Ablauf von einem Jahr seit ihrem Inkrafttreten auRer Kraft. Sie tritt auch auRer Kraft,
wenn der Bebauungsplan, dessen Sicherung sie dient, in Kraft getreten ist.

26548 Norderney, den 11.12.2025

Stadt Norderney

Der Birgermeister
Ulrich

Anlage:
Raumlicher Geltungsbereich der Veranderungssperre fiir den Geltungsbereich der Neuaufstellung des

Bebauungsplanes Nr. 3 A ,Innenstadt Siid, Teil A“ (Teilbereich GartenstralRe / Ellernstrale)

Geltungsbereich Veranderungssperre Bebauungsplan Nr. 3 A, Innenstadt Siid, Teil A“ (Bereich Garten-
/ EllernstraRe)
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Amtliche Bekanntmachung der Stadt Wiesmoor
Inkrafttreten des Bebauungsplans Nr. A 6 5. Anderung

Der Rat der Stadt Wiesmoor hat in seiner 6ffentlichen Sitzung am 15.12.2025 den Bebauungsplan
Nr. A 6 5. Anderung als Satzung gemaR § 10 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) beschlossen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist aus dem nachstehenden Ubersichtsplan ersichtlich.

Der Bebauungsplan Nr. A 6 5. Anderung tritt mit dieser Bekanntmachung in Kraft (vgl. § 10 Abs. 3
BauGB).

Der Bebauungsplan Nr. A 6 5. Anderung kann einschlieRlich seiner Begriindung gemaR § 10 Abs. 3
BauGB bei der Stadt Wiesmoor, Hauptstr. 193, 26639 Wiesmoor, Fachbereich 4 — Bauangelegenheiten,
2. Obergeschoss, Zimmer Nr. 205, wahrend der Ublichen Dienststunden eingesehen werden.
Jedermann kann den Bebauungsplan einsehen und tiber seinen Inhalt Auskunft verlangen.

Der Bauleitplan wird ebenfalls auf der Internetseite der Stadt Wiesmoor unter der Adresse
https://www.stadt-wiesmoor.de/Bauen-Wohnen-und-Grundstuecke/Bauleitplanung.htm zur
Verfligung gestellt.

Die fir die Stellungnahmen zu Schall angewandten Vorschriften und Regelwerke (u.a. DIN 18005-1,
TA-Larm, verschiedene VDI-Richtlinien, technische Berichte, Leitfaden) konnen ebenfalls bei der oben
genannten Stelle eingesehen werden.


https://www.stadt-wiesmoor.de/Bauen-Wohnen-und-Grundstuecke/Bauleitplanung.htm
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Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 BauGB uber die Falligkeit etwaiger
Entschadigungsanspriiche im Falle der in den §§ 39 bis 42 BauGB bezeichneten Vermdgensnachteile,
deren Leistung schriftlich beim Entschadigungspflichtigen zu beantragen ist, und des § 44 Abs. 4 BauGB
Uber das Erléschen von Entschadigungsanspriichen, wenn der Antrag nicht innerhalb der Frist von drei
Jahren gestellt ist, wird hingewiesen.

Eine Verletzung der in § 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 4 und Abs. 2 BauGB bezeichneten Verfahrens- und
Formvorschriften sowie Mangel in der Abwagung nach § 214 Abs. 3 Satz 2 BauGB werden gemal® § 215
Abs. 1 BauGB unbeachtlich, wenn sie nicht innerhalb eines Jahres seit dieser Bekanntmachung
schriftlich gegeniiber der Stadt Wiesmoor unter Darlegung des die Verletzung begriindenden
Sachverhalts geltend gemacht worden sind.

Auf den Aushang dieser Bekanntmachung im Aushangkasten am Rathaus der Stadt Wiesmoor,
Hauptstr. 193, 26639 Wiesmoor, wird hingewiesen und ist im Internet unter der Adresse www.stadt-

wiesmoor.de nachzulesen.

Mit dem Tag der Bekanntmachung im Amtsblatt fir den Landkreis Aurich tritt der o.a. Bauleitplan
Nr. A 6 5. Anderung in Kraft.

Wiesmoor, 16.12.2025
Stadt Wiesmoor

Der Birgermeister
Libbers


http://www.stadt-wiesmoor.de/
http://www.stadt-wiesmoor.de/
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Amtliche Bekanntmachung der Stadt Wiesmoor
Inkrafttreten des Bebauungsplans Nr. C 2 10. Anderung

Der Rat der Stadt Wiesmoor hat in seiner 6ffentlichen Sitzung am 15.12.2025 den Bebauungsplan
Nr. C 2 10. Anderung als Satzung gemaR § 10 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) beschlossen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist aus dem nachstehenden Ubersichtsplan ersichtlich.
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Der Bebauungsplan Nr. C 2 10. Anderung tritt mit dieser Bekanntmachung in Kraft (vgl. § 10 Abs. 3
BauGB).

Der Bebauungsplan Nr. C 2 10. Anderung kann einschlieBlich seiner Begriindung gemaR § 10 Abs. 3
BauGB bei der Stadt Wiesmoor, Hauptstr. 193, 26639 Wiesmoor, Fachbereich 4 — Bauangelegenheiten,
2. Obergeschoss, Zimmer Nr. 205, wahrend der Ublichen Dienststunden eingesehen werden.
Jedermann kann den Bebauungsplan einsehen und tiber seinen Inhalt Auskunft verlangen.

Der Bauleitplan wird ebenfalls auf der Internetseite der Stadt Wiesmoor unter der Adresse
https://www.stadt-wiesmoor.de/Bauen-Wohnen-und-Grundstuecke/Bauleitplanung.htm zur
Verfligung gestellt.
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Die fiir die Stellungnahmen zu Schall angewandten Vorschriften und Regelwerke (u.a. DIN 18005-1,
TA-Larm, verschiedene VDI-Richtlinien, technische Berichte, Leitfaden) kdnnen ebenfalls bei der oben
genannten Stelle eingesehen werden.

Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 BauGB uber die Falligkeit etwaiger
Entschadigungsanspriiche im Falle der in den §§ 39 bis 42 BauGB bezeichneten Vermdgensnachteile,
deren Leistung schriftlich beim Entschadigungspflichtigen zu beantragen ist, und des § 44 Abs. 4 BauGB
Uber das Erléschen von Entschadigungsanspriichen, wenn der Antrag nicht innerhalb der Frist von drei
Jahren gestellt ist, wird hingewiesen.

Eine Verletzung derin § 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 4 und Abs. 2 BauGB bezeichneten Verfahrens- und
Formvorschriften sowie Mangel in der Abwagung nach § 214 Abs. 3 Satz 2 BauGB werden gemal § 215
Abs. 1 BauGB unbeachtlich, wenn sie nicht innerhalb eines Jahres seit dieser Bekanntmachung
schriftlich gegeniiber der Stadt Wiesmoor unter Darlegung des die Verletzung begriindenden
Sachverhalts geltend gemacht worden sind.

Auf den Aushang dieser Bekanntmachung im Aushangkasten am Rathaus der Stadt Wiesmoor,
Hauptstr. 193, 26639 Wiesmoor, wird hingewiesen und ist im Internet unter der Adresse www.stadt-

wiesmoor.de nachzulesen.

Mit dem Tag der Bekanntmachung im Amtsblatt fir den Landkreis Aurich tritt der o.a. Bauleitplan Nr.
C 2 10. Anderung in Kraft.

Wiesmoor, 16.12.2025
Stadt Wiesmoor

Der Birgermeister
Libbers


http://www.stadt-wiesmoor.de/
http://www.stadt-wiesmoor.de/
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Amtliche Bekanntmachung der Stadt Wiesmoor
Inkrafttreten des Bebauungsplans Nr. C 3 9. Anderung

Der Rat der Stadt Wiesmoor hat in seiner 6ffentlichen Sitzung am 15.12.2025 den Bebauungsplan
Nr. C 3 9. Anderung als Satzung gemaR § 10 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) beschlossen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist aus dem nachstehenden Ubersichtsplan ersichtlich.

Gemafkung\(:hes«morﬂuv:‘ ‘ / 1 ‘/~ A < | 7
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Der Bebauungsplan Nr. C 3 9. Anderung tritt mit dieser Bekanntmachung in Kraft (vgl. § 10 Abs. 3
BauGB).

Der Bebauungsplan Nr. C 3 9. Anderung kann einschlieRlich seiner Begriindung gemiR § 10 Abs. 3
BauGB bei der Stadt Wiesmoor, Hauptstr. 193, 26639 Wiesmoor, Fachbereich 4 — Bauangelegenheiten,
2. Obergeschoss, Zimmer Nr. 205, wahrend der (blichen Dienststunden eingesehen werden.
Jedermann kann den Bebauungsplan einsehen und iber seinen Inhalt Auskunft verlangen.

Der Bauleitplan wird ebenfalls auf der Internetseite der Stadt Wiesmoor unter der Adresse
https://www.stadt-wiesmoor.de/Bauen-Wohnen-und-Grundstuecke/Bauleitplanung.htm zur
Verfligung gestellt.
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Die fiir die Stellungnahmen zu Schall angewandten Vorschriften und Regelwerke (u.a. DIN 18005-1,
TA-Larm, verschiedene VDI-Richtlinien, technische Berichte, Leitfaden) kdnnen ebenfalls bei der oben
genannten Stelle eingesehen werden.

Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 BauGB uUber die Falligkeit etwaiger
Entschadigungsanspriiche im Falle der in den §§ 39 bis 42 BauGB bezeichneten Vermdgensnachteile,
deren Leistung schriftlich beim Entschadigungspflichtigen zu beantragen ist, und des § 44 Abs. 4 BauGB
Uiber das Erloschen von Entschadigungsanspriichen, wenn der Antrag nicht innerhalb der Frist von drei
Jahren gestellt ist, wird hingewiesen.

Eine Verletzung der in § 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 4 und Abs. 2 BauGB bezeichneten Verfahrens- und
Formvorschriften sowie Mangel in der Abwadgung nach § 214 Abs. 3 Satz 2 BauGB werden gemaR § 215
Abs. 1 BauGB unbeachtlich, wenn sie nicht innerhalb eines Jahres seit dieser Bekanntmachung
schriftlich gegeniiber der Stadt Wiesmoor unter Darlegung des die Verletzung begriindenden
Sachverhalts geltend gemacht worden sind.

Auf den Aushang dieser Bekanntmachung im Aushangkasten am Rathaus der Stadt Wiesmoor,
Hauptstr. 193, 26639 Wiesmoor, wird hingewiesen und ist im Internet unter der Adresse www.stadt-
wiesmoor.de nachzulesen.

Mit dem Tag der Bekanntmachung im Amtsblatt fir den Landkreis Aurich tritt der o.a. Bauleitplan
Nr. C 3 9. Anderung in Kraft.

Wiesmoor, 16.12.2025
Stadt Wiesmoor

Der Biirgermeister
Lubbers

1. Anderungssatzung zur Satzung der Gemeinde Baltrum
liber die Festsetzung der Realsteuerhebesitze
fiir die Haushaltsjahre 2025 und 2026

Aufgrund der §§ 10, 58, 111 Abs. 1 und 112 Abs. 2 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom 17.10.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 29. Januar 2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr. 3), des § 1 des Niedersachsischen
Kommunalabgabengesetzes (NKAG) vom 23.01.2007, (Nds. GVBI. S. 41), in der Fassung der
Bekanntmachung vom 20. April 2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Gesetzes
vom 22. September 2022 (Nds. GVBI. S. 589), der §§ 1 und 25 des Grundsteuergesetzes (GrStG) vom
07.08.1973 (BGBI. I S. 965), zuletzt gedndert durch Artikel 32 des Gesetzes vom 2. Dezember 2024
(BGBI. 2024 | Nr. 387) in Verbindung mit den §§ 1, 2 Abs. 1, und 9 des Niedersachsischen
Grundsteuergesetzes (NGrStG) vom 07. Juli 2021 (Nds. GVBI. S. 502), zuletzt gedndert durch Artikel 5
des Gesetzes vom 17. Mai 2022 (Nds. GVBI. S. 304), der §§ 1, 4, 16 und 35a des Gewerbesteuergesetzes
(GewsStG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Oktober 2002 (BGBI. I S. 4167), zuletzt gedndert
durch Artikel 4 des Gesetzes vom 28. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 69) und des § 1 des Gesetzes zur
Ubertragung der Festsetzung und Erhebung der Realsteuern auf die hebeberechtigten Gemeinden
(Realsteuer-Erhebungsgesetz) in der Fassung vom 22.12.1981 (Nds. GVBI. S. 423) hat der Rat der
Gemeinde Baltrum am 13.11.2025 folgende Satzung beschlossen:


http://www.stadt-wiesmoor.de/
http://www.stadt-wiesmoor.de/
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Artikel 1

Die Satzung der Gemeinde Baltrum Uber die Festsetzung der Realsteuerhebesdtze fiir die
Haushaltsjahre 2025 und 2026 (Realsteuerhebesatzsatzung 2025 / 2026) wird wie folgt gedndert:

In § 2 Nr. 1.1 wird die Zahl ,560“ durch die Zahl ,,590“ ersetzt.

In § 2 Nr. 1.2 wird die Zahl ,,560“ durch die Zahl ,,590“ ersetzt.

Artikel 2

Diese Satzung tritt mit Wirkung zum 01.01.2026 in Kraft.

Baltrum, den 13.11.2025

Gemeinde Baltrum

Olchers
Blrgermeister

Satzung der Gemeinde Baltrum
tiber die Erhebung von Verwaltungskosten im eigenen Wirkungskreis
(Verwaltungskostensatzung)

Aufgrund der §§ 10, 58 Abs. 1 Ziffer 5, 7 und § 111 Nds. Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29.01 2025
(Nds. GVBI 2025, Nr. 3), § 2 und § 4 des Nds. Kommunalabgabengesetzes (NKAG) vom 23.01.2007
(Nds. GVBI. S. 41), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI S. 589),
hat der Rat der Gemeinde Baltrum in seiner Sitzung am 13.11.2025 folgende Satzung beschlossen:

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

§1
Kostenpflichtige Verwaltungstatigkeiten

Fir Amtshandlungen und sonstige Verwaltungstadtigkeiten — im  nachfolgenden
Verwaltungstatigkeiten — im eigenen Wirkungskreis der Gemeinde werden nach dieser Satzung
Kosten erhoben, wenn die Beteiligten hierzu Anlass gegeben haben. Kosten im Sinne dieser
Satzung sind Geblihren und Auslagen.

Verwaltungstatigkeiten i. S. v. Abs. 1 sind auch Entscheidungen dber formliche
Rechtsbehelfe.

Kosten werden auch erhoben, wenn ein auf Vornahme einer kostenpflichtigen
Verwaltungstatigkeit gerichteter Antrag abgelehnt oder nach Aufnahme der Verwaltungstéatigkeit
vor der Entscheidung zuriickgenommen wird.

Die Erhebung von Kosten auf Grund anderer Rechtsvorschriften fiir besondere
Verwaltungstatigkeiten, die in dem Kostentarif nicht aufgefiihrt sind, bleibt unberihrt.

§2
Kostentarif, Hohe der Kosten

Die Hohe der Gebiihren richtet sich nach dem als Anlage gefiihrten Kostentarif, der Bestandteil
dieser Satzung ist.



(2)

(3)

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

-1109 -

Liegen umsatzsteuerpflichtige Verwaltungstatigkeiten vor, sind die Beitrdge des Kostentarifs
zuzliglich gesetzlicher Umsatzsteuer zu erheben.

Nicht unter den Kostentarif fallen:

a) Verwaltungstatigkeiten, fir die nach gesetzlichen Vorschriften sachliche oder personliche
Gebuhrenfreiheit besteht,
b) Verwaltungsgebihren im Rahmen der Amtshilfe.

§3
Gebihren

Fiir Verwaltungstatigkeiten, flir welche der Kostentarif einen Rahmen vorsieht, sind bei der
Festsetzung der Kosten das Mal$ des Verwaltungsaufwandes sowie der Wert des Gegenstandes
zur Zeit der Beendigung der Verwaltungstatigkeit zu bericksichtigen. Die Kosten sind auf volle
Euro abgerundet festzusetzen.

Werden mehrere kostenpflichtige Verwaltungstatigkeiten nebeneinander vorgenommen, so ist
flir jede Verwaltungstatigkeit eine Geblhr nach Kostentarif zu erheben.

Gebilihren werden nicht erhoben fiir Verwaltungstatigkeiten, zu denen

a) in Auslibung offentlicher Gewalt eine andere Behérde im Lande, eine Behérde des Bundes
oder die Behorde eines anderen Bundeslandes Anlass gegeben hat, es sei denn, dass die
Geblihr einem Dritten auferlegt oder in sonstiger Weise auf Dritte umgelegt werden kann.

b) Kirchen und andere Religions- und Weltanschauungsgemeinschaften des 6ffentlichen Rechts
einschlieRlich ihrer offentlich-rechtlichen Verbande, Anstalten und Stiftungen zur
Durchfiihrung von Zwecken i. S. des § 54 der Abgabenordnung (AO) Anlass gegeben haben,
es sei denn, dass die Geblihr einem Dritten aufzuerlegen ist.

§4
Auslagen

Werden bei der Vorbereitung oder bei der Vornahme einer Verwaltungstatigkeit Auslagen
notwendig, die nicht bereits mit der Geblihr abgegolten sind, so hat der Kostenschuldner sie zu
erstatten; dies gilt auch, wenn die Verwaltungstatigkeit selbst geblhrenfrei ist. Werden bei einer
Dienstreise mehrere Dienstgeschiafte wahrgenommen, so sind die Reisekosten nach dem
Verhaltnis der Kosten zu teilen, die bei gesonderter Erledigung jedes einzelnen Geschafts
entstanden waren.

Auslagen sind in § 13 Abs. 3 Nds. Verwaltungskostengesetz (NVwKostG) exemplarisch aufgefihrt.

§5
BilligkeitsmaRnahmen

Kosten, die dadurch entstanden sind, dass die Gemeinde die Sache unrichtig behandelt hat, sind
zu erlassen.

Die Gemeinde kann die von ihr festgesetzten Kosten stunden, wenn die sofortige Einziehung fir
den Schuldner mit erheblichen Harten verbunden ist und wenn der Anspruch durch die Stundung
nicht gefdahrdet wird.

Die Gemeinde kann die Kosten ermaRigen oder von der Erhebung absehen, wenn dies im Einzelfall
mit Ricksicht auf die wirtschaftlichen Verhéltnisse des Kostenschuldners oder sonst aus
Billigkeitsgriinden geboten ist.



(1)

(2)

(1)

(2)

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)
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§6
Kosten der Rechtsbehelfe

Soweit ein Rechtsbehelf erfolglos bleibt, betragt die Gebihr fiir die Entscheidung lber den
Rechtsbehelf das Eineinhalbfache der Gebihr, die fiir die angefochtene Entscheidung anzusetzen
war. Soweit der Rechtsbehelf Erfolg hat, sind nur die Kosten fir die vorzunehmende
Verwaltungstatigkeit zu erheben. Bei geblihrenfreien Verwaltungstatigkeiten werden die Kosten
flir Rechtsbehelfe im Kostentarif bestimmt.

Wird eine Verwaltungstatigkeit auf einen Rechtsbehelf hin, der nicht von dem Kostenpflichtigen
eingelegt worden ist, im Widerspruchs- oder Beschwerdeverfahren oder durch gerichtliches Urteil
aufgehoben, so ist eine bereits bezahlte Gebiihr insoweit zurlickzuzahlen, als sie die fiir die
Ablehnung des Antrages zu entrichtende Gebiihr lbersteigt. Das gleiche gilt, wenn ein Gericht
nach § 113 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) die Rechtswidrigkeit der
Verwaltungstatigkeit festgestellt hat. Die Zuriickzahlung ist ausgeschlossen, wenn die
Verwaltungstatigkeit aufgrund von unrichtigen oder unvollstandigen Angaben des Antragstellers
vorgenommen wurde.

§7

Kostenschuldner

Kostenschuldner ist derjenige, der zu der Verwaltungstatigkeit Anlass gegeben hat oder wer die
Kosten durch einen gegenliber der Gemeinde abgegebenen oder ihm/ihr mitgeteilte Erklarung
Ubernommen hat.

Mehrere Kostenschuldner haften als Gesamtschuldner.

§8
Entstehung der Kostenpflicht

Die Gebihrenschuld entsteht mit der Beendigung der Verwaltungstatigkeit oder mit der
Ricknahme des Antrages.

Die Verpflichtung zur Erstattung der Auslagen entsteht mit der Aufwendung des zu erstattenden
Betrages.

§9
Falligkeit der Kostenschuld

Die Kosten werden mit der Bekanntgabe der Kostenentscheidung an den Kostenschuldner fallig,
wenn nicht die Gemeinde einen spateren Zeitpunkt bestimmt.

Eine Verwaltungstatigkeit kann von der vorherigen Zahlung der Kosten oder von der Zahlung oder
Sicherstellung eines angemessenen Kostenvorschusses abhadngig gemacht werden. Soweit der
Vorschuss die endgliltige Kostenschuld Ubersteigt, ist er zu erstatten.

Bei umsatzsteuerpflichtigen Kosten enthélt der Bescheid die Bestandteile einer Rechnung nach
den Vorschriften des Umsatzsteuergesetzes (UStG)
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§10
Vollstreckung

Die Kosten konnen nach dem Niedersdchsischen Verwaltungsvollstreckungsgesetz im
Verwaltungszwangsverfahren vollstreckt werden.

§11
Anwendung des Niedersachsischen Verwaltungskostengesetzes

Soweit diese Satzung keine Regelung enthalt, finden nach § 4 Abs. 4 NKAG die Vorschriftendes
Niedersachsischen Verwaltungskostengesetzes sinngemall Anwendung.

§12
Datenschutz

(1) Fur datenschutzrechtliche Fragen kénnen sich Betroffene an den Datenschutzbeauftragten der
verantwortlichen Stelle wenden, die Kontaktdaten sind auf der Webseite der Gemeinde unter
www.gemeindebaltrum.de/impressum abrufbar.

(2) Die Verarbeitung personenbezogener Daten erfolgt ausschlieflich zur Durchfiihrung der
Verwaltungstatigkeiten nach dieser Satzung, insbesondere zur Bearbeitung von Antrdagen und zur
Erhebung von Verwaltungskosten. Rechtsgrundlage hierfir sind Art. 6 Abs. 1 lit. cund e DSGVO in
Verbindung mit § 1 Abs. 6 und § 3 NDSG sowie den vorgenannten Fachgesetzen sowie § 11 NKAG.

(3) Es werden nur die fiir die Bearbeitung erforderlichen Daten verarbeitet, insbesondere:

. Name und Kontaktdaten
° Angaben zum Verwaltungsvorgang (z.B. Aktenzeichen, Antragsgegenstand)
. Geblihren- und Zahlungsinformationen.

(4) Eine Ubermittlung der Daten an Dritte erfolgt nur, sofern dies gesetzlich vorgeschrieben ist oder
zur Erfillung der Aufgabe erforderlich ist. Eine Verarbeitung zu anderen Zwecken findet nicht
statt.

(5) Die Daten werden so lange gespeichert, wie dies zur Erfiillung der gesetzlichen Aufgaben und zur
Einhaltung der gesetzlichen Aufbewahrungsfristen, insbesondere aus dem Haushalts- und
Abgabenrecht, erforderlich ist.

(6) Die betroffenen Personen haben die Rechte nach den Art. 13 bis 18 und 21 DSGVO, insbesondere
auf Auskunft, Berichtigung, Loschung, Einschrankung der Verarbeitung und Widerspruch.

§13
Inkrafttreten

(1) Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Verwaltungskostensatzung der Gemeinde Baltrum vom 08.07.1997 auRer
Kraft.

Baltrum, den 13.11.2025
Gemeinde Baltrum

Olchers
Blrgermeister
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Kostentarif zur Verwaltungskostensatzung (§ 2) der Gemeinde Baltrum vom 13.11.2025

Gebiihren (§ 3 Verwaltungskostensatzung) und Pauschbetrdge fir Auslagen (§ 4 der
Verwaltungskostensatzung.

Fir die Geblhrenbemessung des Verwaltungsaufwandes werden die Pauschbetrdage gem. § 1 Abs. 4 S.
5 der Allgemeinen Gebiihrenordnung (AlIGO) in der jeweils geltenden Fassung zur Grunde gelegt. Bei
Gebiihren nach Zeitaufwand wird je angefangener Viertelstunde und entsprechend der einzelnen
Stundensatze abgerechnet.

Lfd. Nr. Gebuihr/Pauschbetrag
Euro

1 Vervielfiltigung, andere Druckerzeugnisse und Uberlassung

elektronischer Dateien

1.1 Vervielfaltigung je angefangene Seite (schwarz-weiR)

1.1.1 - bis zum Format DIN A4 0,50

1.1.2 - bis zum Format DIN A3 1,00

1.1.3 - beigroReren Formaten bis zu 15,00

1.1.4 - bei Nutzungsiberlassung des Kopiergerates an Biirger halbe Gebihr

Anmerkung zu 1.1.4:
ein Anspruch auf Nutzungsiiberlassung besteht nicht

1.2 Durchschriften je angefangene Seite (farbig)

1.2.1 - biszum Format DIN A4 1,00
1.2.2 - biszum Format DIN A3 2,00
1.2.3 - beigroReren Formaten bis zu 15,00
1.2.4 - bei Nutzungsiberlassung des Kopiergerates an Birger halbe Geblhr

Anmerkung zu 1.2.4:
ein Anspruch auf Nutzungslberlassung besteht nicht

1.3 Vorbereitung, Erstellung und Ubersendung digitaler Kopien / elektronischer
Dateien
13.1 - per E-Mail / per Downloadlink nach Zeitaufwand,
mind. jedoch 15,00
1.3.2 - per Datentrager (umfasst sind Kosten fur den Datentrager und nach Zeitaufwand,
Versand, die nicht gesondert als Auslagen erhoben werden) mind. jedoch 25,00
2 Amtliche Beglaubigungen, Zeugnisse, Bescheinigungen und Ausweise
2.1 Beglaubigungen von Unterschriften nach Zeitaufwand
2.2 Beglaubigungen von Abschriften, Kopien, Vervielfaltigungen und Negativen nach Zeitaufwand,
mind. jedoch 2,00,
hochst. 8,00 je Seite
2.3 Beglaubigungen von Urkunden und Bescheinigungen fiir den Gebrauch im
Ausland
2.4 Ausstellen einer Bescheinigung nach Zeitaufwand
241 - Uber einen ausldandischen Studienabschluss nach Zeitaufwand,
mind. jedoch 70,00
2.4.2 - Uber die Bewertung eines auslandischen Bildungsnachweises oder nach Zeitaufwand,
eines inlandischen Bildungsnachweises mind. jedoch 54,00

Anmerkung zu 2.4:
Gebiihren nach 2.4 werden nicht erhoben, wenn Gebihren nach einer
anderen Nummer zu erheben sind.

2.5 Ausstellen eines Ausweises, eines Zeugnisses oder einer sonstigen nach Zeitaufwand
Bescheinigung
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Anmerkung zu Nr. 2.1 bis 2.5:
Von der Geblihrenordnung ausgenommen sind:

a) Beglaubigungen sowie das Ausstellen von Ausweisen,
Bescheinigungen und Zeugnissen im Rahmen eines bestehenden
oder friiheren Arbeits- oder Dienstverhéltnisses

b) das Ausstellen von Bescheinigungen Uber die Zahlung von
Ruhegehiltern, Witwen- und Waisengeldern, Krankengeldern,
Unterstitzungen und dergleichen aus 6ffentlichen oder privaten
Kassen

c) das Ausstellen von Zeugnissen, ausgenommen
Zweitausfertigungen, durch die Schule oder die Schulbehdrde,

d) die Beglaubigung von Zeugniskopien durch die Schule oder
Schulbehérde, die das Zeugnis ausgestellt hat,

e) das Ausstellen von Ausweisen und Bescheinigungen Gber den
Schulbesuch

f)  Beglaubigungen sowie das Ausstellen von Ausweisen,
Bescheinigungen und Zeugnissen in Gnadensachen

g) Beglaubigungen sowie das Ausstellen von Ausweisen,

Bescheinigungen und Zeugnissen zum Nachweis der Bedurftigkeit.

h) Angelegenheiten der Sozialversicherung, der Sozialhilfe und der
Kinder- und Jugendhilfe.

2.6 Ausstellung eines Zeugnisses tber das Nichtbestehen bzw. die nach Zeitaufwand,
Nichtauslibung eines Vorkaufsrechts nach § 28 Abs. 1 Satz 3 mind. jedoch 35,00
Baugesetzbuch (Negativzeugnis)?

2.7 Loschungsbewilligung, soweit nicht privatrechtlich nach Zeitaufwand

3 Akteneinsicht, Auskunft, Nachforschungen

3.1 Gewahrung von Akteneinsicht nach Zeitaufwand,

mind. jedoch 14,00
Bei Versendung von Akten, je Sendung zzgl. 12,00
Anmerkung zu Nr. 3.1:
a) Die Gebiihr wird nicht erhoben, wenn die Akteneinsicht in einem
laufenden Verfahren an Verfahrensbeteiligte gewahrt wird.
b) Die Aufwendungen, die Dritten fir die Versendung der Akten zu
zahlen sind, sind in der Gebihr nicht enthalten und gesondert als
Auslagen zu erheben.
c) Fir die Akteneinsicht durch Ubersendung digitaler Dateien sind
Gebuhren nach 1.3 zu erheben.

3.2 Auskiinfte

3.2.1 Auskinfte aus einer Datenbank, einer Kartei, einem Register oder einem nach Zeitaufwand
sonstigen Verzeichnis

3.2.2 Schriftliche Auskunft zur Marktforschung und wirtschaftliche Dispositionen nach Zeitaufwand
und Prognosen an interessierte Gesellschaften o.3.

3.3 Nachforschungen der Kasse nach dem Verbleib eines iberwiesenen 25,00
Betrages
Anmerkung zu Nr. 3.3:

a) Eine Gebihr wird nicht erhoben, wenn die Nachforschungen
ergeben hat, dass der infrage stehende Betrag der Empfangerin
oder dem Empfanger nicht gutgeschrieben oder nicht an sie oder
ihn ausgehzahlt worden ist.

b) Der Betrag, der von der Kasse fir die Nachforschung an das
kontofiihrende Kreditinstitut zu zahlen ist, ist in der GebUihr nicht
enthalten und gesondert als Auslage zu erheben.

3.4 Feststellungen aus Konten und Akten nach Zeitaufwand

4 Abgaben

4.1 Aufstellung Uber den Stand eine Steuerkontos je Haushaltsjahr 10,00

4.2 Ersatzstlicke fiir verlorene Hundesteuermarken 10,00
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4.3 Bescheinigung liber 6ffentliche Abgaben fritherer Jahre, fiir jedes Jahr 10,00
4.4 Zweitausfertigung vom Abgabenbescheid 10,00
5 Nutzung des Archives
5.1 Schriftliche Auskiinfte aus Urkunden und alten Akten, je Seite 2,00
5.2 Benutzung von GroRRformaten (Karten, Plane, Plakate, Bilder usw.) je Tag 10,00
5.3 Fur familiengeschichtliche Auskiinfte und sonstige Auskinfte nach Zeitaufwand
Anmerkung zu Nr. 5:
Flr die Benutzung und Auskunftserteilung zu wissenschaftlichen und
heimatkundlichen Zwecken, sowie bei der Durchfiihrung von Arbeiten im
Rahmen der Schul- und Berufsausbildung sind lediglich die Auslagen zu
erstatten. Anspriiche Dritter aus Urheber-, Verwertungs- und Lizenzrechten
sind gesondert abzugelten.
Anmerkung zu Nr. 5.3:
Der Betrag der von Landesarchiv fiir die Nachforschung erhoben wird, ist in
der Gebiihr nicht enthalten und gesondert als Auslage zu erheben.
6 Befreiung vom Anschluss- und Benutzungszwang nach Zeitaufwand
7 Abwasserbeseitigung
7.1 Entwéasserungsgenehmigungen nach Zeitaufwand
Anmerkung zu Nr. 7.1:
Nach dieser Tarifstelle wird nur der Verwaltungsaufwand erhoben. Fiir die
ggf. stattfindende Inanspruchnahme der Einrichtung fiir
Abwasserbeseitigung ist eine Beseitigungsgebiihr nach der
Abwassergebiihrensatzung zu erheben.
7.2 Entnahme und Untersuchung von Abwasserproben nach Zeitaufwand
7.3 Abnahme der Abwasseranlage nach Zeitaufwand
8 Genehmigungen
8.1 Ausnahmen nach § 24 Abs. 7 des Niedersachsischen Strallengesetzes nach Zeitaufwand
8.2 Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis gemal §§ 18 (1), 19 des Nds.
StraRengesetzes (NStrG)
8.2.1 far Kraftfahrzeuge
8.2.1.1 flr ein Fahrzeug mit einem Gesamtgewicht bis 6 t
- fiur die Dauer von bis zu einem Monat 60,00
- fir die Dauer von bis zu einem Jahr 150,00
- fur die Dauer von Uber einem Jahr 220,00
8.2.1.2 flr ein Fahrzeug fiir ein Gesamtgewicht von tber 6 t
- fiur die Dauer von bis zu einem Monat 100,00
- fiur die Dauer von bis zu einem Jahr 250,00
- fiur die Dauer von Uber einem Jahr 300,00
8.2.2 flr sonstige Zwecke (insbes. Abstellen von Gegenstanden auf 6ffentlichen
StralRenflachen) fir einen Zeitraum von
- bis zu einem Monat je gm beanspruchter Flache 3,00
- bis zu drei Monaten je gm beanspruchter Flache 5,00
- bis zu sechs Monaten je gm beanspruchter Flache 7,00
- bis zu einem Jahr je gm beanspruchter Flache 9,00
- Uiber einem Jahr je gm beanspruchter Flache 17,00
mind. jedoch 40,00
8.3 Erteilung von Ausnahmegenehmigungen nach § 12 Baltrumer
Larmschutzverordnung (BaltrumLVO)
8.3.1 flr die Durchfiihrung von ruhestérenden Bauarbeiten
8.3.1.1 wahrend der Sommerkurzeit (01.05.-30.09.)

- je angefangene Stunde

30,00 - 250,00
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8.3.1.2 auBerhalb der Sommerkurzeit (01.10.-30-04.) wahrend der Ruhezeiten
- je angefangene Stunde
25,00 - 120,00
8.3.2 fur sonstige Zwecke (z.B. Musikdarbietung im Freien)
- je nach Aufwand und Dauer 25,00 - 220,00
9 Genehmigungen, Uberwachung, Bewilligung im Zusammenhang mit
Baumafinahmen
9.1 Bestatigung Uber die gesicherte ErschlieBung nach § 62 Niedersachsische 75,00
Bauordnung
9.2 Genehmigung und Uberwachung von Arbeiten, die fiir Rechnung Dritter nach Zeitaufwand
von Unternehmen an 6ffentlichen StraRen, Platzen, Kandlen und sonstigen
Anlagen ausgefiihrt werden
9.3 Bereitstellung von Verkehrsschildern bestehend aus Verkehrszeichen oder 20,00
Absperrbarke, Teleskopbefestigungsstangen, Betonsteinen zzgl. 5,00 pro Schild
und Tag
10 Antragskonferenz nach Zeitaufwand
Durchfihrung einer Antragskonferenz, wenn nach der Antragskonferenz
ein Antrag auf Vornahme einer gebihrenpflichtigen Amtshandlung nicht
gestellt wird.
11 Schriftliche Aufnahme eines Antrages oder einer Erklarung, die von einer nach Zeitaufwand
Privatperson zu deren Nutzen gewiinscht ist (die Niederschrift Giber die
Erhebung von Rechtsbehelfen ist ausgenommen)
12 Gebiihren in besonderen Fillen (Ablehnung und Riicknahme eines
Antrages, Anderung, Riicknahme oder Widerruf einer Amtshandlung,
Rechtsbehelfe, Riickforderung)
12.1 Ablehnung eines Antrags auf Vornahme einer geblhrenpflichtigen nach Zeitaufwand
Amtshandlung aus anderen Griinden als wegen Unzustdndigkeit der
Behorde
12.2 Riicknahme eines Antrags auf Vornahme einer gebihrenpflichtigen nach Zeitaufwand,
Amtshandlung max. 25 % der
urspriinglichen fur die
Amtshandlung
festzusetzenden
Gebihr
Anmerkung zu Nr. 12.1 und 12.2:
Die Geblihr darf nicht héher sein als die fiir die Vornahme der
Amtshandlung festzusetzende Gebiihr.
12.3 Nachtragliche Anderung einer gebiihrenpflichtigen Amtshandlung nach Zeitaufwand
Anmerkung zu Nr. 12.3:
Die Gebihr darf nicht hoher sein als die fiir die Gebuhr, die fiir eine nicht
auf die Anderung beschriankte Amtshandlung festzusetzen war.
12.4 Riicknahme oder Widerruf einer Amtshandlung nach Zeitaufwand
Anmerkung zu Nr. 12.4:
Eine Gebihr wird nicht erhoben fiir die Riicknahme oder Widerruf eines
Bescheids zur Gewahrung einer Zuwendung oder anderen Geldleistungen,
wenn eine Gebihr nach Nr. 13 zu erheben ist.
12.5 Rechtsbehelfe
12.5.1 Entscheidung liber einen Rechtsbehelf, soweit der Rechtsbehelf erfolglos

bleibt oder der Rechtsbehelf nur deshalb Erfolg hat, weil die Amtshandlung
aufgrund unrichtiger oder unvollstandiger Angaben der Person, die den
Rechtsbehelf eingelegt hat, vorgenommen oder abgelehnt worden ist.
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12.5.1.1 | in einer Gebihrenpflichtigen Angelegenheit das 1% -fache der
(vgl. § 6 der Satzung) Gebdhr, die fir die
angefochtene
Entscheidung
anzusetzen war
12.5.1.2 | im Ubrigen nach Zeitaufwand
12.5.2 Bearbeitung eines Rechtsbehelfs, wenn der Rechtsbehelf vor Beendigung nach Zeitaufwand
des Rechtsbehelfsverfahrens zuriickgenommen wird
Anmerkung zu Nr. 12.5.2:
Richtet sich der Rechtsbehelf ausschliefllich gegen eine Kostenfestsetzung,
so darf die Gebuhr den strittigen Betrag nicht libersteigen.
13 Riickforderungen von Zuwendungen oder anderen Geldleistungen nach Zeitaufwand,
mind. jedoch 10 %
des Ruckforderungs-
betrags und
hochstens 10.000,00
Anmerkung zu Nr. 13:
a) Zum Zeitaufwand gehért auch der Zeitaufwand fiir die Anderung,
die Riicknahme oder den Widerruf des Bescheids zur Gewdhrung
der Zuwendung oder anderer Geldleistung.
b) Von einer Gebiihrenerhebung ist abzusehen, wenn die
Rickforderung darauf beruht, dass
a. eine Zuwendung durch nachtréaglich eingetretene
unvorhergesehene Minderung des Investitionsvolumens
oder infolge Zuwendungen von dritter Seite gekiirzt
werden muss,
b. der Verwendungszweck aus Griinden, die nicht die
Zuwendungsempfangerin oder der
Zuwendungsempfanger zu vertreten hat, nicht erreicht
worden ist oder
c. die Zuwendung nicht rechtzeitig oder fristgerecht
verwendet worden ist, soweit die
Zuwendungsempfangerin oder der
Zuwendungsempfanger dies nicht zu vertreten hat.
c) Mit Gebubhr ist der Verwaltungsaufwand fiir die Anforderung von
Zinsen fur den Riickforderungsbetrag abgegolten.
14 Allgemeiner Auffangstatbestand

Genehmigung, Erlaubnis, Ausnahmebewilligung oder sonstige auf Antrag
oder Veranlassung des/der Kostenschuldners/-in vorzunehmende
Amtshandlung oder Protokoll (iber Verhandlungen, wenn in diesem
Kostentarif und auch in anderen Rechtsvorschriften weder eine Gebiihr
bestimmt noch Gebihrenfreiheit vorgesehen ist.

nach Zeitaufwand
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Satzung des Fleckens Hage
iiber die Erhebung einer Zweitwohnungssteuer

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 des Niedersdchsischen Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576) in der zur Zeit geltenden Fassung und der §§ 1, 2 und 3 des
Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) vom 23.01.2007 (Nds. GVBI. S. 41) in der zur
Zeit geltenden Fassung hat der Rat des Fleckens Hage in seiner Sitzung am 11.12.2025 folgende
Satzung beschlossen:

§1
Allgemeines

Die Gemeinde erhebt eine Zweitwohnungssteuer.

(1)
(2)

(3)
(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

§2

Steuergegenstand

Gegenstand der Steuer ist das Innehaben einer Zweitwohnung im Gemeindegebiet.

Eine Zweitwohnung ist jede Wohnung, die jemand neben seiner Hauptwohnung zu Zwecken des
personlichen Lebensbedarfs innehat, insbesondere zu Erholungs-, Berufs- und
Ausbildungszwecken. Satz 1 gilt auch fiir den Fall, dass sich die Hauptwohnung im Ausland
befindet. Eine Wohnung verliert die Eigenschaft als Zweitwohnung nicht dadurch, dass ihr Inhaber
sie zeitweilig zu einem anderen Zweck nutzt.

Als Hauptwohnung gilt die gemeldete Haupt- oder alleinige Wohnung.

Eine Wohnung im Sinne dieser Satzung ist jeder umschlossene Raum, der mindestens Uber ein
Fenster, eine Elektro- oder vergleichbare Energieversorgung, eine Trinkwasserversorgung sowie
eine Toilette, zumindest in vertretbarer Ndhe, verfligt und damit wenigstens voribergehend zum
Wohnen geeignet ist.

Liegen Hauptwohnung und Zweitwohnung auf demselben Grundstiick, so gilt diese in der Regel
nicht als Zweitwohnung im Sinne dieser Satzung.

Eine Wohnung verliert die Eigenschaft einer Zweitwohnung nicht dadurch, dass ihr/ihre
Inhaber*in sie vorlibergehend anders oder nicht nutzt.

§3
Steuerpflicht

Steuerpflichtig ist, wer im Gemeindegebiet eine Zweitwohnung im Sinne des § 2 innehat.
Inhaber/in einer Zweitwohnung ist, wer die Verflugungsbefugnis (ber die Wohnung als
Eigentimer/in, Mieter/in oder als sonstige dauernutzungsberechtigte Person hat.

Dies gilt nicht, wenn die Inhaberin oder der Inhaber der Zweitwohnung verheiratet ist, nicht
dauernd von ihrem oder seinem Ehepartner getrennt lebt und die Zweitwohnung aus beruflichen
Grinden unterhalten wird, weil die Zweitwohnungsinhaberin oder der Zweitwohnungsinhaber
ihrer oder seiner Arbeit nicht vom Familienwohnsitz aus nachgehen kann. Gleiches findet auf die
eingetragene Lebenspartnerschaft Anwendung.

Inhaberin oder Inhaber einer Zweitwohnung in der Hauptwohnung der Eltern oder eines
Elternteils, sind nicht steuerpflichtig im Sinne dieser Satzung, wenn sie sich im Studium oder in



(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
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Ausbildung befinden, ihren Hauptwohnsitz am Studien- bzw. Ausbildungsort angemeldet und
noch nicht das 28. Lebensjahr vollendet haben.

Haben mehrere Personen gemeinschaftlich eine Zweitwohnung inne, so sind sie
Gesamtschuldner.

84
SteuermafRstab

Die Steuer bemisst sich nach dem Wohnwert der Zweitwohnung multipliziert mit dem
Verfligbarkeitsfaktor (Bemessungsgrundlage in Euro).

Der Wohnwert ist das Produkt aus dem Lagewertfaktor (LWF), der Quadratmeterzahl der
Wohnflache (WF), dem Baujahresfaktor (BJF), dem Gebaudefaktor (GF) und dem
Wohnflachenfaktor (WFF) multipliziert mit hundert. Der Wohnwert ergibt sich somit aus
folgender Formel:

Wohnwert = (LWF x WF x BJF x GF x WFF) x 100.

Zur Ermittlung des Lagewertfaktors wird der jeweils maligebliche Bodenrichtwert (BRW) ins
Verhaltnis zum hochsten Bodenrichtwert im Erhebungsgebiet (hBRW) gesetzt und das hieraus
resultierende Ergebnis mit eins addiert. Der Lagewertfaktor ergibt sich somit aus folgender
Formel:

LWF = (BRW : hBRW) + 1

Er wird auf die zweite Nachkommastelle abgerundet. Grundlage sind die vom zustdndigen
Gutachterausschuss fur Grundstiickswerte zum Stichtag 01.01. des dem Erhebungszeitraum
vorausgegangenen Kalenderjahres ermittelten und im Bodenrichtwertinformationssystem
Niedersachsen und Bremen (BORIS.NI) veroffentlichten Bodenrichtwerte nach § 196
Baugesetzbuch (BauGB) flr Bauflachen geman der Anlage 5 der
Immobilienwertermittlungsverordnung (ImmoVVertV) vom 14. Juli 2021 (BGBI. I, S. 2805).
MaBgeblich ist der Bodenrichtwert der fiir die Bodenrichtwertzone, in der sich die Zweitwohnung
befindet, ausgewiesen wird. Der festgestellte Bodenrichtwert wird fiir die Dauer von 3 Jahren
festgeschrieben.

Ist ein Bodenrichtwert fiir den konkreten Steuergegenstand nicht zu ermitteln, so ist unter
Einbeziehung der angrenzenden Bodenrichtwertzonen sowie anhand der konkreten

Gegebenheiten ein Bodenrichtwert zu schatzen.

Die bei der Berechnung anzusetzende Wohnfliche wird nach MaRgabe der
Wohnflachenverordnung in der jeweils geltenden Fassung ermittelt.

Der Baujahresfaktor wird bezogen auf das jeweilige Baujahr des Gebdudes wie folgt bemessen:

Baujahr Wertfaktor
bis 1970 0,70

1971 -1980 0,71-0,80
1981 —1990 0,81-0,90
1991 — 2000 0,91-1,00
2001 -2010 1,01-1,10
2011-2020 1,11-1,20
2021-2030 1,21-1,30




(7)

(8)

(1)
(2)

(1)

(2)

(3)

(4)
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Maligebend fiir die Festlegung des Baujahres ist der Zeitpunkt der Bezugsfertigkeit.

Der Gebdudefaktor fiir die Gebdudeart wird wie folgt bemessen:
Gebaudeart Wertfaktor
Mietwohnung 0,7
Mehrfamilienhaus, Mehrgeschosswohnungsbau,
Eigentumswohnung, sonstige Wohnung 0,8
Zweifamilienhaus, Doppelhaus, Reihenhaus 0,9
Einfamilienhaus 1

Fir alle Gebaudearten gilt, dass der Gebaudefaktor fir ein Einfamilienhaus Anwendung findet,
wenn das gesamte Gebdude als Zweitwohnung im Sinne von § 2 Abs. 3 zur Verfligung steht.

Der Faktor fiir die Wohnflache (WFF) wird wie folgt bemessen:
Wohnflache Wertfaktor
bis 75 m? 1

75,01 m?-100m? |0,9
100,01 m?-125m? |0,8
125,01 m2-150m? |0,7
150,01 m?-175m? |0,6
ab 175,01 m? 0,5

§5
Steuersatz

Der Steuersatz betragt im Haushaltsjahr 6,60 v. H. der Bemessungsgrundlage nach § 4.

In den Fallen des § 6 (1) Satz 2 ermaRigt sich die Steuer auf den der Dauer der Steuerpflicht
entsprechenden Teilbetrag.

§6
Entstehung und Falligkeit der Steuerschuld

Die Zweitwohnungssteuer wird als Jahressteuer festgesetzt. Besteuerungszeitraum ist das
Kalenderjahr. Besteht die Steuerpflicht nicht wahrend des gesamten Kalenderjahres, ist
Besteuerungszeitraum der entsprechende Teil des Kalenderjahres.

Der Steueranspruch fir ein Kalenderjahr entsteht am 01. Januar des Jahres, fiir das die Steuer
festzusetzen ist. Tritt die Steuerpflicht erst nach dem 01. Januar ein, so entsteht der
Steueranspruch mit dem Beginn der Steuerpflicht.

Die Steuerpflicht beginnt mit dem Zeitpunkt, ab dem die Wohnung der/des Steuerpflichtigen als
Zweitwohnung zu beurteilen ist. Fallt der Zeitpunkt, mit dem die Beurteilung der Wohnung als
Zweitwohnung beginnt, nicht auf den ersten Tag eines Monats, beginnt die Steuerpflicht am
ersten Tag des folgenden Monats. Dies gilt auch, wenn die Hauptwohnung zur Zweitwohnung
wird.

Die Steuerpflicht endet mit Ablauf des Kalendermonats, in dem der/die Steuerpflichtige die
Wohnung nicht mehr innehat oder die Zweitwohnung zur Hauptwohnung umgewandelt wurde.
Zu viel gezahlte Steuern sind auf Antrag zu erstatten.
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Die Steuerschuld wird in vierteljahrlichen Betragen zum 15. Februar, 15. Mai, 15. August und 15.
November eines jeden Jahres fillig. Betrage bis 100,00 Euro werden zum 01. Juli eines jeden
Jahres fillig.

Nachveranlagte Steuerbetrdge sind innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe des
Steuerbescheides zu entrichten, Erstattungsbetrdge innerhalb von zwei Wochen nach der
Bekanntgabe fillig.

§7
SteuerermaBigungen

Im Falle der gemischten Widmung einer Zweitwohnung ermaRigt sich der Steuersatz auf die in
Satz 2 genannten Steuersiatze, wenn die Verflgbarkeit der Zweitwohnung fir Zwecke des
personlichen Lebensbedarfes durch rechtliche Bindungen zwingend auf Zeitraume von maximal
285 Tagen beschrankt worden ist. Die ermafigten Steuersidtze betragen bei einer
Eigennutzungsmoglichkeit

a.) von maximal 165 Tagen 50 v.H. des vollen Steuersatzes,

b.) von maximal 205 Tagen 62,5 v.H. des vollen Steuersatzes,
c.) von maximal 245 Tagen 75 v.H. des vollen Steuersatzes und
d.) von maximal 285 Tagen 87,5 v.H. des vollen Steuersatzes.

Eine ErmaRigung wird nur auf die vollen Steuersdtze und nicht auf anteilige
Zweitwohnungssteuersatze gewahrt.

Die Anwendung der Steuersatzermafigung gemall § 7 (1) dieser Satzung ist bei Eigenvermietung
innerhalb einer Ausschlussfrist bis zum 15.02. des jeweiligen Folgejahres, bei einem
Weitervermietungsvertrag mit einer Vermietungsagentur innerhalb einer Ausschlussfrist bis zum
15.02. des jeweiligen Kalenderjahres, zu beantragen. Die Voraussetzungen der
SteuersatzermaBigung sind auf Verlangen der Gemeinde glaubhaft zu machen. Neben dem
Darlegen der rechtlichen Bindungen gehdren dazu auch nachvollziehbare Auskiinfte zur
einkommenssteuer-, umsatzsteuer- und gegebenenfalls gewerbesteuerrechtlichen Behandlung
der Wohnung durch die Finanzbehdrden. Der An- und Abreisetag zahlen als ein Vermietungstag.
Sofern ein Weitervermietungsvertrag mit einer Vermietungsagentur abgeschlossen worden ist,
muss in diesem die Lage der Zeitraume der Eigenverfiigbarkeit vor dem jahrlichen Entstehen der
Zweitwohnungsteuer auf bestimmte oder bestimmbare Zeiten (z.B. Ostern, Schulferien) des
Jahres festgelegt worden sein. Vertragskonstruktionen, die den Verdacht erzeugen,
Scheinvertrage zu sein oder dem Umgehen der Zweitwohnungssteuerpflicht oder dem
Vortduschen von ErmaRigungsvoraussetzungen zu dienen, werden nicht anerkannt.

Endet die Steuerpflicht im Laufe des Veranlagungsjahres, werden die Verfligungstage im
steuerpflichtigen Zeitraum jahresanteilig zugrunde gelegt.

§8
Anzeigepflicht

Wer eine Zweitwohnung in Besitz nimmt oder aufgibt, hat dies der Gemeinde innerhalb eines Monats
nach diesem Zeitpunkt anzuzeigen. Wer bei Inkrafttreten dieser Satzung eine Zweitwohnung innehat,
hat dies der Gemeinde innerhalb eines Monats nach Inkrafttreten anzuzeigen.
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§9
Steuererkldrung, Mitteilungspflichten

Der/Die Steuerpflichtige ist verpflichtet, der Gemeinde alle fiir die Steuererhebung relevanten
Tatbestande (Wohnflache, Baujahr, Bezugsfertigkeit, Gebdudeart, Art der Nutzung u.a.)
vollstandig und wahrheitsgemaR schriftlich mitzuteilen. Ein dafiir entsprechendes Formular wird
zur Verflgung gestellt. Das gleiche gilt, wenn sich fiir die Steuererhebung relevanten Tatbestande
andern. Die Mitteilung ist eigenhdndig zu unterschreiben und die gemachten Angaben sind auf
Aufforderung zu belegen.

Wenn die Sachverhaltsaufklarung durch die Beteiligten nicht zum Ziel fiihrt oder keinen Erfolg
verspricht, sind auch andere Personen und Firmen, insbesondere Vermieter oder Verpachter von
Zweitwohnungen / Campingplatzen und Vermietungsagenturen verpflichtet, der Gemeinde auf
Nachfrage, die fir die Steuerfestsetzung relevanten Daten mitzuteilen (§ 11
Kommunalabgabengesetz (NKAG) i. V. m. § 93 Abgabenordnung (AQ)).

§10
Datenverarbeitung

Die Gemeinde kann zur Ermittlung der Steuerpflichtigen und zur Festsetzung, Erhebung und
Vollstreckung der Zweitwohnungsteuer im Rahmen dieser Satzung die erforderlichen
personenbezogenen und grundstiicksbezogenen Daten gemaR der Europaischen Datenschutz-
Grundverordnung (DS-GVO) und dem Niedersachsischen Datenschutzgesetz (NDSG), jeweils in
Kraft getreten am 25. Mai 2018, in Verbindung mit § 11 des Niedersachsischen
Kommunalabgabengesetz (NKAG) und den dort genannten Bestimmungen der Abgabenordnung
(AO) erheben bei:

a) Stadten und Gemeinden (Ordnungsamt, Einwohnermeldeamt, Bauamt, Finanzverwaltung)
b) Kurverwaltungen

c) Sozialversicherungstragern

d) Finanzamtern

e) Grundbuchamtern

f) Katasteramtern

g) Amtsgerichten (Handelsregister)

h) andere Behorden

i) Vorbesitzern, Vermietern, Verpachtern, Eigentimern

j) Versorgungsunternehmen.

Weitere, bei den in Absatz 1 genannten Datenquellen vorhandene personen- und
grundstiicksbezogene Daten diirfen erhoben werden, soweit sie fiir die Veranlagung zu dem
Beitrag nach dieser Satzung erforderlich sind. Die Daten diirfen von der datenverarbeitenden
Stelle nur zum Zwecke der Beitragserhebung nach dieser Satzung weiterverarbeitet werden.

§11
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig handelt, wer als Steuerpflichtige oder Steuerpflichtiger oder bei der
Wahrnehmung der Angelegenheit einer oder eines Steuerpflichtigen leichtfertig

a) Uber steuerrechtlich erhebliche Tatsachen unrichtige oder unvollstandige Angaben macht
oder
b) die Gemeinde pflichtwidrig Giber steuerrechtlich erhebliche Tatsachen in Unkenntnis lasst
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und dadurch Steuern verkirzt oder nicht gerechtfertigte Steuervorteile fir sich oder einen
anderen erlangt. Die Strafbestimmungen bei Vorsatz des § 16 NKAG bleiben unberihrt.

(2) Ordnungswidrig handelt auch, wer vorsatzlich oder fahrlassig

a) Belege ausstellt, die in tatsachlicher Hinsicht unrichtig sind oder
b) bei der Anzeigepflicht liber Innehaben oder Aufgeben der Zweitwohnung nicht nachkommt.
Zuwiderhandlungen gegen § 8 sind Ordnungswidrigkeiten nach § 18 Abs. 2 NKAG.

(3) GemaR § 18 Abs. 3 NKAG kdnnen Ordnungswidrigkeiten mit einer Geldbufe bis zu 10.000,00 Euro
geahndet werden.

§12
Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Satzung des Fleckens Hage Uber die
Erhebung der Zweitwohnungssteuer vom 08. Dezember 2014 i.d.F. der 2. Anderungssatzung vom 15.
Juni 2020 aulRer Kraft.

Hage, 11.12.2025
Flecken Hage

Sell
Gemeindedirektor

Satzung zur 9. Anderung der Abgabensatzung zur Abwasserbeseitigungssatzung
Gemeinde GroRefehn

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 Abs. 1 des Niedersiachsischen Kommunalverfassungsgesetzes
(NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29.01.2025 (Nds.
GVBI. Nr. 3), des § 5 des Niedersadchsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG), in der Fassung vom
20.04.2017 (Nds. GVBI. S.121), zuletzt geandert durch Gesetz vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589), hat
der Rat der Gemeinde GroRefehn in seiner Sitzung am 18.12.2025 folgende Satzung beschlossen:

Artikel |
Die Abgabensatzung zur Abwasserbeseitigungssatzung der Gemeinde GroRefehn vom 19.12.1996,
zuletzt gedndert mit Satzung zur 8. Anderung der Abgabensatzung zur Abwasserbeseitigungssatzung
der Gemeinde GroRefehn vom 12.12.2024, wird wie folgt geandert:
Die §§ 11, 12 und 13 erhalten folgende Fassung:
§ 11 Grundsatz

(1) Fir die Inanspruchnahme der zentralen Schmutzwasserbeseitigung wird eine
Kanalbenutzungsgebiihr erhoben.

(2) Die Kanalbenutzungsgeblihr ist so zu bemessen, dass sie 100 v.H. der Kosten im Sinne des § 5 Abs. 2
NKAG deckt.
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§ 12 GebiihrenmaR3stab und —hdhe

(1) Die Kanalbenutzungsgebiihr fir die zentrale 6ffentliche Schmutzwasserbeseitigung setzt sich aus
einer Grund- und Zusatzgebihr zusammen.

(2) Die Grundgebiihr dient der Deckung der Kosten fiir die Bereitstellung und Vorhaltung der
offentlichen Schmutzwasserbeseitigungsanlagen. Die Zusatzgebiihr wird nach der tatsachlichen
eingeleiteten Schmutzwassermenge bemessen und dient der Deckung der verbrauchsabhdngigen
Betriebskosten.

(3) Die Grundgebihr wird grundsatzlich je Grundstlick erhoben und bemisst sich nach den
Nennleistungen aller auf dem Grundstiick installierten Hauptwasserzahler. Befinden sich auf einem
Grundstick mehrere Nutzungseinheiten und kénnen diesen einzelne Hauptwasserzdhler eindeutig,
dauerhaft und ausschliefSlich zugeordnet werden, wird abweichend von Satz 1 die Grundgebiihr
getrennt je Nutzungseinheit und zugehorigem Hauptwasserzahler erhoben. Nutzungseinheit ist jede
in sich abgeschlossene, baulich getrennte und selbststandig nutzbare Einheit von Rdumen innerhalb
eines Gebaudes, die eine eigenstindige Nutzung zu Wohnzwecken oder einem eigenstdndigen
gewerblichen oder sonstigen betrieblichen Zweck ermdglicht. Die Grundgebiihr betragt monatlich bei
der Verwendung von Wasserzahlern mit einer Nennleistung

Gebiihr ab 01.01.2012 Geblihr ab 01.01.2025
Zahler bis Monat Monat Jahr

€ / Zahler € / Zahler €/ Zahler
5 cbm/h 10,00 12,50 150,00
7 cbm/h 15,00 18,75 225,00
10 cbm/h 20,00 25,00 300,00
20 cbm/h 36,00 45,00 540,00
30 cbh/h 40,00 50,00 600,00

Sofern die Nennleistung der verwendeten Hauptwasserzahler durch Feuerldscheinrichtungen oder
durch Verbrauchsstellen mitbestimmt wird, die keinen Anschluss an das Abwassernetz haben, z.B.
Gartenzapfstellen, wird auf Antrag bei der Berechnung der Grundgebiihr die Nennleistung zugrunde
gelegt, die ohne diese Einrichtungen erforderlich ware. Bei Grundstiicken, die ihre Wassermengen aus
offentlichen oder eigenen Wasserversorgungsanlagen entnehmen, ohne einen Wasserzdhler zu
verwenden, wird die Nennleistung des Hauptwasserzahlers festgesetzt, der nach den geltenden DIN-
Vorschriften oder der nachgewiesenen Pumpenleistung erforderlich sein wiirde, um die dem
Grundstick zugefiihrte Wassermengen zu messen.

(4) Die Zusatzgeblihr wird nach der Schmutzwassermenge bemessen, die in die zentrale
Schmutzwasserbeseitigung gelangt. Berechnungseinheit fiir die Gebihr ist ein com Schmutzwasser.
Die Zusatzgebuhr betragt fur jeden vollen Kubikmeter Schmutzwasser

ab dem 01.01.2023 3,50 € und

ab dem 01.01.2025 3,65 €.
(5) Als in die zentrale Schmutzwasserbeseitigung gelangt gelten
a) die auf dem Grundstilick beziehungsweise den auf diesem befindlichen Nutzungseinheiten mit
separatem Hauptwasserzahler im Sinne des § 12 Abs. 3 S. 3 im letzten abgelaufenen zwélfmonatigen

Ablesezeitraum aus 6ffentlichen oder privaten Wasserversorgungsanlagen zugefiihrte und durch
Wasserzahler ermittelte Wassermenge (Frischwasserverbrauch);
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b) die auf dem Grundstiick gewonnene und dem Grundstiick sonst zugefiihrte Wassermenge;
c) die tatsachlich eingeleitete Abwassermenge bei Bestehen einer Schmutzwassermesseinrichtung.

(6) Hat ein Wasserzahler nicht richtig oder iberhaupt nicht angezeigt, so wird die Wassermenge von
der Gemeinde unter Zugrundelegung des Verbrauchs des Vorjahres und unter Beriicksichtigung der
begriindeten Angaben des Gebiihrenpflichtigen geschatzt.

(7) Die Wassermengen nach Absatz 4 Ziffer b) hat der Gebiihrenpflichtige der Gemeinde fiir den
abgelaufenen Bemessungszeitraum von einem Kalenderjahr innerhalb der folgenden zwei Monate
anzuzeigen. Sie sind durch Wasserzahler nachzuweisen, die der Gebihrenpflichtige auf seine Kosten
einbauen muss. Die Wasserzahler missen den Bestimmungen des Eichgesetzes entsprechen. Wenn
die Gemeinde auf solche Messeinrichtungen verzichtet, kann sie als Nachweis fir die Wassermengen
prifbare Unterlagen verlangen. Sie ist berechtigt, die Wassermengen zu schatzen, wenn diese auf
andere Weise nicht ermittelt werden kénnen.

(8) Wassermengen, die nachweislich nicht in die zentrale Schmutzwasserbeseitigung gelangt sind,
werden auf Antrag abgesetzt. Der Antrag ist nach Ablauf dieses Zeitraums innerhalb von zwei Monaten
bei der Gemeinde einzureichen. Die Wassermengen sind durch handelstibliche Wasserzahler, die der
Gebiihrenpflichtige auf seine Kosten einbaut, nachzuweisen. Die Wasserzdhler miissen den
Bestimmungen des Eichgesetzes entsprechen. Die Wasserzahler sind nach Ablauf der Eichgiiltigkeit
unaufgefordert auszutauschen. Die Gemeinde ist nicht verpflichtet, auf den Ablauf der Eichfrist
hinzuweisen. Ist die Eichgiiltigkeit abgelaufen, gelten die Wassermengen als nicht nachgewiesen. Der
Gebiihrenpflichtige hat der Gemeinde die Zahlerstiande jahrlich mitzuteilen. Erfolgt die jahrliche
Meldung nicht, so werden die Mengen nicht vollstandig berticksichtigt. Fiir den zusatzlichen Aufwand
der Anderung der Gebiihrenveranlagung und des Abgabenbescheides wird eine Gebiihr von jihrlich
5,00 € erhoben. Die Gemeinde ist berechtigt, durch Bedienstete oder Beauftragte die Zahlerstande
abzulesen. Die Gemeinde kann von den Abgabepflichtigen zum Nachweis der eingeleiteten oder
abzusetzenden Abwassermenge sowie des Verschmutzungsgrades amtliche Gutachten verlangen. Die
Kosten hierfir tragt der Geblihrenpflichtige, sofern das Gutachten zu einer niedrigeren Einstufung
fihrt, die Gemeinde. Zuviel erhobene Geblihren sind zu verrechnen oder zu erstatten. Die Erhebung
einer Verwaltungsgeblihr nach der geltenden Verwaltungsgeblihrensatzung fir den
Bearbeitungsaufwand dieses Antrages bleibt unberuhrt.

§ 13 Gebiihrenpflichtige

(1) Gebuhrenpflichtig sind die Grundstlicks- oder Miteigentiimer, Erbbauberechtigte, NieBbraucher
und sonstige zur Nutzung der Grundstiicke dinglich berechtigte, wirtschaftliche Eigentlimer im Sinne
des § 39 Abgabenordnung sowie Wohnungseigentiimergemeinschaften.

(2) Mehrere Gebihrenpflichtige desselben Grundstiicks sind Gesamtschuldner. Insbesondere mehrere
Grundstickseigentimer desselben Grundstlicks haften gesamtschuldnerisch.

Artikel 1l

Diese Satzung zur 9. Anderung der Abgabensatzung zur Abwasserbeseitigungssatzung der Gemeinde
GroRefehn tritt mit Wirkung vom 01.01.2026 in Kraft.

GroRefehn, 18. Dezember 2025
Gemeinde GroRefehn

Adams
Blrgermeister
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Bekanntmachung
Bebauungsplan Nr. 02.58 "Sonderbaufliche Windenergie"
Gemeinde Hage

Der Rat der Gemeinde Hage hat am 11.12.2025 in offentlicher Sitzung die Aufhebung des
Bebauungsplans Nr. 02.58 "Sonderbauflache Windenergie" gem. § 10 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB)
als Satzung beschlossen. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist aus dem nachfolgenden
Ubersichtsplan ersichtlich.
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Die Aufhebung tritt gem. § 10 Abs. 3 S. 4 BauGB mit dieser Bekanntmachung in Kraft.

Der Bebauungsplan kann einschlieRlich seiner Begriindung und der zusammenfassenden Erklarung
gem. § 10a Abs. 1 BauGB mit den enthaltenen ortlichen Bauvorschriften nach § 10 Abs. 3 S. 2 BauGB
bei der Samtgemeinde Hage, 26524 Hage, HauptstralRe 81, wahrend der Dienststunden eingesehen
werden. Jedermann ist zur Einsicht berechtigt und kann auf Verlangen Auskunft erhalten.

Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 S. 1 u. 2 BauGB (ber die Falligkeit etwaiger
Entschadigungsanspriiche im Falle der in den §§ 39 - 42 BauGB bezeichneten Vermdégensnachteile,
deren Leistung schriftlich bei dem Entschadigungspflichtigen zu beantragen sind, und des § 44 Abs. 4
BauGB Uber das Erléschen von Entschadigungsansprichen, wenn der Antrag nicht innerhalb der Frist
von drei Jahren gestellt ist, wird hingewiesen.

Eine Verletzung der in § 214 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 - 3 und Abs. 2 BauGB bezeichneten Verfahrens- und
Formvorschriften sowie Mangel des Abwéagungsvorganges nach § 214 Abs. 3 S. 2 BauGB werden gem.
§ 215 Abs. 1 Nr. 1 u. 3 BauGB unbeachtlich, wenn sie nicht innerhalb eines Jahres seit Bekanntmachung
schriftlich gegeniber der Gemeinde Hage unter Darlegung des die Verletzung begriindenden
Sachverhalts geltend gemacht worden sind.

Hage, 17.12.2025
Gemeinde Hage

Der Gemeindedirektor
Sell
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Zweite Anderung der Hundesteuersatzung der Gemeinde Hinte vom 30.11.2017
Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 Abs. 1 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes
(NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
29.01.2025 (Nds. GVBI. Nr. 3) und der §§ 1, 2 und 3 des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes
(NKAG) in der Fassung vom 22.09.2022 (Nds.GVBI. S. 589) hat der Rat der Gemeinde Hinte in der
Sitzung am 15.12.2025 die folgende Anderung der Hundesteuersatzung beschlossen:
l.

»§ 3 Steuermalistab und Steuersatze

(2) Die Steuer betragt ja nach Anzahl der gehaltenen Hunde jahrlich:

a) fiur den ersten Hund: 96,00 €
b) fur den zweiten Hund: 96,00 €
c) firjeden weiteren Hund: 128,00 €
d) firjeden gefédhrlichen Hund: 614,00 €.

.
Die Anderung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Hinte, den 15.12.2025
Gemeinde Hinte

Der Birgermeister
Redenius

Satzung iiber die Festsetzung der Hebesatze fir
die Grund- und Gewerbesteuer in der Gemeinde Hinte

Auf Grundlage der §§ 10, 58, 111 Abs. 1 und 112 Abs. 2 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) sowie des § 7 des Niedersachsischen Grundsteuergesetzes
(NGrStG) in Verbindung mit den §§ 1 und 25 des Grundsteuergesetzes (GrStG) und den §§ 1 und 16
des Gewerbesteuergesetzes (GewStG), jeweils in der geltenden Fassung, hat der Rat der Gemeinde
Hinte in seiner Sitzung am 15.12.2025 folgende Satzung beschlossen:

§ 1 Festsetzung der Hebesitze
Fir das Gebiet der Gemeinde Hinte werden die Hebesatze wie folgt festgesetzt:

1. Grundsteuer

1.1 fur die land- und forstwirtschaftlichen

Betriebe (Grundsteuer A) 500 v.H.

1.2 fur die Grundstiicke (Grundsteuer B) 480 v.H.

2. Gewerbesteuer 420 v.H.
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§ 2 Inkrafttreten und AuRerkrafttreten

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Satzung Uber die Festsetzung der
Hebesatze fur die Grund- und Gewerbesteuer in der Gemeinde Hinte vom 28.11.2024 mit Ablauf des
31.12.2025 auBer Kraft.

Hinte, den 15.12.2025
Gemeinde Hinte

Der Birgermeister
Redenius

1. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Versorgung der Kinder mit Friihstiick und
Mittagessen in den kommunalen Kindertagesstatten der Gemeinde Hinte

Aufgrund der §§ 10 und 58 des Niedersdchsischen Kommunalverfassungsgesetztes (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576) — in der zurzeit giltigen Fassung — hat der Rat der Gemeinde Hinte in
seiner Sitzung am 15.12.2025 folgende 1. Satzung zur Anderung der Satzung (iber die Versorgung der
Kinder mit Friihstiick und Mittagessen in den kommunalen Kindertagesstatten der Gemeinde Hinte
vom 05.06.2025 beschlossen:

I Anderungen
Paragraph 5 Absatz 1 Essensgeld zur Friihstiicks- und Mittagsversorgung wird wie folgt gedndert:
Fir die Frahstiicks- und Mittagsverpflegung ist von den Personensorgeberechtigten, unabhangig von

den Elternbeitrdagen, eine Zahlung in Form eines Essengeldes zu entrichten. Es wird folgendes
Essengeld flir das Mittagsessen in den kommunalen Kitas der Gemeinde Hinte festgesetzt:

a) Hohe der Eigenaufwendungen fiir die
Friihstiicksverpflegung

b) Ho6he der Eigenaufwendungen fir die
Mittagsverpflegung

1,00 € je Mahlzeit

2,50 € je Mahlzeit

1. Inkrafttreten

Die 1. Anderungssatzung zur Satzung lber die Versorgung der Kinder mit Friihstiick und Mittagessen
in den kommunalen Kindertagesstatten der Gemeinde Hinte tritt zum 01.01.2026 in Kraft.

Hinte, 15.12.2025
Gemeinde Hinte

Der Birgermeister
Redenius
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1. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Versorgung der Kinder mit Mittagessen
fiir Schulen in Tragerschaft der Gemeinde Hinte

Aufgrund der §§ 10 und 58 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetztes (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576) — in der zurzeit gliltigen Fassung — hat der Rat der Gemeinde Hinte in
seiner Sitzung am 15.12.2025 folgende 1. Satzung zur Anderung der Satzung liber die Versorgung der
Kinder mit Mittagessen fiir Schulen in Tragerschaft der Gemeinde Hinte vom 05.06.2025 beschlossen:

. Anderungen
Paragraph 5 Absatz 1 Essengeld zur Mittagsversorgung wird wie folgt gedandert:
Fiir die Mittagsverpflegung ist von den Personensorgeberechtigten eine Zahlung in Form eines

Essengeldes zu entrichten. Es wird folgendes Essengeld fiir das Mittagsessen in tragereigenen Schulen
der Gemeinde Hinte bzw. durch die Beauftragung des Tragers festgesetzt:

Hohe der durchschnittlich Eigenaufwendungen fir die

2 je Mahlzei
Mittagsverpflegung ,50 € je Mahlzeit

l. Inkrafttreten

Die 1. Anderungssatzung zur Satzung lber die Versorgung der Kinder mit Mittagessen fiir Schulen in
Tragerschaft der Gemeinde Hinte tritt zum 01.01.2026 in Kraft.

Hinte, 15.12.2025
Gemeinde Hinte

Der Birgermeister
Redenius

Friedhofssatzung der Gemeinde lhlow

Aufgrund der §§ 10,11,13 Nr. 2b und § 58 Abs. 1 Nr. 5 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 588), und § 13 a des Gesetzes Uber das Leichen-
, Bestattungs- und Friedhofswesen (BestattG) vom 08.12.2005 (Nds. GVBI. S. 381), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 23.02.2022 (Nds. GVBI. S. 134), hat der Rat der Gemeinde lhlow in
seiner Sitzung am 17.12.2025 fir die Nutzung des Friedhofes in Simonswolde folgende Satzung
beschlossen:

Inhaltsverzeichnis

. Allgemeine Vorschriften
§ 1 Geltungsbereich
§ 2 Friedhofszweck
§ 3 AuBerdienststellung und Entwidmung

1. Ordnungsvorschriften
§ 4 Offnungszeiten
§ 5 Verhalten auf dem Friedhof
§ 6 Durchfiihren gewerblicher Tatigkeiten
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1. Bestattungs- und Beisetzungsvorschriften
§ 7 Anmeldung und Durchfiihrung von Bestattungen
§ 8 Beschaffenheit von Sargen und Urnen
§ 9 Ruhezeit / Belegung
§ 10 Ausheben der Graber
§ 11 GroRe der Graber
§ 12 Umbettungen / Ausgrabungen

Iv. Grabstatten
§ 13 Allgemeines
§ 14 Wahlgrabstatten
§ 15 Reihengrabstatten
§ 16 Gemeinschaftsgrabstatten
§17  -gestrichen-

V. Anlage und Pflege der Grabstatten
§ 18 Anlage der Grabstatten
§ 19 Pflege der Grabstatten
§ 20 Vernachlassigung

VL. Grabmale und andere Anlagen
§ 21 Aufstellen und Legen der Grabmale / Standsicherheit
§ 22 Verkehrssicherungspflicht fir Grabmale
§ 23 Entfernen von Grabmalen

VII. Andachts- bzw. Leichenhallen / Trauerrdume
§ 24 Andachtshalle
§ 25 Trauerfeiern

VIll.  Schlussvorschriften
§ 26 Datenverarbeitung
§ 27 Anordnungen und Ausnahmen im Einzelfall
§ 28 Haftung
§ 29 Gebiihren
§ 30 Ordnungswidrigkeiten
§ 31 Inkrafttreten

. Allgemeine Vorschriften
§ 1 Geltungsbereich
Diese Satzung gilt fiir den gemeindeeigenen Friedhof an der Westender StralRe 4a, in der Gemarkung
Simonswolde, Flurstiicke 51 und 52, Flur 3 und die in der Gemeinde Ihlow befindlichen Leichen- bzw.
Andachtshallen, es sei denn, es wurde eine Sonderregelung getroffen.

§ 2 Friedhofszweck

(1) Der Friedhof bildet eine nicht rechtsfahige 6ffentliche Einrichtung der Gemeinde lhlow gem. § 30
NKomG. Die Verwaltung und Aufsicht obliegt der Gemeinde Ihlow als Friedhofstragerin.

(2) Der Friedhof dient der Bestattung der Verstorbenen, die bei ihrem Ableben in der Gemeinde
Ihlow, GT Simonswolde, ihren Wohnsitz oder gewdhnlichen Aufenthalt hatten, sowie derjenigen,



(3)

(4)

(1)

(2)

(3)
(4)

(1)
(2)
(3)

(1)

(2)
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die ein Anrecht auf Beisetzung in einem Wahlgrab haben. Fiir andere Personen bedarf es der
besonderen Erlaubnis der Gemeinde lhlow. Der Friedhof dient auch der Bestattung von
Fehlgeborenen oder Ungeborenen.

Der Friedhof nimmt aufgrund seines Griinanteils wichtige Umwelt- und Naturschutzfunktion im
Interesse der Allgemeinheit wahr. Deshalb hat jedermann das Recht, den Friedhof als Ort der
Ruhe und Besinnung zum Zwecke einer der Wirde des Ortes entsprechenden Erholung
aufzusuchen. Zudem dient der Friedhof in besonderer Weise der Trauerverarbeitung und dem
Gedenken an Verstorbene.

Tierbestattungen sind nicht zulassig.
§ 3 AuBerdienststellung und Entwidmung

Der Friedhof, einzelne Friedhofsteile oder einzelne Grabstdtten kénnen aus einem wichtigen
Grund beschrankt geschlossen, geschlossen oder entwidmet werden.

Nach der beschrankten SchlieBung diirfen keine neuen Nutzungsrechte mehr verliehen werden.
Eine Verlangerung von bestehenden Nutzungsrechten darf lediglich zur Anpassung an die
Ruhezeit erfolgen. Beisetzungen dirfen nur noch in Grabstatten stattfinden, an denen zum
Zeitpunkt der beschrankten SchlieBung noch Nutzungsrechte bestehen, sofern die Grabstatten
noch nicht belegt sind oder sofern zu dem genannten Zeitpunkt die Ruhezeiten abgelaufen waren.
Grabstellen, an denen die Ruhezeit nach dem Zeitpunkt der beschrankten SchlieRung ablauft,
dirfen nicht neu belegt werden. Eingeschrankt werden kann der Kreis der Berechtigten und auch
die Art der Bestattung oder Beisetzung. Nachtragliche Ausnahmen von diesen Einschrankungen
kann die Friedhofsverwaltung zur Vermeidung unbilliger Héarten bei bestehenden
Nutzungsrechten zulassen.

Nach der SchlieBung diirfen Bestattungen und Beisetzungen nicht mehr vorgenommen werden.
Durch die Entwidmung wird die Eigenschaft als Ruhestatte der Verstorbenen aufgehoben. Die
Entwidmung wird erst ausgesprochen, wenn keine Nutzungsrechte mehr bestehen, samtliche
Ruhezeiten abgelaufen sind und eine angemessene Pietatsfrist vergangen ist.

1. Ordnungsvorschriften

§ 4 Offnungszeiten

Der Friedhof ist ganztags bis zum Eintritt der Dunkelheit fiir den Besuch geotffnet.
Aus besonderem Anlass kann das Betreten des Friedhofes oder einzelner Friedhofsteile untersagt
werden.

Die Leichen- bzw. Andachtshalle wird bei Bedarf gedffnet. Angehorige erhalten zum
Abschiednehmen einen Schlissel.

§ 5 Verhalten auf dem Friedhof

Auf dem Friedhof hat sich jede Person ruhig und der Wiirde des Ortes entsprechend zu verhalten.
Den Anordnungen des Friedhofspersonals ist Folge zu leisten.

Kinder unter 10 Jahren dirfen den Friedhof nur in Begleitung und unter Verantwortung
Erwachsener betreten. Die Erziehungsberechtigten bleiben fiir sie verantwortlich.



(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

(4)

-1131-

Auf dem Friedhof ist es nicht gestattet:

1. die Wege mit Fahrzeugen aller Art zu befahren, hiervon ausgenommen sind Kinderwagen,
Spezialfahrzeuge fiir Kérperbehinderte sowie Senioren-Elektrofahrzeuge,

2. Waren aller Art, insbesondere Kranze und Blumen und gewerbliche Dienste anzubieten,

an Sonn- und Feiertagen und in der Nahe einer Bestattung Arbeiten auszufihren,

4. Druckschriften und andere Medien zu verteilen, ausgenommen solche, die im Rahmen einer
Bestattungs- bzw. Beisetzungsfeier notwendig und Ublich sind,

5. auf den Grabstadtten Werbung jeglicher Art und GréBe anzubringen, mit Ausnahme kleiner
Plaketten an Grabmalen und kleiner Einsteckschilder an der Grabstdtte durch
Gewerbetreibende,

6. Abraum auBerhalb der dafiir bestimmten Platze abzulagern,

7. unbefugt Grabstatten und Bauliche Anlagen zu betreten,

8. die Anlagen und Einrichtungen zu verunreinigen, zu beschadigen oder zu verandern,

9. zularmen, zu spielen, elektronische Tonwiedergabegerate zu betreiben und zu rauchen,

10. die Wasserentnahmestellen zu anderen, als zu Zwecken der Grabpflege zu nutzen und

11. Konservendosen, Flaschen oder andere der Wiirde des Ortes nicht entsprechende GefidRe
aufzustellen,

12. Hunde sind an der Leine zu fihren und es ist dafiir zu sorgen, dass sie keine Verunreinigungen
hinterlassen.

w

Die Friedhofsverwaltung kann Personen, die dieser Friedhofssatzung zuwiderhandeln, das
Betreten des Friedhofes fiir eine bestimmte Zeit oder auf Dauer untersagen.

Besondere Veranstaltungen auf dem Friedhof bedirfen der vorherigen Zustimmung der
Friedhofsverwaltung.

Hausmdiill, Gewerbeabfalle und sonstige, auBerhalb des Friedhofes anfallende Abfalle diirfen nicht
auf den Friedhof, auch nicht in die Abfallsammelstellen des Friedhofes verbracht werden.

§ 6 Durchfiihren gewerblicher Tatigkeiten

Dienstleistungserbringer (Steinmetze, Gartner, Bestatter usw.) haben die fir den Friedhof
geltenden Bestimmungen zu beachten.

Tatig werden durfen nur solche Dienstleistungserbringer, die fachlich geeignet und in
betrieblicher und personeller Hinsicht zuverldssig sind.

Dienstleistungserbringern kann die Auslibung ihrer Tatigkeit von der Friedhofsverwaltung auf Zeit
oder auf die Dauer untersagt werden, wenn der Dienstleistungserbringer trotz vorheriger
Mahnung gegen fir den Friedhof geltende Bestimmungen verstofen hat. Bei einem
schwerwiegenden Verstol} ist eine Mahnung entbehrlich.

Die fiir die Arbeiten erforderlichen Werkzeuge und Materialien diirfen auf dem Friedhof nur
voriibergehend und nur an Stellen gelagert werden, an denen sie nicht hindern oder andere
Friedhofsbesucher gefahrden. Die Arbeits- und Lagerplatze sind nach Beendigung der Tagesarbeit
zu sdubern und in einem ordnungsgemaRen Zustand zu verlassen bzw. bei Unterbrechung der
Tagesarbeit so herzurichten, dass eine Behinderung und Gefahrdung anderer ausgeschlossen ist.
Dienstleistungserbringer diirfen auf dem Friedhof keinen Abraum (z.B. abgerdumte Grabsteine,
Einfassungen, Fundamente und sonstigen Bauschutt zuriicklassen. Wird dies nicht beachtet, kann
die Friedhofsverwaltung nach erfolgloser Aufforderung — im Wiederholungsfall oder bei
unmittelbarer Gefahr auch ohne Aufforderung — die Entsorgung auf Kosten des Verursachers
veranlassen. Gerate und Materialien der Dienstleistungserbringer diirfen nicht in oder an den
Wasserstellen des Friedhofes gereinigt werden.
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(5) Dienstleistungserbringer haften dem Friedhofstrager fir alle Schaden, die sie im Zusammenhang
mit ihrer Tatigkeit auf dem Friedhof schuldhaft verursachen.

Ill. Bestattungs- und Beisetzungsvorschriften

Grundsatzlich gelten alle Bestimmungen in gleicher Weise fir Erdbestattungen, wie auch fir
Urnenbeisetzungen, sofern in der jeweiligen Bestimmung keine entsprechende Unterscheidung
geregelt wird.

§ 7 Anmeldung und Durchfiihrung von Bestattungen

(1) Bestattungen sind unverziiglich nach Beurkundung des Sterbefalls bei dem von der
Friedhofsverwaltung beauftragten Person anzumelden. Der Friedhofsverwaltung sind die
gesetzlich vorgeschriebenen Unterlagen vorzulegen; hierzu zahlen insbesondere
1. die Beurkundung des Sterbefalls durch das fiir den Sterbefall zustandige Standesamt; Zur
Bestattung eines Fehlgeborenen oder eines Ungeborenen ist eine arztliche Bescheinigung
vorzulegen, aus der sich das Datum der Trennung vom Mutterleib sowie der Name und die
Anschrift der Mutter ergeben,

2. bei Urnenbeisetzungen der Eindscherungsnachweis, des Weiteren

3. den Antrag auf Beisetzung und Regelung des Nutzungsrechtes der Friedhofsverwaltung. Bei
Beisetzungen in einer bereits erworbenen Grabstatte zusatzlich der Nachweis des
bestehenden Nutzungsrechtes bzw. eines Anderungsantrages. Eine Leiche, die aus dem
Ausland Gberfiihrt worden ist, darf nur nach Vorliegen eines Leichenpasses oder eines
gleichwertigen amtlichen Dokumentes des Staates, in dem die Person verstorben ist,
bestattet werden.

(2) Die Friedhofsverwaltung bzw. der Beauftragte der Friedhofsverwaltung setzt Ort und Zeit der
Trauerfeier und Bestattung im Benehmen mit der antragstellenden Person fest.

(3) Leichen, die nicht binnen acht Tagen nach Eintritt des Todes, und Ascheurnen, die nicht binnen
eines Monats nach Eindscherung beigesetzt sind, kdnnen auf Kosten der bestattungspflichtigen
Person von Amts wegen in einer Gemeinschaftsgrabstatte beigesetzt werden.

(4) An Sonn- und Feiertagen werden keine Bestattungen durchgefiihrt, an Samstagen nur
ausnahmsweise mit vorheriger Zustimmung der Friedhofsverwaltung.

§ 8 Beschaffenheit von Sargen und Urnen

(1) Erdbestattungen sind nur in geschlossenen, feuchtigkeitshemmenden Sargen zulassig. Fur
Erdbestattungen darf kein Sarg (inkl. Zubehor etc.) verwendet werden, der geeignet ist, nachhaltig
die physikalische, chemische oder biologische Beschaffenheit des Bodens oder des Grundwassers
zu verdandern oder der die Verwesung der Leiche nicht innerhalb der festgesetzten Ruhefrist
ermoglicht. Die Kleidung der Leiche darf nur aus leicht zersetzbarem Material bestehen, z.B.
Papierstoff und Naturtextilien.

(2) Uberurnen, die in der Erde eingesetzt werden, miissen aus leicht abbaubarem,
umweltfreundlichem Material bestehen.

(3) Die Sarge sollen hochstens 2,05 m lang, 0,80 m hoch und im Mittelmal} 0,75 m breit sein. Sind in
Ausnahmefallen groRere Sarge erforderlich, ist die Zustimmung der Friedhofsverwaltung bei der
Anmeldung der Bestattung einzuholen.
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§ 9 Ruhezeit / Belegung

Ruhezeit ist die Dauer, wahrend der grundsatzlich nicht in den Ruhebereich einer bestatteten
Person eingegriffen werden darf.

Die Ruhezeit fur Leichen betragt 30 Jahre.
Die Ruhezeit fur Aschen betragt 20 Jahre.

In jeder Sarg-Grabstelle darf nur eine verstorbene Person im Sarg bestattet werden; zusatzlich ist
die Beisetzung von bis zu 2 Urnen zuldssig. Ohne Erdbestattung konnen dort 4 Urnen beigesetzt
werden.

Sind Mutter und Kind bei der Geburt verstorben, kdnnen beide in einem Sarg beigesetzt werden.
Zwei zu gleicher Zeit verstorbene Geschwister unter einem Jahr kénnen in einer Grabstelle
beigesetzt werden.

Die Ruhezeit beginnt mit dem Tag der Beisetzung. Vor Ablauf der Ruhezeiten dirfen die
Grabstatten nicht wieder belegt werden.

§ 10 Ausheben der Graber

Die Graber werden von Dienstleistern mit Einverstdndnis der Friedhofsverwaltung bzw. des
Friedhofsmitarbeiters vor Ort, ausgehoben und verfiillt.

Auf Grabern bereits vorhandene Einrichtungen (z.B. Grabmale) sind vorher von berechtigten
Personen entfernen zu lassen.

§ 11 GroRe der Graber

Jedes Grab muss so tief sein, dass sich zwischen dem hdchsten Punkt des eingestellten Sarges und
dem Niveau der Erdoberflache eine Entfernung von mindestens 1,10 m befindet. Bei Urnen
mindestens 0,50 m unter dem Niveau der Erdoberflache.

Die GroRRe der Graber soll folgende MaRe nicht iberschreiten:
a) Graber fir Verstorbene bis zum 5. Lebensjahr
Lange 1,50 m
Breite 1,25 m
b) Gréaber fir Verstorbene ab dem 6. Lebensjahr
Lange 2,50 m
Breite 1,25 m
c) Urnengraber (Gemeinschaftsfeld)
Lange 0,50 m
Breite 0,50 m
d) Rasengrab im Gemeinschaftsfeld
Lange 2,50 m
Breite 1,40 m

Bei dem Ausmall der Grdber ist zu bericksichtigen, dass fiir Erdbeisetzungen die Graber
voneinander durch mindestens 0,30 m Erdstreifen getrennt sein missen.

Auf dem teilannonymen Urnenfeld entfallen durch die besondere Lage unter Baumen feste
Abstande und GroRen. Es gibt eine gemeinschaftliche Ablagestelle fiir Grabschmuck, Blumen etc..
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Grabplatten dariiber hinaus sind nicht gestattet. Nach Ablauf der Ruhezeit, werden die noch
vorhandenen Platten entfernt. Name, Geburts- und Sterbedatum kénnen auf Bronzetafelchen an
den gemeinschaftlichen Stelen angebracht werden. Hier ist auf Einheitlichkeit zu achten, um ein
wirdiges Allgemeinbild zu erhalten. Das Urnenfeld ist auBerhalb der Ablagestelle mit Gras
versehen.

Die GroRe der Grabstatten und Grabstellen ergibt sich aus den Bestimmungen der jeweiligen
Grabart und aus dem Gestaltungsplan des Friedhofes. Es handelt sich dabei stets um MaRe fir
neu anzulegende Grabstdtten und Grabstellen. Wo diese MaRe bei bestehenden Grabstatten und
Grabstellen nicht erreicht werden, bleibt es bei den bisherigen Grabmalien, sofern diese im
Einzelfall vertretbar sind.

Bei der Anlegung der Grabstatte, insbesondere bei der Anbringung einer festen Einfassung oder
dem Aufstellen eines Grabmales, sind die Gestaltungsvorschriften des Friedhofes zu beachten. Im
Zweifelsfall sind die Abmessungen der Grabstatte mit der Friedhofsverwaltung abzustimmen. Bei
falscher Anlegung der Grabstatte ohne eine derartige Abstimmung oder bei einer Anlegung
entgegen evtl. erhaltener Anweisungen kann eine Anderung oder Beseitigung der angebrachten
Anlagen verlangt werden.

§ 12 Umbettungen / Ausgrabungen

Die Totenruhe darf grundsatzlich nicht gestért werden. Die Entscheidung Uber eventuelle
Ausgrabungen und Umbettungen liegt jedoch nach den maRgeblichen Gesetzen und
Vorschriften auflerhalb der Befugnisse des Friedhofstragers bei staatlichen Dienststellen
(untere Gesundheitsbehorde, richterliche Anordnung).

Sind nach den Bestimmungen Ausgrabungen genehmigt oder angeordnet worden, gelten fiir

deren Ausfiihrung folgende Regelungen:

1. Die beabsichtigte Graboffnung und Ausgrabung ist bei der Friedhofsverwaltung
anzumelden; dabei sind folgende Unterlagen vorzulegen:

1.1 die von der zustdndigen Behorde schriftlich ausgestellte Genehmigung zur
Graboffnung und Ausgrabung. Diese Genehmigung hat auf die an der Grabstatte
nutzungsberechtigte Person zu lauten; ansonsten hat die an der Grabstatte
nutzungsberechtigte Person zusatzlich schriftlich ihre Zustimmung zu erklaren.

Bei Ausgrabungen aufgrund behordlicher oder richterlicher Anordnung ersetzt die
Anordnungsverfiigung diesen Genehmigungsbescheid.

1.2 Eine schriftliche Erklarung der an der Grabstatte nutzungsberechtigten Person, dass
alle aufgrund dieser MalRnahme entstehenden Kosten — dazu gehoéren auch die
Kosten, die aufgrund dieser Ausgrabung durch eventuelle Beeintrachtigungen und
Beschadigungen an Nachbargrabstatten oder Friedhofsanlagen entstehen — von ihr
Ubernommen werden.

2. Die die Ausgrabung veranlassende Person hat selbst und auf eigene Kosten fiir die
erforderlichen Hilfskrafte zu sorgen. Die Bereitstellung von Arbeitsgerdt ist mit der
Friedhofsverwaltung abzustimmen.

3. Der Zeitpunkt der Ausgrabungsarbeiten ist mit der Friedhofsverwaltung abzustimmen. Die
Arbeiten diirfen nurim Beisein und unter Aufsicht einer dafir von der Friedhofsverwaltung
benannten Person vorgenommen werden, die auch hinsichtlich Grablage, Einhaltung von
Sicherheitsbestimmungen, Lagerung des Grabaushubs und sonstiger weiterer
Friedhofsvorschriften weisungsbefugt ist.

4. Das Entnehmen des Sarges bzw. der Urne darf nur im Beisein eines
Bestattungsunternehmers erfolgen.

5. Sofern die Genehmigungsbehérde in ihrem Bescheid keine oder keine andere Bestimmung
getroffen hat, sind die Arbeiten auRerhalb der Offnungszeiten des Friedhofes
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abschlieRend auszufiihren. Sofern dies nicht eingehalten werden kann oder trotz
SchlieBung ein tatsachlicher Zugang fiir Unbefugte moglich ist, sind rechtzeitig
weitrdaumige Absperrmalnahmen vorzunehmen und deren Einhaltung sicherzustellen.

6. Die Grabstelle ist nach Abschluss der Arbeiten wieder ordnungsgemal zu verfillen und
samtliche an der Umgebung der Grabstelle oder an Friedhofseinrichtungen entstandenen
Beeintrachtigungen zu beseitigen. Hinsichtlich der Wiederherrichtung der Grabstatte und
deren Gestaltung gelten die allgemeinen Bestimmungen fiir den Friedhof bzw. den
betroffenen Friedhofsbereich.

(3) Der Ablauf der Ruhe- und der Nutzungszeit wird durch eine Ausgrabung und Umbettung nicht
unterbrochen oder gehemmt.

(4) Grabmale, andere Anlagen, ihr Zubehor und Pflanzen kdnnen umgesetzt werden, wenn
Gestaltungsbestimmungen des neuen Grabfeldes dem nicht entgegenstehen.

Iv. Grabstatten
§ 13 Allgemeines

(1) Geltungsbereich
Diese nachfolgenden Bestimmungen haben fiir alle Grabstitten dieses Friedhofes Gultigkeit.
Sofern nicht in den speziellen Bestimmungen zu den jeweiligen Grabarten abweichende
Regelungen festgelegt sind.

(2) Grabstatte /Grabstelle

(2.1) Eine Grabstatte ist eine nach Lage und GroRe festgelegter Teil des Friedhofes, der einer
bestimmten nutzungsberechtigten Person fiir Bestattungs- und Beisetzungszwecke zur Verfligung
steht. Eine Grabstatte bildet eine rechtliche Einheit und kann je nach Grabart aus einer oder mehreren
Grabstellen bestehen.

(2.2) Eine Grabstelle ist der fir die jeweilige Belegung vorgesehene Teil einer Grabstatte.

(3) Rechte an Grabstatten

(3.1) Alle Grabstatten bleiben Eigentum des Friedhofstragers. An ihnen werden nur o6ffentlich-
rechtliche Nutzungsrechte nach Maligabe dieser Friedhofsordnung verliehen. Das Nutzungsrecht an
einer Grabstatte kann jeweils nur einer einzelnen Person (Nutzungsberechtigte) zustehen, nicht
mehreren Personen zugleich.

(3.2) Rechte an einer neuen Grabstéatte konnen jederzeit erworben werden, jedoch nur von Personen,
die die Voraussetzungen nach § 2 Abs. 2 erfiillen.

(3.3) Ein Anspruch auf Zuweisung des Nutzungsrechtes an einer Grabstatte einer bestimmten Grabart
oder in bestimmter Lage besteht nicht. MalRgeblich sind die zur Verfligung stehenden freien
Grabstatten. Ebenso gibt es bei bestehenden Nutzungsrechten an Grabstatten keinen Anspruch auf
Unveranderlichkeiten der Umgebung.

(3.4) Fir den Erwerb des Nutzungsrechtes werden Gebihren nach der jeweils geltenden
Friedhofsgebihrenordnung erhoben.

(4) Nutzungsrecht/Nutzungszeit

(4.1) Das Nutzungsrecht beinhaltet Rechte und Pflichten der nutzungsberechtigten Person, die sich im
Einzelnen aus den Bestimmungen dieser Friedhofsordnung ergeben. Das Nutzungsrecht entsteht mit
der Zulassung einer Bestattung bzw. Beisetzung in dieser Grabstédtte, ansonsten einer entsprechenden
schriftlichen Bestatigung (Graburkunde bzw. Gebiihrenbescheid) der Friedhofsverwaltung.
Nutzungsberechtigte Personen haben jede Anderung der Anschrift der Friedhofsverwaltung
mitzuteilen.
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(4.2) Die Nutzungszeit ist die Zeit, fiir die ein Nutzungsrecht besteht.

(4.3) Die Dauer der Nutzungszeit, die Moglichkeiten zu deren Verlangerung sowie die sich aus dem
Nutzungsrecht ergebenden Rechte und Pflichten der nutzungsberechtigten Personen sind in den
Bestimmungen zu den jeweiligen Grabarten geregelt.

(5) Ubergang/Ubertragung von Nutzungsrechten

(5.1) Die nutzungsberechtigte Person kann zu ihren Lebzeiten ihr Nutzungsrecht auf eine der in

§13 (6.1) genannten Personen {ibertragen. Zur Rechtswirksamkeit der Ubertragung sind schriftliche
Erklarungen der bisherigen und der vorgesehenen neuen nutzungsberechtigten Person sowie die
schriftliche Genehmigung der Friedhofsverwaltung erforderlich.

(5.2) Hat die nutzungsberechtigte Person nicht bestimmt, auf wen das Nutzungsrecht nach ihrem Tode
Ubergehen soll, so geht das Nutzungsrecht mit dem Zeitpunkt des Todes an die nach §13 (6.1)
berechtigten Angehorigen in der dort genannten Reihenfolge Uber. Dabei steht das Nutzungsrecht
innerhalb der einzelnen Gruppen der jeweils dltesten Person zu. Ist der Rechtsnachfolger bzw. die
Rechtsnachfolgerin nicht daran interessiert, das Nutzungsrecht zu behalten, so kann er bzw. sie das
Nutzungsrecht auf eine andere der in § 13 (6.1) genannten Personen oder, wenn eine solche nicht
vorhanden ist, auf eine Person ubertragen, die aufgrund seines bzw. ihres jetzt erhaltenen
Nutzungsrechtes nun berechtigt geworden ist. Fiir die Ubertragung gilt Abs. 1 entsprechend.

(6) Bestattungs-/Beisetzungsberechtigte

(6.1) In einer Grabstatte dirfen die nutzungsberechtigte Person und folgende ihrer Angehérigen
bestattet bzw. beigesetzt werden:

a) Ehegatte/in bzw. Lebenspartner/in nach dem Gesetz liber die eingetragene Lebenspartnerschaft
b) Kinder, Stiefkinder sowie deren Ehegatten

c) Enkel

d) Eltern

e) Geschwister

f) Stiefgeschwister

g) die nicht unter Buchst. a) — f) fallenden Erben.

(6.2) Grundsatzlich entscheidet die nutzungsberechtigte Person, welche der berechtigten Personen
bestattet bzw. beigesetzt wird. Kann nach dem Tode einer der nach a) bis h) berechtigten Personen
die Entscheidung der an der Grabstdtte nutzungsberechtigten Person nicht rechtzeitig vor der
Bestattung bzw. Beisetzung erlangt werden, so ist die Friedhofsverwaltung nach pflichtgemaler
Prifung berechtigt, die Bestattung bzw. Beisetzung im angenommenen Sinne der
nutzungsberechtigten Person zuzulassen oder - wenn Zweifel an dieser Annahme bestehen —
abzulehnen. Die nutzungsberechtigte Person kann diese Entscheidung spater nicht anfechten.

Die Bestattung bzw. Beisetzung anderer, auch nicht-verwandter Personen bedarf eines Antrages der
nutzungsberechtigten Person und Genehmigung der Friedhofsverwaltung.

(6.3) Das Nutzungsrecht erlischt, wenn es keiner der Angehodrigen der verstorbenen
nutzungsberechtigten Person innerhalb eines Jahres seit der letzten Beisetzung libernimmt.

(7) Arten von Grabstéatten

Folgende Arten von Grabstatten werden unterschieden:

Wahlgrabstatten (§ 14) als: Sarggrabstatte bzw. Urnengrabstatte

Gemeinschaftsgrabstatten (§16) als: Rasengrabfeld; Urnenfeld

In allen Grabarten fir Sdarge werden Kindersarggrabstatten fir bis zum 5. Lebensjahr verstorbene
Kinder sowie flr Fehlgeborene und ungeborene Kinder eingerichtet.

§ 14 Wahlgrabstitten

(1) Wahlgrabstatten sind Grabstadtten, an denen gewisse Wahlmaoglichkeiten hinsichtlich Lage und
GroRe im Rahmen dieser Friedhofsordnung bestehen.
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Wahlgrabstatten werden mit einer oder mehreren Grabstatten vergeben als...

a) Sargwahlgrabstatte,
je Grabstatte zur Bestattung einer Leiche von Verstorbenen ab dem 6. Lebensjahr oder 2
Kinderleichen bis zum 6. Lebensjahr (gilt auch fir Tot- und Ungeborene), zuséatzlich in jedem
Fall zur Besetzung von bis zu zwei Aschen.

b) Kindersargwahlgrabstatte je Grabstelle fir die Bestattung einer Kinderleiche bis zum
vollendeten 5. Lebensjahr oder eines fehl- bzw. ungeborenen Kindes.

c) Urnenwahlgrabstelle (aulRerhalb des Urnenfeldes)
Je Grabstelle fiir die Beisetzung von ausschlieRlich bis zu 4 Aschen.

Die Dauer eines erstmalig verliehenen Nutzungsrechtes betragt bei Sargwahlgrabstatten 30 Jahre,
auch fiur Kindergraber; Bei Urnengrabstatten gelten 20 Jahre, jeweils vom Tage der Verleihung
angerechnet. Das Nutzungsrecht gilt jedoch in allen Fallen ab der Beerdigung im Ablaufjahr stets
bis zum Jahresende.

Die erforderlichen Ruhezeiten in einer Grabstatte bestimmen die Dauer der Nutzungszeit. Daher
verlangern sich durch jede Bestattung bzw. Beisetzung innerhalb der Grabstatte die evtl. nicht
ausreichende Nutzungszeit und damit auch das Nutzungsrecht bis zum Ablauf der langsten
Ruhezeit, und zwar fir die gesamte Grabstatte.

Uber die nach Abs. 6 erforderliche Nutzungszeit hinaus kann das Nutzungsrecht - mit Ausnahme
der Félle nach § 3 Abs. 2 und mit Ausnahme des Rasengrabgemeinschaftsfeldes und des
Urnenfeldes — auf Antrag der nutzungsberechtigten Person um Zeitraume vom jeweils 10 Jahren
(10,20,30 Jahre) verlangert werden. Die Friedhofsverwaltung ist nicht verpflichtet, bei Ablauf des
Nutzungsrechtes zur rechtzeitigen Stellung eines Verlangerungsantrages aufzufordern. Die
Friedhofsverwaltung kann in begriindeten Fallen — z.B. bei planerischen oder gestalterischen
Malnahmen — Grabstadtten von der Verlangerung ausschliefen, die Verlangerung zeitlich
begrenzen oder von der Einhaltung bestimmter Voraussetzungen abhangig machen.

Das Nutzungsrecht an Wahlgrabstatten ohne aktive Ruhezeiten kann jederzeit zuriickgegeben
werden, an teilbelegten erst nach Ablauf der letzten Ruhezeit. Die Riickgabe ist grundsatzlich nur
fir die gesamte Grabstatte zuldssig. Die Friedhofsverwaltung kann Ausnahmeregelungen treffen.
Bei der Riickgabe von Nutzungsrechten an Wahlgrabstatten besteht kein Anspruch auf eine
Geblihrenerstattung. Die Friedhofsverwaltung kann in Hartefallen Ausnahmen zulassen.

Die nachtragliche Umwandlung von Wabhlgrabstatten in eine pflegefreie Rasengrabstatte ist
frihestens 15 Jahre vor Ablauf des Nutzungsrechtes moglich und erfordert die Zustimmung der
Friedhofsverwaltung. Das Abrdaumen und Einebnen der Grabstdtte obliegt der
nutzungsberechtigten Person.

Auf der Grabflaiche der nach Abs. 7 umgewandelten Grabstdtte sind Anpflanzungen, das
Aufstellen von Schalen o0.4., stehender Blumenschmuck oder andere individuelle Grabgestaltung
nicht zulassig. Das Ablegen von Grabschmuck auf einer solchen Rasengrabstétte ist wahrend der
Vegetationszeit (Marz bis Oktober) nicht zuladssig. Bei Zuwiderhandlungen kann dies von den
Friedhofsmitarbeitern jederzeit entfernt werden. Die Friedhofsverwaltung ist dabei zur
Aufbewahrung abgerdumter Gegenstdnde nicht verpflichtet.

§ 15 Reihengrabstitten

Reihengrabstatten werden nicht vergeben.
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§ 16 Gemeinschaftsgrabstatten

Gemeinschaftsgrabstatten sind die Zusammenfassung einer Vielzahl von Grabstatten
unterschiedlicher Nutzungsberechtigter zu einer einheitlichen Anlage. Die Grabstatten auf dem
Urnenfeld sind nur fiir Aschen und auf dem Rasengrabfeld grundsatzlich nur fiir Sarge vorgesehen.
Einzelheiten und eventuelle Einschriankungen konnen im Rahmen eines Gestaltungsplanes
geregelt werden. Die Gestaltungsbefugnis an den Gemeinschaftsgrabstdtten obliegt der
Friedhofsverwaltung der Gemeinde |hlow.

Innerhalb der Gesamtgrabstatte werden Einzelgrabstatten eingerichtet, an denen jeweils
Einzelnutzungsrechte verliehen werden. Fiir die Vergabe dieser Einzelnutzungsrechte gelten
grundsatzliche die allgemeinen Bestimmungen dieser Friedhofsordnung sowie die Bestimmungen
liber Wahlgrabstatten - § 14 — mit folgenden besonderen Regelungen:

a)

b)

Es werden ausschlielllich Einzelgrabstatten eingerichtet jeweils fir die Bestattung einer
Leiche bzw. Beisetzung einer Urne.

Es besteht grundsatzlich kein Anspruch auf Zuteilung einer Grabstatte in bestimmter Lage.
Hiervon ausgenommen werden kann die Zuteilung einer Grabstatte in unmittelbarer Nahe
angrenzenden Grabstdtte fir den noch lebenden Ehegatten/Lebenspartner, wenn die
Nutzungsrechte fir diese beiden Grabstellen gleichzeitig erworben werden und die
planerische Einteilung der Gesamtanlage dies zuldsst. Die Dauer eines solchen
Nutzungsrechtes an einer zunachst unbelegten Grabstatte ist dann bei spaterer Belegung an
die dann erforderliche Ruhestéatte anzupassen (fiir beide Graber).

Fiir die Nutzungsdauer gelten die Regelungenin § 9.

In den Grabstatten des Urnenfeldes konnen (ber die Bestimmungen des § 2(2) hinaus auch
Aschen von Personen beigesetzt werden, die bei ihrem Ablegen ihren Hauptwohnsitz oder
gewobhnlichen Aufenthalt in der Gemeinde Ihlow hatten und aus Grinden der 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung von Amts wegen bestattet werden mussen.

Die Gemeinschaftsgrabstitten werden vom Friedhofstrager gestaltet und dauerhaft
gepflegt.

Die Grabstatten werden als Rasenflaichen angelegt. Die einzelne Grabstdtte wird nicht
kenntlich gemacht. Auf Wunsch des Nutzungsnehmers ist es moglich an den Stelen
(Urnenfeld) oder an der Gedenkmauer (Rasengrabfeld) eine Bronzetafel anbringen zu lassen.
Diese Tafel muss sich an die schon vorhandenen Tafeln angleichen, um ein einheitliches
Erscheinungsbild zu gewahrleisten. Auf einer solchen Bronzetafel wird Name, Vorname,
Geburts- und Sterbedatum verzeichnet, auf Wunsch auch Zwischenname sowie
Geburtsname. Darliberhinausgehende Eintrage sind nicht zugelassen. Die Anbringung der
Bronzetafel nebst Beschriftung wird von der Friedhofsverwaltung bzw. vom Nutzungsnehmer
auf dessen Kosten veranlasst, je nach Vermerk in der Gebihrenordnung. Grabschmuck ist
nur an den dafiir besonders vorgesehenen Platzen abzulegen. Unansehnlich gewordener
Grabschmuck kann von den Friedhofsmitarbeitern entfernt werden. Das Ablegen von
Grabschmuck direkt auf der Grabstelle ist auRer anlasslich der Bestattung/Beisetzung nicht
zulassig. Die Friedhofsverwaltung ist nicht zur Aufbewahrung abgeraumter Gegenstdnde (z.B.
Pflanzschalen und dergl.) verpflichtet.

§ 17 — gestrichen -

V. Anlage und Pflege der Grabstatten

Dieser Abschnitt IV gilt fir alle Grabstatten des Friedhofes, sofern nicht fiir bestimmte Grabarten oder
Friedhofsbereiche ausdriicklich andere Bestimmungen gefasst sind.
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§ 18 Anlage der Grabstatten

Grabstatten sind innerhalb von zwei Monaten nach der Belegung durch die nutzungsberechtigte
Person als Grabstdtte erkennbar herzurichten und zumindest fir die Dauer bestehender
Ruhezeiten angemessen instand zu halten. Die Art der Herrichtung wird von den Bestimmungen
der jeweiligen Grabart geregelt. Werden Nutzungsrechte ohne sofortige Belegung im Voraus
erworben oder Uberschreitet das Nutzungsrecht den Ablauf aller Ruhezeiten, ist die Herrichtung
bzw. Erhaltung als erkennbare Grabstatte nicht zwingend erforderlich; Die Friedhofsverwaltung
kann fur die Pflege derartiger Flachen jedoch eine besondere Gebiihrenregelung treffen.

Die Gestaltung der Grabstadtten ist dem Gesamtcharakter des Friedhofes, dem besonderen
Charakter des Friedhofsteils und der unmittelbaren Umgebung so anzupassen, dass die Wiirde
des Friedhofes gewahrt bleibt. Grabstadtten sind ebenerdig anzulegen, allenfalls geringfiligig hoher
als das Niveau der angrenzenden oder ndachsten Wege. Auf Dauer angelegte Grabhiigel sind nicht
zuldssig. Bei der Anlegung einer Grabstatte darf die zuldssige GesamtgroBe nicht (iberschritten
werden.

Die Grabstatten diirfen nur mit Gewachsen bepflanzt werden, durch die benachbarte Grabstatten
und 6ffentliche Anlagen nicht beeintrachtigt werden. Die Bepflanzung darf seitlich nicht Gber die
GrabstattengroRe hinauswachsen. Das Pflanzen von Baumen ist nicht gestattet. Straucher dirfen
nur angepflanzt werden, wenn sie ihrer Art nach eine Hohe von 1,50 m nicht Gberschreiten
werden. Ansonsten sind sie auf diese Hohe zurlickzuschneiden oder zu entfernen.

Die Grabstatten sind einzufassen. Grabeinfassungen missen festem Material (Naturstein)
bestehen, sofern bei bestimmten Grabarten oder Friedhofsbereichen nichts anderes bestimmt
ist. Einfassungen sollen in Material und Gestaltung eine harmonische Einheit mit einem
eventuellen Grabmal bilden. Die Grabeinfassungen sind so zu verlegen, dass eine Abgrenzung zu
den Nachbargrabstdtten reguldr 30 cm berlicksichtigt, es sei denn dies ist aufgrund der
vorliegenden Gegebenheiten nicht moglich.

§ 19 Pflege der Grabstatten

Die angelegten Grabstatten sind dauernd in einem wiirdigen, gepflegten und verkehrssicheren
Zustand zu halten. Verantwortlich dafir sind die jeweiligen Nutzungsberechtigten. Sie sind auch
fur Schaden verantwortlich, die insbesondere durch Umfallen des Grabmals oder Abstiirzen von
Teilen desselben verursacht werden.

Die Friedhofsverwaltung ist befugt, stark wuchernden, absterbenden oder Bestattungen
behindernden Bewuchs zu beschneiden oder zu beseitigen.

Verwelkte Blumen, Krdanze usw. sind von den Grabstdtten zu entfernen und an den dafir
vorgesehenen Platzen abzulegen. Eine eventuell vorgesehene Abfallsortierung ist zu beachten.

Grabteilabdeckungen mit undurchldssigen Materialien dirfen eine Flache von 2/3 der
Grabstatten nicht tGberschreiten. Die Abdeckungen dirfen nur aus Naturstein bestehen. Die
Friedhofsverwaltung kann widerrechtlich aufgebrachte Abdeckungen auf Kosten der
Nutzungsberechtigten entfernen lassen.

Die Herrichtung, die Unterhaltung und jede Veranderung der gartnerischen Anlagen aulRerhalb
der Grabstatten obliegt ausschliefSlich der Friedhofsverwaltung.

Die Gemeinde lhlow ist als Friedhofstrager nicht verpflichtet, zur Verhiitung von Schaden, die
durch fremde Personen oder Tiere hervorgerufen werden, Vorkehrungen zu treffen.
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Die Verwendung von Pflanzenschutz- und Wildkrautbekampfungsmitteln sowie von biologisch
nicht abbaubaren Reinigungsmitteln zur Grabpflege und Reinigung von Grabmalen und anderen
Anlagen ist nicht gestattet.

Kunststoffe diirfen in samtlichen Produkten der Trauerfloristik, insbesondere in Kranzen,
Trauergebinden, Trauergestecken, in Grabschmuck und bei Grabeinfassungen sowie bei
Pflanzenanzuchtbehiltern, die an der Pflanze verbleiben, nicht verwendet werden
(ausgenommen sind Grabvasen, Grablichter und Markierungszeichen) und dirfen, ebenso wie
Verpackungsmaterial und Transportbehélter aus diesen Stoffen, nicht in die Friedhofsabfalle
gelangen, sondern sind mitzunehmen, soweit keine entsprechende Entsorgungsmoglichkeit
geboten wird.

Die Benutzung motorbetriebener Gartengerate ist ausschlielllich gewerblichen Fachunternehmen
sowie der Friedhofsverwaltung gestattet.

§ 20 Vernachldssigung

Wird die Grabstiatte nicht vorschriftsmallig hergerichtet oder gepflegt, hat die
nutzungsberechtigte Person nach schriftlicher Aufforderung der Friedhofsverwaltung die
Grabstatte innerhalb einer angemessenen Frist in Ordnung zu bringen. Kommt sie der
Verpflichtung nicht nach, kann die Friedhofsverwaltung die Grabstidtte auf Kosten der
nutzungsberechtigten Person in Ordnung bringen lassen. Ist die nutzungsberechtigte Person der
Verpflichtung aus Satz 1 auch nach zweimaliger Mahnung nicht nachgekommen, kann die
Friedhofsverwaltung auch die Grabstatte einebnen und begriinen. Die Pflege einer solchen
eingeebneten und begrinten Grabstatte erfolgt bis zu einer moglichen Neuanlegung auf Kosten
der Nutzungsberechtigten Person durch den Friedhofstrager. Die Gemeinde lhlow ist nicht
verpflichtet, abgeraumte Sachen aufzubewahren

Ist die nutzungsberechtigte Person nicht bekannt oder nicht ohne besonderen Aufwand zu
ermitteln, wird durch eine 6ffentliche Bekanntmachung auf die Verpflichtung zur Herrichtung
hingewiesen. AuRerdem wird die unbekannte nutzungsberechtigte Person durch ein
Hinweisschild auf der Grabstatte aufgefordert, sich mit der Friedhofsverwaltung in Verbindung zu
setzen. Bleibt die Aufforderung oder der Hinweis drei Monate unbeachtet, kann die
Friedhofsverwaltung auf Kosten der nutzungsberechtigten Person die Grabstdtte abraumen,
einebnen und einsden und Grabmal und andere Anlagen beseitigen lassen.

Bei ordnungswidrigem Grabschmuck gilt Abs. 1 Satz 1 entsprechend. Wird die Aufforderung nicht
befolgt oder ist die nutzungsberechtigte Person nicht bekannt oder nicht ohne besonderen
Aufwand zu ermitteln, kann die Friedhofsverwaltung den Grabschmuck auf Kosten der
nutzungsberechtigten Person entfernen oder entfernen lassen.

Die Gemeinde I|hlow ist nicht verpflichtet, abgerdumte Sachen aufzubewahren. Das
Nutzungsrecht an der Grabstatte erlischt.

VI. Grabmale und andere Anlagen
§ 21 Aufstellen und Legen der Grabmale/Standsicherheit
Die Grabmale sind entsprechend dem genehmigten Antrag ordnungsgemal von einem Steinmetz
oder sonstigen Dienstleister mit gleichwertiger Qualifikation in Befestigungstechnik, Planung,

Berechnung und Ausfiihrung zu fundamentieren und aufzustellen. Dem Antrag ist der
Grabmalentwurf in einem geeigneten Mal3stab beizufligen.
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Stehende Grabmale und sonstige Grabmale, die fundamentiert werden sollen, sind ihrer GréRe
entsprechend nach der Technischen Anleitung zur Standsicherheit von Grabmalanlagen (TA
Grabmal) der Deutschen Natursteinakademie (DENAK e.V.) in der jeweils geltenden Fassung zu
fundamentieren und so zu befestigen, dass sie dauerhaft standsicher sind und auch beim Offnen
benachbarter Grabstadtten nicht umstlirzen oder sich senken kdnnen. Satz 1 gilt fiir sonstige
Bauanlagen entsprechend.

Fir alle neue errichteten, versetzten und reparierten Grabmale haben der Steinmetzbetrieb oder
Dienstleistungserbringer eine Abnahmepriifung nach Abschnitt 4 der TA Grabmal vorzunehmen,
soweit diese vorgeschrieben ist. Der Prifablauf ist nachvollziehbar zu dokumentieren. Die
nutzungsberechtigte oder beauftragte Person hat der Gemeinde lhlow spatestens sechs Wochen
nach Fertigstellung der Grabmalanlage die Dokumentation der Abnahmeprifung und
Abnahmebescheinigung entsprechend den Anforderungen der TA Grabmal auf Anfrage
vorzulegen.

Die Errichtung und jede Anderung von Grabmalen und anderen Anlagen sind der
Friedhofsverwaltung im Voraus anzuzeigen mit der Erklarung, dass das Vorhaben der giiltigen
Friedhofsordnung und den Vorgaben des technischen Regelwerks entspricht.

Es darf begonnen werden, wenn die Friedhofsverwaltung schriftlich die Ubereinstimmung mit der
geltenden Friedhofsordnung bestitigt hat. Wurde vor Aufstellung bzw. vor Anderung eines
Grabmals oder einer sonstigen baulichen Anlage die Erlaubnis der Gemeinde lhlow nicht erteilt,
so kann diese die Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes auf Kosten der oder des
Nutzungsberechtigten verlangen.

Erscheint die Standsicherheit von Grabmalen, anderen Anlagen oder Teilen davon gefdhrdet, ist
die fur die Unterhaltung verantwortliche nutzungsberechtigte Person verpflichtet, unverziglich
flr Abhilfe zu sorgen. Bei Gefahr im Verzug kann die Friedhofsverwaltung auf Kosten der
nutzungsberechtigten Person geeignete SicherungsmalRnahmen ergreifen (z.B. Absperrungen,
Umlegen von Grabmalen). Wird der ordnungswidrige Zustand trotz schriftlicher Aufforderung der
Friedhofsverwaltung nicht innerhalb einer festzusetzenden, angemessenen Frist beseitigt, ist die
Friedhofsverwaltung berechtigt, die Grabmale, andere Anlagen oder Teile davon auf Kosten der
nutzungsberechtigten Person zu entfernen. Ist die nutzungsberechtigte Person nicht bekannt
oder ohne besonderen Aufwand zu ermitteln, genligen als Aufforderung eine offentliche
Bekanntmachung und ein Hinweisschild auf der Grabstatte, das fiir die Dauer von einem Monat
aufgestellt wird.

Es dirfen nur Grabmale, Einfassungen und sonstige Grabausstattung aufgestellt werden, die
nachweislich in der gesamten Wertschopfungskette ohne ausbeuterische Kinderarbeit im Sinne
des Ubereinkommens (ber das Verbot und unverziigliche MaRnahmen zur Beseitigung der
schlimmen Formen der Kinderarbeit der Internationalen Arbeitsorganisation (ILO-Konvention
182) hergestellt sind.

Sofern Grabmale, Einfassungen und sonstige Grabausstattung aus Landern stammen, in denen
Kinderarbeit bekannt wurde, oder wenn die Produktion bzw. teilweise Herstellung in solchen
Landern erfolgte, ist mittels Zertifikats einer anerkannten Organisation nachzuweisen, dass diese
Produkte ohne ausbeuterische Kinderarbeit im Sinne der ILO-Konvention 182 hergestellt sind.

§ 22 Verkehrssicherungspflicht fiir Grabmale

Die Grabmale und sonstigen baulichen Anlagen sind dauernd in verkehrssicherem Zustand zu
halten. Verantwortlich dafir ist die nutzungsberechtigte Person,
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Fir die jahrliche Standsicherheitskontrolle durch die Gemeinde lhlow mittels Druckprobe gilt die
Anleitung zur Standsicherheitspriifung von Grabmalen des Verbandes der Friedhofsverwalter
Deutschlands e.V.

Wird ein mangelhafter Zustand trotz schriftlicher Aufforderung der Gemeinde |hlow nicht
innerhalb einer angemessenen Frist beseitigt, kann diese das Grabmal oder Teile davon
entfernen. Bei Gefahr im Verzug kann die Gemeinde Ihlow auf Kosten der nutzungsberechtigten
Person SicherungsmalRinahmen (z.B. Umlegen von Grabmalen, Absperrungen) durchfihren. Ist die
nutzungsberechtigte Person nicht bekannt oder nicht ohne weiteres zu ermitteln, genligt eine
offentliche Bekanntmachung und ein zweiwdchiger Hinweis auf der Grabstatte.

§ 23 Entfernung von Grabmalen

Grabmale und andere Anlagen diirfen vor Ablauf der Nutzungszeit nur mit vorheriger Zustimmung
der Friedhofsverwaltung entfernt werden.

Nach Ablauf der Nutzungszeit sind Grabmale und sonstige Anlagen innerhalb einer Frist von 3
Monaten, spatestens jedoch innerhalb einer nach Aufforderung durch die Friedhofsverwaltung
gesetzten Frist durch die nutzungsberechtigte Person von der Grabstdtte und vom Friedhof zu
entfernen. Dazu gehoren insbesondere auch Fundamente eventuelle sonstige nicht sichtbare
Teile baulicher Anlagen. Nach Ablauf dieser Fristen kann die Friedhofsverwaltung die Raumung
der Grabstatte und Entfernung der Grabmale und sonstiger Anlagen auf Kosten der bisher
nutzungsberechtigten Person veranlassen. Ist die nutzungsberechtigte Person nicht bekannt oder
ohne besonderen Aufwand nicht zu ermitteln, genligen als Aufforderung eine offentliche
Bekanntmachung und ein Hinweisschild auf der Grabstatte fiir die Dauer von 3 Monaten.

Die Friedhofsverwaltung ist zur Aufbewahrung solcher abgerdumter Grabmale und sonstiger
Anlagen nicht verpflichtet. Die Gemeinde lhlow hat als Friedhofstrager keinen Ersatz fir diese
Grabmale und sonstige Anlagen zu leisten.

Grabmale mit allgemeinem Denkmalwert werden nach Moglichkeit von der Gemeinde lhlow
erhalten. Einzelfalle werden durch Ortsratsbeschluss festgestellt.

VIl. Andachts- bzw. Leichenhallen der Gemeinde lhlow
§ 24 Allgemeines

Die Leichenhallen der Gemeinde Ihlow sind in den Ortschaften Ihlowerfehn, Riepe, Simonswolde
und Westerende-Kirchloog vorhanden. Die Leichenhalle in Weene wird von der Kirchengemeinde
bewirtschaftet.

Die Leichenhalle dient zur Aufnahme von Leichen bis zu deren Bestattung oder Uberfiihrung an
einen anderen Ort. Sie darf nur in Begleitung eines Angehdorigen, des Friedhofspersonals oder mit
Zustimmung der Friedhofsverwaltung betreten werden.

Sofern keine gesundheitlichen oder sonstige Bedenken bestehen, konnen die Angehérigen die
Verstorbenen wihrend der von der Friedhofsverwaltung festzusetzenden Offnungszeiten sehen.
Die Sarge sind spéatestens eine halbe Stunde vor Beginn der Bestattung endgiltig zu verschlieRen.

Die Sarge der an meldepflichtigen Krankheiten Verstorbenen sollen in einem besonderen Raum
der Leichenhalle aufgestellt werden. Der Zutritt zu diesem Raum und die Besichtigung der Leichen
bedirfen zusatzlich der vorherigen Zustimmung des Amtsarztes.
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Die Ausstattung des Andachtsraumes mit Blumen, Kranzen usw. bleibt den Angehdrigen der
verstorbenen Person bzw. den Kostentragern der Bestattung Uberlassen. lhnen obliegt ebenfalls
die Gestellung der erforderlichen Sargtréger.

Den Weg des Trauerzuges von der Andachtshalle zur Grabstatte bestimmt der jeweilige
Friedhofswarter.

Fir die Dauer der Aufbahrung der Leiche in der Leichenkammer erhalten die Angehorigen von der
Friedhofsverwaltung bzw. mit der Aufsicht in der Friedhofskapelle betrauten Person einen
Schlussel von der betreffenden Leichenkammer.

Kindern unter 14 Jahren dirfen die Friedhofskapelle nur in Begleitung Erwachsener und unter
deren Verantwortung betreten.

Die Besucher haben sich ruhig und der Wiirde des Ortes entsprechend zu verhalten. Untersagt ist
es u.a.:

Tiere mitzubringen

Waren aller Art anzubieten

Druckschriften ohne Genehmigung zu verteilen

sich ungebiihrlich zu betragen

die Friedhofskapelle zu verunreinigen.

Den Aufforderungen der mit der Aufsicht beauftragten Person ist Folge zu leisten.

ok wnN e

(10) Fur die Benutzung der Friedhofskapelle ist eine Gebihr entsprechend der zu dieser Satzung

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

gehorenden Gebihrenordnung zu entrichten.
§ 25 Trauerfeiern

Die Trauerfeiern kénnen in der Kirche, der Andachtshalle, am Grab oder an einer anderen, im
Freien fiir diese Zwecke von der Friedhofsverwaltung zu bestimmende Stelle auf dem
Friedhofsgelande, abgehalten werden.

Die Benutzung der Leichenhalle kann untersagt werden, wenn die verstorbene Person an einer
meldepflichtigen, Gbertragbaren Krankheit gelitten hat oder Bedenken wegen des Zustandes der
Leiche besteht.

Jede Musik- und Gesangsdarbietung auf dem Friedhof auRerhalb der Leichenhalle bedarf der
vorigen Anmeldung bei und Genehmigung durch die Friedhofsverwaltung.

VIIl.  Schlussvorschriften
§ 26 Datenverarbeitung

Fir die Zwecke der Verwaltung des Friedhofes und der Bestattungseinrichtungen dirfen
personenbezogene Daten erhoben und verarbeitet werden.

Eine Ubermittlung personenbezogener Daten an andere Stellen und Personen ist zulssig, wenn

1. dies zur Erfillung des Friedhofszweckes erforderlich ist,

2. die Datenempfanger ein berechtigtes Interesse an der Kenntnis der zu Gbermittelnden Daten
glaubhaft dargelegt und zugesichert haben, dass die Daten nur fiir die den Zweck genutzt
werden, fiir den sie Gbermittelt werden und
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3. die betroffenen Personen kein schutzwiirdiges Interesse an dem Ausschluss der
Ubermittlung haben.

Die nutzungsberechtigten Personen sind verpflichtet, der Friedhofsverwaltung unverziglich jede
Anderung ihrer Anschrift und ihres Namens mitzuteilen.

Es wird ein Grabregister der beigesetzten Personen mit laufenden Nummern gefihrt.

Zeichnerische Unterlagen, Gesamtplane, Belegungsplane und Grabmalentwirfe sind von der
Friedhofsverwaltung aufzubewahren.

Die Auskunft Gber die Lage von Grabstadtten sowie die Angabe des Termins (Datum, Uhrzeit) der
Beisetzung Verstorbener werden durch das Datenschutzrecht nicht berthrt.

Im Ubrigen bleiben die gesetzlichen Bestimmungen zum Schutz personenbezogener Daten
unbertihrt. Die Datenschutz-Erklarung der Gemeinde I|hlow nach der Datenschutz-
Grundverordnung kann im Internet unter www.ihlow.de eingesehen werden.

§ 27 Anordnung und Ausnahmen im Einzelfall

Wird dieser Satzung zuwidergehandelt oder ist die Ordnung auf dem Friedhof aus anderen
Grinden gefahrdet, so kann die Friedhofsverwaltung nach pflichtgemaflem Ermessen die
notwendigen MalRnahmen und Anordnungen treffen, um die Ordnung wiederherzustellen. Wer
die Ordnungsbestimmungen der Friedhofssatzung oder die besonderen Anweisungen der
Aufsichtspersonen nicht befolgt, kann vom Friedhof verwiesen werden.

Die Friedhofsverwaltung kann im Einzelfall Ausnahmen von den Bestimmungen dieser Satzung
zulassen, soweit sie mit dem Zweck des Friedhofes und der Ordnung auf dem Friedhof vereinbar
sind.

§ 28 Haftung

Die Gemeinde Ihlow haftet nicht fiir Schaden, die durch nicht satzungsgemaRe Benutzung des
Friedhofes und der Bestattungseinrichtungen, durch dritte Personen oder durch Tiere entstehen.
Ihr obliegt keine Uber die Verkehrssicherungspflicht hinausgehenden besonderen Obhuts- und
Uberwachungspflichten. Im Ubrigen haftet die Gemeinde lhlow nur bei Vorsatz und grober
Fahrlassigkeit ihres Personals. Von dieser Haftungsbeschrankung ausgenommen sind Schaden aus
der Verletzung des Lebens, des Korpers oder der Gesundheit.

Die nutzungsberechtigten Personen haften fiir schuldhaft verursachte Schaden, die infolge einer
unsachgemaRen oder den Vorschriften dieser Satzung widersprechenden Benutzung oder eines

mangelhaften Zustandes ihrer Grabstatten entstehen.

Sie haben die Gemeinde Ihlow von Ersatzanspriichen Dritter freizustellen, die wegen solcher
Schaden geltend gemacht werden kdénnen.

§ 29 Gebiihren

Fir die Benutzung des Friedhofes in Simonswolde und der Andachtshalle sind Gebihren nach der
jeweils geltenden Friedhofsgebiihrensatzung der Gemeinde lhlow zu entrichten.
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§ 30 Ordnungswidrigkeiten

Mit einer GeldbuRe bis zu 5. 000€ kann gem. § 10 Abs. 5 NKomVG belegt werden, wer vorsatzlich oder
fahrlassig die Regeln des Friedhofes nicht befolgt.

§ 31 Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Friedhofssatzung (Friedhofsordnung)
der Gemeinde |hlow, vom 10.09.2015, sowie die Benutzungsordnung fiir die gemeindeeigenen
Friedhofskapellen der Gemeinde Ihlow vom 10.12.1993, zuletzt geadndert durch die
4. Anderungssatzung vom 24.03.2011, auRer Kraft.

lhlow, den 17.12.2025
Gemeinde lhlow

Ulrichs
Blirgermeister

Satzung liber die Erhebung von Gebiihren fiir den Friedhof Simonswolde und
die Andachtshallen (Leichenhallen) der Gemeinde Ihlow (Friedhofsgebiihrensatzung)

Aufgrund des § 13 Abs. 4 des Gesetzes Uber das Leichen-, Bestattungs- und Friedhofswesen (BestattG)
vom 08.12.2005 (Nds. GVBI. S. 381), zuletzt gedndert durch Art. 2 des Gesetzes vom 23.02.2022 (Nds.
GVBI. S 381), der §§ 10, 58 und 111 Abs. 1 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes
(NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch Art. 2 des Gesetzes vom
22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 588) sowie der §§ 1, 2, 4 und 5 des Niedersichsischen
Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in der Fassung vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt
geandert durch Art. 4 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589), hat der Verwaltungsrat der
Gemeinde lhlow am 17.12.2025 folgende Friedhofsgebihrensatzung beschlossen:

§ 1 Grundsatz

(1) Far die Benutzung des Friedhofes und der Bestattungseinrichtungen und fir damit im
Zusammenhang stehende Leistungen werden Benutzungsgebiihren nach Maligabe dieser Satzung
sowie nach dem anliegenden Gebiihrentarif, der Bestandteil dieser Satzung ist, erhoben. Fir die
Vornahme von Amtshandlungen werden Verwaltungsgebiihren nach MaRgabe dieser Satzung
erhoben. Sofern und soweit gebihrenpflichtige Leistungen nach dieser Satzung aufgrund des
Umsatzsteuergesetzes der Umsatzsteuer unterliegen, wird zusatzlich zu den Gebilhren die
gesetzliche Umsatzsteuer erhoben.

(2) Fir besondere Leistungen, die in den nachfolgenden Bestimmungen nicht vorgesehen sind, setzt
die Gemeinde |hlow die zu zahlende Gebiihr nach dem tatsachlichen Aufwand fest. Besondere
Leistungen sind zum Beispiel Entfernung von Grabmalen, Pflanzungen und Anlagen wéhrend oder
nach Ablauf der Nutzungszeit.

(3) Auslagen, die im Zusammenhang mit Amtshandlungen oder der Inanspruchnahme von sonstigen
Leistungen des Friedhofes und den Bestattungseinrichtungen notwendig werden, die nicht bereits
in die Geblihr einbezogen sind, haben die Geblihrenschuldner zu erstatten; dies gilt auch, wenn
eine Gebihr nach dieser Satzung nicht zu entrichten ist.
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§ 2 Geblhrenschuldner
(1) Zur Entrichtung der Gebiihren und Auslagen ist verpflichtet, wer
1. den Antrag zu einer gebilihrenpflichtigen Leistung erteilt hat (Antrag auf Beisetzung),
die Friedhofseinrichtung benutzt,
das Nutzungsrecht an einer Grabstatte erwirbt sowie
wer offentlich-rechtlich verpflichtet ist, die Bestattung zu veranlassen (bestattungspflichtige
Personen).

PwnN

(2) Mehrere Geblhrenschuldner haften als Gesamtschuldner.

§ 3 Entstehen und Falligkeit der Gebiihren; Beitreibung
(1) Die Geblhrenschuld entsteht mit
1. der Verleihung des Nutzungsrechtes an Grabstatten,
2. der Inanspruchnahme der Bestattungseinrichtungen,
3. der Vornahme von Amtshandlungen,
4. der Ausfiihrung besonderer Leistungen auf dem Gebiet des Friedhofswesens.

(2) Die Gebuhren werden mit Ausstellung des Geblhrenbescheides féllig und sind innerhalb von zwei
Wochen nach dessen Bekanntgabe zu entrichten.

(3) Ruckstandige Gebihren kdnnen im Verwaltungszwangsverfahren beigetrieben werden.

§ 4 Stundung, Niederschlagung und Erlass von Gebihren
Wenn die Erhebung von Gebiihren im Einzelfall zu einer unbilligen Harte fihrt, knnen die Gebihren
auf Antrag gestundet oder erlassen werden.

§ 5 Gebihr bei Riicknahme von Antragen

Wird ein Antrag auf Benutzung des Friedhofes oder einer Bestattungseinrichtung zuriickgenommen,
nachdem mit der Ausfiihrung der Amtshandlung begonnen worden ist, wird eine Gebihr nach dem
tatsachlichen bisherigen Aufwand gem. § 1 Abs. 2 erhoben.

§ 6 Zusatzliche Leistungen

Leistungen, fiir die kein Geblihrentarif vorgesehen ist, werden von der Friedhofsverwaltung nach dem
jeweiligen Aufwand berechnet. Zusatzlich kann die Erstattung von entstandenen Sachkosten und
Auslagen gefordert werden.

§ 7 Schlussbestimmungen

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft. Mit Inkrafttreten der neuen Satzung tritt die fir die
Erhebung von Gebiihren fir den Friedhof im Ortsteil Simonswolde vom 24.03.2011 und die
Benutzungsordnung fiir die gemeindeeigenen Friedhofskapellen der Gemeinde Ihlow vom 10.12.1993,
in der 4. Anderungssatzung dazu vom 24.03.2011 auRer Kraft.

lhlow, den 17.12.2025
Gemeinde lhlow

Ulrichs
Blrgermeister
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Gebiihrentarif zu § 1 Abs. 1 Satz 1 der Friedhofsgebiihrensatzung der Gemeinde lhlow

. Gebiihren fiir die Verleihung von Nutzungsrechten an Grabstatten — je Grabstelle-
1. Wahlgrabstatten:

a) Sarg, fiir 30 Jahre 390,00 €

b) fir jedes Jahr der Verlangerung 12,70 €

c) Kind, fur 20 Jahre 205,00 €

d) fir jedes Jahr der Verlangerung 12,70 €

2. Gemeinschaftsgrabstatten flr Erdbestattungen:

a) Sarg, fiir 30 Jahre 1.600,00 € *
b) fir jedes Jahr der Verlangerung 32,70 €
c) Rasenwahlgrab Kind, 30 Jahre 1.600,00 € *
d) jedesJahr der Verlangerung 32,70 €

* In diesem Betrag sind Grabbereitstellung, Friedhofsunterhaltungs- und sonstige Gebilhren, sowie
die Kosten fiir die Namenstafel an der Gedenkmauer, komplett enthalten. Dieser Betrag ist in
voller Hohe innerhalb von 6 Monaten nach der Beisetzung zu entrichten

3. Gemeinschaftsgrabstatten fir Urnenbeisetzungen:

e) Urne, fiir 20 Jahre 250,00 €
Die Kosten fiir eine Namenstafel an den Stelen sind nicht inklusive.
f) fir jedes Jahr der Verlangerung 12,70 €

4. Umwandlung einer Wahlgrabstelle in eine pflegefreie Rasengrabstatte
(die Geblihr wird im Voraus fir die verbleibende Nutzungsdauer erhoben),
je Grabstelle und Jahr der noch verbleibenden Ruhezeit 22,00 €

Hinweis:

1. Uberschreitet bei zusatzlicher Beisetzung einer Urne in einer bereits belegten Grabstatte die
neue Ruhezeit die bisherige Nutzungszeit, wird eine Gebihr nach vorstehenden Satzen fir
jedes Jahr der Anpassung an die neue Ruhezeit erhoben, bei mehrstelligen Grabstatten flr
jede Stelle.

2. Wiedererwerbe und Verldangerungen von Nutzungsrechten sind nur in vollen Kalenderjahren
moglich.

3. Die Gebihr fur den Erwerb, Wiedererwerb, die Umwandlung und die Verlangerung des
Nutzungsrechtes wird fiir den gesamten Zeitraum im Voraus erhoben.

1l Friedhofsunterhaltungsgebiihr
Fir die laufende Unterhaltung des Friedhofes (Personalkosten der Unterhaltung sowie Sachkosten,
Abfallentsorgung, Kraftstoffe, Material fir Nachbesserungen, Reparaturen und Nachpflanzungen, die
nicht bereits Gber die Nutzungsrechtsgebihren abgedeckt sind) fir ein Jahr
je Rasengrabstelle in der Gemeinschaftsgrabstatte 16,00 €,

fur alle anderen Grabstatten 13,00 €.
Die Friedhofsunterhaltungsgebihr kann zu Hebungszeitraumen von bis zu 3 Jahren zusammengefasst

werden. Auf ausdriicklichen Wunsch des Nutzungsberechtigten kann diese Gebiihr fir die Restlaufzeit
des Nutzungsrechtes mit der Zahlung des Gesamtbetrages abgelost werden.
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1. Sonstige Gebiihren

a) Genehmigung von Grabmalen und Grabplatten jeweils 22,00 €
b) Pauschale fir Verwaltungstatigkeiten jeweils
(z.B. Umschreibung Nutzungsnehmer) 22,00 €
c) Geb.f. Urne in bestehendem Grab 19,00 €
d) Sonstige Gebilihren (Abfallentsorgung u.a.) 15,00 €
V. Nutzungsgebiihren
a) Nutzung der Leichenhalle, je Nutzungsfall 160,00 €

Hierbei ist es unerheblich, ob nur Andachtsraum, Totenkammer oder beides genutzt wird, ob eine
Trauerfeier oder nur die Aufbewahrung der verstorbenen Person u.a. erfolgt.

2. Anderungssatzung zur Hundesteuersatzung
der Gemeinde lhlow vom 09.12.1999

Aufgrund der §§ 10, 58 Abs. 1 Ziffer 5, 7 und § 111 Abs. 1 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 29.01 2025 (Nds. GVBI 2025, Nr. 3), §§ 1, 2 und 3 des Niedersachsischen
Kommunalabgabengesetzes (NKAG) vom 23.01.2007 (Nds. GVBI. S. 41), zuletzt gedndert durch Artikel
4 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI S. 589), hat der Rat der Gemeinde lhlow in seiner Sitzung
am 17.12.2025 folgende Anderungssatzung beschlossen:

Artikel 1
Der § 3 Absatz 1 erhalt folgende Neufassung:
(1) Die Steuer wird nach der Anzahl der gehaltenen Hunde bemessen.
Die Steuer betragt jahrlich:
a) fiir den ersten Hund 60,00 Euro
b) fur den zweiten Hund 100,00 Euro
c) fur jeden weiteren Hund 180,00 Euro
d) fur jeden gefahrlichen Hund 600,00 Euro
Artikel 2

Der § 5 Absatz 1 Satz 2 erhalt folgende Neufassung:

Fir Hunde, die aus einem Tierheim Ubernommen werden, wird auf Antrag ein Jahr lang
Steuerbefreiung gewahrt.

Artikel 3
Diese Anderungssatzung tritt mit Wirkung zum 01.01.2026 in Kraft.
lhlow, den 17. Dezember 2025
Gemeinde lhlow

Ulrichs
Blrgermeister
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gemaR § 129 NKomVG

Der Rat der Gemeinde lhlow hat gemall § 129 Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz
(NKomVG) in seiner Sitzung am 17.12.2025 den nachstehenden Jahresabschluss fiir das Haushaltsjahr
2023 beschlossen und dem Biirgermeister die Entlastung erteilt.

Nachstehend die Bilanz in der komprimierten Darstellungsform zur Veroéffentlichung gemall § 55
Absatz 1 Satz 3 Kommunalhaushalts- und -kassenverordnung (KomHKVO) i. V. m. RdErl. d. Ml vom
24.04.2017 (Nds.MBI. S. 566).

Bilanz
der Gemeinde lhlow zum 31.12.2023
2022 2023 2023
Euro. Euro- Euro.
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Der Jahresabschluss der Gemeinde lhlow wird hiermit 6ffentlich bekanntgemacht.

Der Jahresabschluss inklusive Anhang zum 31.12.2023 und der Bericht Uber die Prifung des
Jahresabschlusses liegen in der Zeit vom 05. Januar 2026 bis einschlieBlich 13. Januar 2026 wahrend

der Offnungszeiten des Rathauses der Gemeinde Ihlow, Alte Wieke 6, 26632 lhlow, Zimmer 119,

offentlich aus.
lhlow, den 18.12.2025
Gemeinde lhlow

Ulrichs
Blrgermeister
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1. Anderungssatzung zur Satzung der Gemeinde Ihlow
liber die Festsetzung der Realsteuerhebesitze
ab dem Haushaltsjahr 2025

Aufgrund der §§ 10, 58, 111 Abs. 1 wund 112 Abs. 2 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom 17.10.2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 29. Januar 2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr. 3), des § 1 des Niedersachsischen
Kommunalabgabengesetzes (NKAG) vom 23.01.2007, (Nds. GVBI. S. 41), in der Fassung der
Bekanntmachung vom 20. April 2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Gesetzes
vom 22. September 2022 (Nds. GVBI. S. 589), der §§ 1 und 25 des Grundsteuergesetzes (GrStG) vom
07.08.1973 (BGBI. I S. 965), zuletzt gedndert durch Artikel 32 des Gesetzes vom 2. Dezember 2024
(BGBI. 2024 | Nr. 387) in Verbindung mit den §§ 1, 2 Abs. 1, und 9 des Niedersachsischen
Grundsteuergesetzes (NGrStG) vom 07. Juli 2021 (Nds. GVBI. S. 502), zuletzt gedndert durch Artikel 5
des Gesetzes vom 17. Mai 2022 (Nds. GVBI. S. 304), der §§ 1, 4, 16 und 35a des Gewerbesteuergesetzes
(GewsStG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Oktober 2002 (BGBI. I S. 4167), zuletzt gedndert
durch Artikel 4 des Gesetzes vom 28. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 69) und des § 1 des Gesetzes zur
Ubertragung der Festsetzung und Erhebung der Realsteuern auf die hebeberechtigten Gemeinden
(Realsteuer-Erhebungsgesetz) in der Fassung vom 22.12.1981 (Nds. GVBI. S. 423) hat der Rat der
Gemeinde lhlow am 17.12.2025 folgende Satzung beschlossen:

Artikel 1

Die Satzung der Gemeinde Ihlow (iber die Festsetzung der Realsteuerhebesatze ab dem Haushaltsjahr
2025 wird wie folgt geandert:

1. In § 1 werden die Worter ,,ab dem” durch die Wérter ,fiir das” ersetzt.
2.  Nach § 1 wird der folgende § 1a neu eingefiigt:

Die Steuersatze (Hebesatze) fir die Realsteuern werden fiir das Haushaltsjahr 2026 wie folgt

festgesetzt:

1. Grundsteuer

1.1 fur die land- und forstwirtschaftlichen Betriebe (Grundsteuer A) 442 v. H.
1.2 fur die Grundstlicke (Grundsteuer B) 270 v. H.
2. Gewerbesteuer 385v. H.

Artikel 2
Diese Satzung tritt mit Wirkung zum 31.12.2025 in Kraft.
lhlow, den 17.12.2025
Gemeinde lhlow

Ulrichs
Blrgermeister
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12. Satzung der Samtgemeinde Brookmerland zur Anderung der Satzung
iber die Erhebung von Beitragen, Gebiihren und Kostenerstattungen
fiir die Abwasserbeseitigung
(Abgabensatzung fiir die Abwasserbeseitigung)

Aufgrund der §§ 10, 11 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), in der Fassung der Anderung vom 29.01.2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr. 3)
und der §§ 5 und 6 des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 20. April 2017 (Nds. GVBI. S. 121), hat der Rat der Samtgemeinde Brookmerland

in seiner Sitzung am 16.12.2025 folgende 12. Satzung zur Anderung der Abgabensatzung fiir die
Abwasserbeseitigung vom 21.11.1994 beschlossen:

§ 12 Abs. 1 erhalt folgende Fassung:

(1) Die Zusatzgebiihr betragt je com Abwasser = 4,08 €.
Il

Diese Anderungssatzung tritt am 01. Januar 2026 in Kraft.

Marienhafe, den 16.12.2025

Samtgemeinde Brookmerland

Der Samtgemeindeblirgermeister
Ihmels

4. Anderungssatzung der Samtgemeinde Brookmerland iiber
Aufwandsentschadigung und Ersatz von Auslagen und Verdienstausfall

Aufgrund der §§ 10, 44 und 55 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom
17. Dezember 2010 (Nds. GVBI S. 576) zuletzt gedndert durch Artikel1 des Gesetzes vom
29. Januar 2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr. 3) hat der Rat der Samtgemeinde Brookmerland in seiner Sitzung
am 17.12.2025 folgende

Anderungssatzung
beschlossen:

Artikel 1
Anderung der Satzung
liber Aufwandsentschadigung und Ersatz von Auslagen und Verdienstausfall

§6

(1) Die nachstehend aufgefiihrten Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr Brookmerland erhalten zur
Abgeltung ihrer Aufwendungen folgende monatliche Entschadigung:

Gemeindebrandmeister/in 240,00 €
Fahrtkostenpauschale Gemeindebrandmeister/in 100,00 €
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stellv. Gemeindebrandmeister/in
Fahrtkostenpauschale stellv. Gemeindebrandmeister/in
Ortsbrandmeister/ in

stellv. Ortsbrandmeister/in
Sicherheitsbeauftragte/r
Gemeindejugendfeuerwehrwart/in
Gemeindekleiderwart
Ortsjugendfeuerwehrwart/in
Ortskinderfeuerwehrwart/in

1. Geratewart/in

2. Gerdtewart/in
Atemschutzgeratewart/in
Gemeindepressesprecher/in

120,00 €
50,00 €
120,00 €
80,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €
45,00 €

Durch die vorgenannten Regelungen sind alle weiteren Anspriche mit Ausnahme des
Verdienstausfalles im Brandeinsatzfall und bei Teilnahme an Lehrgangen ausgeschlossen. Der
Verdienstausfall fir alle Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr richtet sich nach dem NBrandSchG.

Mitgliedern der Freiwilligen Feuerwehr, die keinen Anspruch auf Weiterzahlung des Arbeitsentgeltes
durch den Arbeitgeber oder auf Erstattung der entgangenen Unterstiitzung oder Bezlige aus
offentlichen Mitteln haben, wird der nachgewiesene Verdienstausfall gemaR § 33 Abs. 4 NBrandSchG
auf Antrag ersetzt. Der Hochstbetrag wird auf 40,00 € pro Stunde, héchstens jedoch fiir acht Stunden

je Tag, festgesetzt.

Artikel 2
§7
Flr sonstige ehrenamtliche Tatige werden die Aufwandsentschadigungen wie folgt festgesetzt:
Fischerreiaufseher/in 50,00 €
Gleichstellungsbeauftragte 200,00 €
Schiedsperson 100,00 €
Stellv. Schiedsperson 50,00 €

Vorsitzender des Beirates fiir Senioren und Menschen mit Behinderung

Artikel 3
Inkrafttreten

Die Anderungssatzung tritt mit Bekanntgabe in Kraft.
Marienhafe, den 17.12.2025
Samtgemeinde Brookmerland

Ihmels
Samtgemeindeblirgermeister

50,00 €
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Satzung der Samtgemeinde Brookmerland
liber die Erhebung von Gebiihren fiir Dienst- und Sachleistungen der Freiwilligen Feuerwehr
Brookmerland auBerhalb der unentgeltlich zu erfiillenden Pflichtaufgaben
(Feuerwehrgebiihrensatzung)

Praambel

Aufgrund der §§ 10, 11, 58 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576 — VORUS 20300-), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 29.01.2025 (Nds. GVBI. 2025 Nr. 3), des Niedersdchsischen Verwaltungskostengesetzes
(NVwKostG) in der Fassung vom 25.04.2007 (Nds. GVBI. S. 172 — VORIS 20220 -), zuletzt gedndert durch
Artikel 11 des Gesetzes vom 15.12.2016 (Nds. GVBI. S. 301), der §§ 29, 30 und 31 des
Niedersachsischen Gesetzes Gber den Brandschutz und die Hilfeleistung der Feuerwehr (NBrandSchG)
vom 18.07.2012 (Nds. GVBI. S. 269 — VORIS 21090 -) zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
06.11.2024 (Nds. GVBI. 2024 Nr. 91), sowie der §§ 2, 4 und 5 des Nds. Kommunalabgabengesetzes
(NKAG) in der Fassung vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. S. 121), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 589) hat der Rat der Samtgemeinde Brookmerland in seiner
Sitzung am 16.12.2025 folgende Satzung beschlossen

§1

Allgemeines

Flr Einsatze und Leistungen der Freiwilligen Feuerwehr Brookmerland auRerhalb der unentgeltlich zu
erfullenden Pflichtaufgaben werden Gebiihren nach § 29 Absatze 2 und 3 des Niedersachsischen
Brandschutzgesetzes (NBrandSchG) nach Maligabe dieser Satzung erhoben.

Die offentliche Einrichtung der Freiwilligen Feuerwehr der Samtgemeinde Brookmerland wird durch
die Satzung der Freiwilligen Feuerwehr der Samtgemeinde Brookmerland vom 07. Oktober 2025
(Amtsblatt fur den Landkreis Aurich vom 17. Oktober 2025, Nr. 43) festgelegt.

§2
Gebiihrenpflichtige Einsdtze und sonstige Leistungen der Feuerwehr

(1) Nach § 29 Abs. 2 Satz 1 NBrandSchG werden Gebiihren und Auslagen von den Verpflichteten
erhoben:

1. flr Einsatze nach § 29 Absatz 1 NBrandSchG,
a) die durch vorsatzliches oder grob fahrlassiges Handeln verursacht worden sind, oder
b) bei denen eine Gefdhrdungshaftung besteht, insbesondere

aa) durch den Betrieb von Kraftfahrzeugen oder Anhdngern, Luft- oder
Wasserfahrzeugen oder Schienenbahnen, auller in Fallen hoherer Gewalt, oder

bb) durch die Befdérderung oder den sonstigen Umgang mit Gefahrstoffen fiir
gewerbliche oder militdrische Zwecke, auRer in Fallen hherer Gewalt,

2. fir Einsatze, die von einem in einem Kraftfahrzeug eingebauten System zur Absetzung eines
automatischen Notrufes oder zur automatischen Ubertragung einer Notfallmeldung
verursacht wurden, ohne dass ein Brand oder Naturereignis vorgelegen hat oder eine
Hilfeleistung zur Rettung eines Menschen aus akuter Lebensgefahr notwendig war,

3. fir Einsatze, die durch eine Brandmeldeanlage ausgel6st wurden, ohne dass ein Brand
vorgelegen hat,

4. fir die Gestellung einer Brandsicherheitswache nach § 26 NBrandSchg,

5. fir die Durchfiihrung der Brandverhitungsschau nach § 27 NBrandSchG,
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6. fiur andere als die in § 29 Absatz 1 NBrandSchG genannten Einsdtze, die dem abwehrenden
Brandschutz oder der Hilfeleistung dienen, und

7. fur freiwillige Einsdtze und Leistungen gemaR § 3 dieser Satzung.

(2) Geblhren fiir nach § 29 Absatz 1 NBrandSchG unentgeltliche Einsatze werden bei
Brandbekampfungen oder Hilfeleistungen in Gewerbe- oder Industriebetrieben fiir eingesetzte
Sonderléschmittel oder Sondereinsatzmittel und deren Entsorgung erhoben. Gleiches gilt fur die
Entsorgung von Loschwasser, das bei einer Brandbekdmpfung in einem Gewerbe- oder
Industriebetrieb mit Schadstoffen belastet wurde. Sofern der Samtgemeinde Brookmerland Kosten
Dritter entstehen, werden diese als Auslagen erhoben.

(3) Soweit fir Einsatze nach Absatz 1 von der Samtgemeinde Brookmerland nach § 30 Absatz 1 Satz 2
Nr. 1-3 NBrandSchG an eine nachbarschaftshilfeleistende Gemeinde Kostenersatz zu leisten ist, wird
dieser neben der Gebiihr erhoben.

§3
Gebiihrenpflichtige freiwillige Einsdtze und Leistungen

(1) Freiwillige Einsatze werden von der Freiwilligen Feuerwehr Brookmerland nur auf ausdrickliche
Anforderung und nur dann erbracht, wenn dies ohne Vernachlassigung der nach dem NBrandSchG zu
erfillenden Pflichtaufgaben moglich ist. Ein Rechtsanspruch auf Tatigwerden der Feuerwehr besteht
nicht.

(2) Fur die Inanspruchnahme freiwillig erbrachter Einsatze und Leistungen werden Gebilihren erhoben.
Gebiihrenpflichtig sind alle Hilfs- und Sachleistungen der Feuerwehr, sofern sie nicht im Rahmen des
§ 2 oder gemall NBrandSchG als Pflichtaufgabe zu erbringen sind. Solche freiwilligen Einsatze sind
insbesondere:

=

Beseitigen und Einddmmen von Olschdden und anderen umweltgefahrdenden Stoffen,
Offnen und Sichern von Gebiuden, Wohnungen, Aufziigen u.4.,
Einfangen, Inobhutnahme, Transportieren oder Bergen von Tieren,
Auspumpen von Kellern, Rdumen oder Schachten,
Mitwirken bei Raum- und Aufrdaumarbeiten,
Absichern von Gebduden oder Gebaudeteilen,
Bergen und Absichern von Sachen,
Fallen von sturzgefihrdeten Bdumen und Entfernen gefihrlicher Aste,
Brandschutztechnische Beratung und Erstellung von Gutachten,
. Angeforderte Sondermalnahmen im vorbeugenden Brandschutz (z. B. Schulungen,
Selbstschutzseminare),
11. Uberpriifung von Feuerwehrzufahrten, Aufstellflichen und Anleiterbarkeit,
12. Absperren oder Abklemmen von Leitungen,
13. Abnahme und Uberpriifung technischer oder organisatorischer Brandschutzeinrichtungen (z.
B. Brandmeldeanlagen, Objektfunkanlagen, Feuerschliisseldepots, Freischaltelemente),
14. Entfernen von Schnee und gefdhrlichen Eiszapfen,
15. Gestellung von Feuerwehrkraften, Fahrzeugen oder Geraten in sonstigen Fallen.

Lo N ~WN

=
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Gebiihrenschuldner

(1) Die Gebuhrenschuldnerin bzw. der Gebiihrenschuldner bestimmt sich nach § 29 Absatz 4
NBrandSchG.

(2) Personen, die nebeneinander dieselbe Gebiihr schulden, sind Gesamtschuldner.
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§5
Gebihrentarif und Gebiihrenh6he

(1) Die Gebiihren werden nach MaRgabe des als Anlage beigefligten Gebiihrentarifs erhoben. Die
Anlage ist Bestandteil dieser Satzung. Soweit Leistungen der Umsatzsteuer unterliegen, tritt diese in
gesetzlicher Hohe hinzu.

(2) Grundlage der Gebiihrenberechnung ist — sofern kein fester Betrag oder eine Abrechnung nach
tatsachlichem Materialverbrauch vorgesehen ist — die Art, Anzahl und Zeit der Inanspruchnahme von
Feuerwehrkraften, Fahrzeugen, Geraten und Ausristung.

(3) Es wird Minuten genau abgerechnet. Als Mindestbetrag wird die Geblhr fiir eine halbe Stunde
erhoben. Malgeblich ist der Zeitraum vom Ausriicken bis zur Riickkehr zur Feuerwache.

(4) Bei offensichtlich libermaRigem Einsatz an Personal oder Gerdten wird die Geblhr auf Grundlage
der tatsachlich erforderlichen Kosten berechnet.

§6
Entstehen der Gebiihrenpflicht und Gebiihrenschuld

(1) Die Gebuhrenpflicht entsteht mit dem Ausriicken der Feuerwehr oder — bei unmittelbar
aufeinanderfolgenden Einsdtzen — mit der Annahme des neuen Einsatzbefehls.

(2) Die Gebihrenpflicht bleibt bestehen, wenn der Geblhrenpflichtige auf die Leistung verzichtet oder
die Leistung aus nicht von der Feuerwehr zu vertretenden Griinden unmaoglich wird.

(3) Bei Brandsicherheitswachen entsteht die Gebihrenpflicht 30 Minuten vor Veranstaltungsbeginn
und endet mit dem Abriicken der Feuerwehr.

(4) Die Gebiihrenschuld entsteht mit Beendigung des Einsatzes bzw. mit Riickgabe der Gerate;
spatestens mit Abschluss einer erforderlichen Nachbearbeitung.

§7
Festsetzung, Falligkeit und Beitreibung

(1) Die Geblhren werden durch Bescheid festgesetzt und sind innerhalb eines Monats nach
Bekanntgabe fillig, sofern kein spaterer Falligkeitstermin bestimmt ist.

(2) Die Bescheide werden nach dem Niedersachsischen Verwaltungsvollstreckungsgesetz (NVwWVG)
vollstreckt.

§8

BilligkeitsmaRnahmen

Die Samtgemeinde Brookmerland kann von der Erhebung der Gebiihr oder Auslagenerstattung ganz
oder teilweise absehen oder sie auf Antrag stunden oder erlassen, wenn dies aus wirtschaftlichen oder
sonstigen Billigkeitsgriinden geboten ist oder ein 6ffentliches Interesse besteht.

§9
Haftung

Die Samtgemeinde Brookmerland haftet nicht fir Personen- oder Sachschdden, die durch die
Benutzung von zeitweise Uberlassenen Fahrzeugen oder Geraten entstehen, sofern diese nicht von
Angehorigen der Feuerwehr selbst bedient werden.
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§10
Inkrafttreten

(1) Diese Satzung tritt am 1. Januar 2026 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die bisher giiltige Gebilhrensatzung der Samtgemeinde Brookmerland Gber die
Erhebung von Kostenersatz und Geblihren fiir Dienst- und Sachleistungen der Feuerwehr auler Kraft.

Marienhafe, den 16.12.2025
Samtgemeinde Brookmerland
Der Samtgemeindebiirgermeister

lhmels

Anlage zu § 6 der Gebiihrensatzung Feuerwehr
-Kostentarif-

Gebiihr
Gebiihrentatbestand Je Min. Mindestgebiihr
fiir 30 Minuten

Geblihren-
ziffer

1 PersQnaIemsatz 0,80 € 24,00€
-Je eingesetzte Person-

Einsatz von Fahrzeugen
(ohne Personal)

Klasse 1

2.1 Fahrzeuge kleiner Art (MTW, KdoW, Pkw, etc.) Kleine 1,50 € 45,00€
Einsatzfahrzeuge flr Transport, Fiihrung und Logistik
Klasse 2

kleine Loschfahrzeuge (TSF, TSF-W)

Fahrzeuge mit Grundausstattung fir Brandbekdampfung
und einfacher technischer Hilfeleistung

Klasse 3

Mittlere Loschfahrzeuge (MLF, LF 8, LF 10, LF 16/12)
Standardloschfahrzeuge mit erweiterten
Einsatzmoglichkeiten

Klasse 4

GroRe Loschfahrzeuge /Hilfeleistungsléschfahrzeuge
(LF 20, HLF 20, TLF) - Fahrzeuge mit umfangreicher
technischer Ausriistung oder groflem Loschmittelvorrat
Klasse 5

Sonderfahrzeuge (GW-L2, ELW 1)

Fahrzeuge mit spezieller Ausstattung fiir besondere
Einsatzlagen

Sonstige Fahrzeuge /Anhinger (Ol-Anhénger) -

2.6. Schlauchwagen, Anhanger, Stromerzeugeanhanger, 0,40€ 12,00€
Olsperrenanhinger etc.

2.2 4,10€ 123,00€

2.3. 6,70€ 201,00€

2.4 4,00€ 120,00€

2.5 6,70€ 201,00€

3. Pauschalen
3.1 Offnen und/oder schlieRen einer Tir/Fenster 300,00 €
Erstmalige Uberpriifung der Funktionsfihigkeit neu
installierter Brandmeldeanlagen

3.3 Einsdtze nach § 2 Abs. 1 Nr. 3

3.2 150,00 €
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331 Brandmeldeanlage klein (z.B. einfacher Hausalarm, Privat, 500,00 €
etc.)
332 Brandmeldeanlage groR (z.B. gewerbliche 750,00 €
Brandmeldeanlage, etc.)
4, Sonstige Dienstleistungen der Feuerwehr
41 Brandsicherheitswache Gem. Ziffern 1+2
o (§ 2 Abs. 1 Nr. 4 der Satzung)
4 Brandverhltungsschau Gem. Ziffern 1+2
- (gem. § 2 Abs. 1 Nr. 5 der Satzung)
5. Verbrauchs- und Reinigungsmaterialien Zum jeweiligen Tagespreis
Verpflegung der Einsatzkrifte Erstattung der Auslagen wie
(bei gebihrenpflichtigen Einsatzen) angefallen

Satzung des Naherholungsgebietes
»Tjlicher Moortun“
(Samtgemeinde Brookmeland)

Praambel

Aufgrund des § 10 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) in der jeweils
geltenden Fassung hat der Rat der Samtgemeinde Brookmerland in seiner Sitzung am 16.12.2025
folgende Satzung beschlossen:

1. Abschnitt — Allgemeine Bestimmungen
§ 1 Zweck der Einrichtung

(1) Das Naherholungsgebiet ,Tjlicher Moortun“ ist eine offentliche Einrichtung der Samtgemeinde
Brookmerland.

(2) Es dient der Allgemeinheit zur Erholung, Freizeitgestaltung und sportlichen Betatigung im Einklang
mit den Bestimmungen dieser Satzung und unter besonderer Ricksichtnahme auf Natur und
Landschaft.

§ 2 Geltungsbereich
Der rdaumliche Geltungsbereich ergibt sich aus dem als Anlage beigefiigten Lageplan, der Bestandteil
dieser Satzung ist.

§ 3 Benutzungsrecht
(1) Die Nutzung des Naherholungsgebietes steht allen Einwohnerinnen und Einwohnern sowie Gasten

gleichermalen offen.

(2) Der Spielplatzbereich darf ausschlieBlich von Kindern bis zur Vollendung des 14. Lebensjahres
genutzt werden.

(3) Ein Anspruch auf Inbetriebhaltung oder ununterbrochene Nutzbarkeit der Einrichtung besteht
nicht.
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§ 4 Offnungszeiten

Das Naherholungsgebiet darf taglich in der Zeit von 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr genutzt werden. Mit
Zustimmung des Gewadsserbeauftragten, kann ein Aufenthalt am Tjlicher Moortun dariiber hinaus zum
Ausiben des Angelsports gestattet werden.

§ 5 Allgemeine Verhaltenspflichten

(1) Jede Person hat sich so zu verhalten, dass Belange des Natur- und Landschaftsschutzes, die
offentliche Sicherheit und Ordnung sowie Rechte Dritter nicht beeintrachtigt werden.

(2) Larm, das Abspielen oder Musizieren mit Tonwiedergabegeraten oder Musikinstrumenten ist nur
in einem Umfang zuldssig, der andere Nutzerinnen und Nutzer sowie die Tierwelt nicht stort.

(3) Jede liberméRige oder vermeidbare Beldstigung anderer Personen ist zu unterlassen.
2. Abschnitt — Besondere Verhaltensregeln
§ 6 Verhalten im Naherholungsgebiet
(1) Es ist untersagt, Wasser-, Griin- oder sonstige Flachen zu verunreinigen oder zu beschadigen.
Pflanzen, Ufer, Boschungen und Bdume sind schonend zu behandeln.
(2) Abfalle und Hundekot sind in den daflr vorgesehenen Behéltnissen zu entsorgen. Bei
Zuwiderhandlung kann die Samtgemeinde die Reinigung auf Kosten der Verursacherin oder des

Verursachers durchfiihren oder durchfiihren lassen.

(3) Das Gelande darf zu Erholungszwecken betreten, jedoch auRerhalb der gekennzeichneten Wege
und Flachen nicht mit motorisierten Fahrzeugen befahren werden.

- Ausgenommen sind Einsatzfahrzeuge von Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei sowie Fahrzeuge
der Samtgemeinde oder der Land- und Forstwirtschaft, soweit dies zur Aufgabenerfillung
erforderlich ist.

- Weitere Ausnahmegenehmigungen kdnnen auf Antrag erteilt werden.

(4) Zelten, Nachtigen oder Campieren ist verboten. Zuldssig ist ausschlieflich das Abstellen von
Wohnmobilen/Wohnwagen auf den dafiir ausgewiesenen Stellpldtzen gemaR Abschnitt 2.

(5) Offenes Feuer und das Errichten von Feuerstellen sind untersagt.

(6) Das Grillen mit Holzkohle ist nur nach vorheriger Genehmigung der Samtgemeinde und Entrichtung
der Gebihr gemaR der geltenden Gebiihrensatzung erlaubt.

(7) Hunde sind jederzeit an der Leine zu fuhren.
(8) Reiten und das Fahren mit Kutschen sind untersagt.
(9) Das Futtern von Wasservogeln ist verboten.

(10) Im Gebiet gilt die StraBenverkehrsordnung (StVO). Fahrzeuge dirfen nur auf den hierfir
vorgesehenen Stellflichen abgestellt werden.
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(11) Rettungs- und Zufahrtswege sind stets freizuhalten.

§ 7 Nutzung der Wasserflachen
(1) Die Wasserflachen sind nicht beaufsichtigt. Ihre Nutzung erfolgt auf eigene Gefahr.
(2) Tauchen sowie das Befahren mit Booten oder sonstigen Wasserfahrzeugen ist untersagt, soweit

keine ausdriickliche Genehmigung der Samtgemeinde oder behordliche bzw. MaBnahme zur
Gefahrenabwehr vorliegen

(3) Die Samtgemeinde kann eine oder mehrere Gewésserbeauftragte benennen, die die Einhaltung
dieser Satzung liberwachen.

(4) Das Angeln ist nur in den im Lageplan ausgewiesenen Bereichen mit einer giiltigen
Erlaubnisbescheinigung und einem Fischereierlaubnisschein gemal § 57 Nds. FischG zuldssig. Die
Dokumente sind mitzufiihren und auf Verlangen vorzuzeigen.

(5) Die Erlaubnisbescheinigungen werden von der Samtgemeinde oder den Beauftragten ausgegeben.
Es gilt die jeweils aktuelle Geblhrensatzung.

(6) Die Auslibung der Fischerei hat waidgerecht und unter Beachtung aller einschlagigen Gesetze (Nds.
FischG, TierSchG, NWaldLG, NNatSchG) zu erfolgen.

(7) Gefangene Fische sind schonend zu behandeln; das Angeln mit lebenden Kdderfischen ist verboten.
(8) Die Verwendung von Setzkeschern ist unzulassig.

(9) Fur Hechte und Zander gilt ein tagliches Fanglimit von zwei Stlick pro Person.

(10) Die Entnahme- und Mindestmale sowie die zu entnehmenden Fischarten sind den jeweils
aktuellsten Bekanntmachungen und dem Informationsmaterial zum Tjlicher Moortun der
Samtgemeinde Brookmerland zu entnehmen. Uber die maRgeblichen Werte entscheidet der jeweils

zustandige Gewadsserbeauftragte in Abstimmung mit dem Hauptverwaltungsbeamten.

(11) Die Schonzeit betrdgt vom 1. Februar bis 30. April eines jeden Jahres. Innerhalb der Schonzeit ist
das Angeln auf Raubfische sowie das Angeln mit toten Kéderfischen oder Fischfetzen untersagt.

(12) Fangmeldungen sind bis zum Jahresende an die Samtgemeinde oder an einen von der
Samtgemeinde Beauftragten einzureichen.

§ 8 Werbung und gewerbliche Tatigkeiten

Jegliche Werbung, der Verkauf oder das Verteilen von Waren, Druckschriften oder Speisen sowie das
Anbieten von Dienstleistungen bedirfen der vorherigen schriftlichen Erlaubnis der Samtgemeinde.

§ 9 Haftung

(1) Die Nutzung des Naherholungsgebiets erfolgt auf eigene Gefahr.
(2) Ein Winterdienst findet nicht statt.

(3) Die Samtgemeinde haftet nur bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit ihrer Beschéaftigten.
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3. Abschnitt — Wohnmobilstellplatz
§ 10 Geltungsbereich

Der Wohnmobilstellplatz ist Teil der 6ffentlichen Einrichtung ,Naherholungsgebiet Tjlicher Moortun“
und darf ausschlielRlich durch Personen genutzt werden, die mit einem zugelassenen Wohnmobil oder
Wohnwagen zu touristischen Zwecken reisen.

§ 11 Nutzungsvoraussetzungen

(1) Der Stellplatz dient dem voriibergehenden Aufenthalt und Abstellen von Wohnmobilen.

(2) Nur verkehrszugelassene Fahrzeuge mit geschlossenen Abwasser- und Fakalientanks dirfen
abgestellt werden.

(3) Ubernachten auRerhalb der ausgewiesenen Stellflichen ist unzulissig.

§ 12 Erlaubnis und Gebiihren

(1) Die Nutzung gilt als erlaubt, wenn die Ubernachtungsgebiihr entrichtet und der Zahlungsnachweis
sichtbar im Fahrzeug angebracht ist.

(2) Die Gebuihren richten sich nach der jeweils geltenden Gebiihrensatzung der Samtgemeinde.

§ 13 Offnungszeiten

Der Wohnmobilstellplatz ist ganzjahrig gedffnet.

§ 14 Ver- und Entsorgung

(1) Strom- und Wasserversorgung sind lber Miinzautomaten moglich. Die Samtgemeinde ist
berechtigt, die Tarife an die Preisentwicklung anzupassen.

(2) Abwasser und Fakalien diirfen ausschlieBlich Gber die vorgesehene Entsorgungsstation entsorgt
werden.

§ 15 Verhalten auf dem Stellplatz
(1) Nicht gestattet sind insbesondere:

1. gewerbliche Nutzung oder Dauerabstellung,
2. das Absetzen von Wohnkabinen,
3. Zelten oder Lagern,
4. das Ablassen von Abwasser auRerhalb der Entsorgungsstelle,
5. Verunreinigungen des Platzes oder der Umgebung,
6. offenes Feuer oder Lagerfeuer.
(2) Es gilt die StraBenverkehrsordnung; es darf nur mit Schrittgeschwindigkeit gefahren werden.

(3) Nachtruhe ist von 22:00 bis 06:00 Uhr einzuhalten.

(4) Fahrzeuge sind platzsparend abzustellen.



-1161 -

(5) Hunde sind willkommen, jedoch stets an der Leine zu fiihren. Verunreinigungen sind umgehend zu
beseitigen.

§ 16 Haftung

Die Nutzung erfolgt auf eigene Gefahr. Eine Haftung der Samtgemeinde besteht nur bei vorsatzlichem
oder grob fahrlassigem Verhalten.
§ 17 Weisungsrecht

Den Anordnungen des von der Samtgemeinde beauftragten Personals ist Folge zu leisten. Dieses ist
berechtigt, Platzverweise auszusprechen. Ein nicht befolgter Platzverweis kann als Hausfriedensbruch
verfolgt werden.

4. Abschnitt — Ordnungsvorschriften

§ 18 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig gegen die Vorschriften dieser Satzung
verstollt, insbesondere gegen

e §5 (Verhaltenspflichten),
e § 6 (Verunreinigung, Befahren, offenes Feuer, Grillen, Hunde, Reiten, Flttern, Parken),
e § 7 (Tauch- und Angelverbote, Genehmigungspflichten),

e  §15 (Nutzungsbeschrankungen auf dem Stellplatz).

(2) Ordnungswidrigkeiten konnen gemaR § 10 Abs. 5 NKomVG mit einer GeldbuRe bis zu 5.000 Euro
geahndet werden.

§ 19 Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am 1. Januar 2026 nach ihrer 6ffentlichen Bekanntmachung in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Satzung vom 31. Juli 2014 aulRer Kraft.

Marienhafe, den 16.12.2025

Samtgemeinde Brookmerland

Der Samtgemeindeblirgermeister
Ihmels
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Anlage 1 - Tjiicher Moortun

wanbn it e e
Feben Vi rorce e
Yenrrwage

Geltungsbereich Naherholungsgebiet Tjischer Moortun

Satzung zur 19. Anderung der Satzung iiber die Erhebung von Beitrigen und
Gebiihren fiir die Abwasserbeseitigung der Samtgemeinde Hage
(Abwasserabgabensatzung) vom 24.11.1992

Aufgrund der §§ 10, 13, 58 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
und der §§ 2 und 5 des Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) hat der Rat der
Samtgemeinde Hage in seiner Sitzung am 16. Dezember 2025 folgende Satzung beschlossen:

Artikel |

In § 13 Absatz 1 wird die Zusatzgebihr von ,,2,93 Euro” auf ,3,25 Euro” erhoht.
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Artikel Il
Der Samtgemeindebirgermeister wird ermachtigt, die Abwasserabgabensatzung in der nunmehr
geltenden Fassung mit neuem Datum bekanntzumachen und dabei Unstimmigkeiten des Wortlauts zu
beseitigen.

Artikel 11l
Diese Satzung tritt mit dem 1. Januar 2026 in Kraft.
Hage, den 16. Dezember 2025

Samtgemeinde Hage

Der Samtgemeindeblirgermeister
Sell

Satzung zur 2. Anderung der Satzung iiber die Erhebung eines Gistebeitrages
in der Samtgemeinde Hage (Gastebeitragssatzung) vom 17.12.2019

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 des Niedersadchsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NkomVG) vom
17.12.2010 in der zurzeit geltenden Fassung in Verbindung mit § 10 des Nds.
Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 20.04.2017 hat der Rat
der Samtgemeinde Hage in seiner Sitzung am 16.12.2025 folgende Satzung beschlossen:

Artikel |
§ 1 Abs. 3 erhalt folgende Fassung:
(3) Der Gesamtaufwand flir Tourismuseinrichtungen und Veranstaltungen nach Abs. 1 soll, nachdem

ein dem Vorteil der Allgemeinheit entsprechender und von der Samtgemeinde zu tragender Anteil am
Tourismusaufwand abgesetzt wurde, wie folgt gedeckt werden:

durch Gastebeitrage 14,8 v. H.
durch Tourismusbeitrage 4,8v. H.
durch sonstige Deckungsmittel 17,9 v. H.
Nutzungsvorteil der Einwohner (Gemeindeanteil) 57,6 v. H.
Gemeindeanteil fir beitragsfreie und beitragsermaRigte Gaste 49v. H.

§ 4 Abs. 1 erhalt folgende Fassung:

(1) Der Gastebeitrag wird nach der Dauer des Aufenthaltes bemessen.
Er betrdgt in der Zeit vom 15. Marz bis zum 31. Oktober jeden Jahres pro Tag 2,10 Euro.

§ 4 Abs. 3 erhalt folgende Fassung:

(3) Der Jahresgastebeitrag betragt 63,00 Euro.
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Artikel Il

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Hage, den 16.12.2025
Samtgemeinde Hage

Der Samtgemeindeblirgermeister
Sell

4. Nachtrag zur Hauptsatzung
der Samtgemeinde Hage

Aufgrund der §§ 10 und 12 Abs. 1 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
vom 17. Dezember 2010 (Nds. GVBI. S. 576) in der z. Zt. giiltigen Fassung hat der Rat der Samtgemeinde
Hage Hage in seiner Sitzung am 16.12.2025 folgende Anderung der Hauptsatzung beschlossen.

Der § 6 erhdlt folgende Fassung:

§6
Verkiindungen und 6ffentliche Bekanntmachungen

(1) Satzungen, Verordnungen, Genehmigungen von Flachennutzungsplanen sowie 6ffentliche
Bekanntmachungen der Samtgemeinde Hage werden im elektronischen , Amtsblatt fir den
Landkreis Aurich” verkiindet bzw. bekannt gemacht. Das elektronische Amtsblatt wird auf der
Internetseite des Landkreises Aurich zur Verfligung gestellt:

https://www.landkreis-aurich.de/amtsblatt

(2) Sind Plane, Karten, Zeichnungen o.3. Bestandteil einer Satzung oder Verordnung, so kann die
Bekanntmachung dieser Teile dadurch ersetzt werden, dass sie im Dienstgebdude der
Samtgemeinde Hage wahrend der Dienststunden zur Einsicht ausgelegt werden. In der Satzung
oder Verordnung wird auf die Ersatzbekanntmachung mit Ort, Zeitpunkt und Dauer hingewiesen.

(3) Ortsiibliche Bekanntmachungen erfolgen — vorbehaltlich anderer Rechtsnormen - durch
Veroffentlichung auf der Homepage unter www.sg-hage.de/bekanntmachungen und durch
Aushang im Bekanntmachungskasten.

Der § 9 erhalt folgende Fassung:

§9

Inkrafttreten

Die Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Hage, den 16.12.2025
Samtgemeinde Hage

Samtgemeindeblirgermeister
Sell


https://www.landkreis-aurich.de/amtsblatt
http://www.sg-hage.de/bekanntmachungen
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Hebesatzsatzung der Gemeinde Hage liber die Festsetzung der Realsteuerhebesitze
fiir das Haushaltsjahr 2026

Aufgrund der §§ 10, 58 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom
17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576), des § 1 des Niedersdchsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) i.
d. Fassung der Bekanntmachung vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. S 121), der §§ 1 u. 25 des
Grundsteuergesetzes (GrStG) vom 07.08.1973 (BGBI. | S. 965), der §§ 1 u. 16 des
Gewerbesteuergesetzes (GewStG) i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 15.10.2002 (BGBI. I S. 4167)
und § 1 des Gesetzes zur Ubertragung der Festsetzung und Erhebung der Realsteuern auf die
hebeberechtigten Gemeinden -Realsteuer-Erhebungsgesetz- (RealStErhebG) vom 22.12.1981 (Nds.
GVbl. S. 423) in den jeweils geltenden Fassungen hat der Rat der Gemeinde Hage in seiner Sitzung am
11.12.2025 folgende Satzung Uber die Festsetzung der Hebesdtze fir die Realsteuern
(Hebesatzsatzung) beschlossen:

&1

Die Hebesatze fiir die Grundsteuern und fiir die Gewerbesteuer werden fiir das Haushaltsjahr 2026
wie folgt festgesetzt:

1. Grundsteuer

a) fir Betriebe der Land- und Forstwirtschaft (Grundsteuer A) 300 v. H.

b) fir Grundstiicke (Grundsteuer B) 350 v. H.

2. Gewerbesteuer 380 v. H.
§2

Diese Satzung tritt am 1. Januar 2026 in Kraft.
Hage, den 11.12.2025
Gemeinde Hage

Der Gemeindedirektor
Sell

Satzung zur 2. Anderung der Satzung iiber die Erhebung eines Tourismusbeitrages in der
Samtgemeinde Hage (Tourismusbeitragssatzung) vom 17.12.2019

Aufgrund der §§ 10, 11, 58 und 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S. 576) in der zurzeit geltenden Fassung und der §§ 1, 2 und 9 des
Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in der zurzeit geltenden Fassung, hat der Rat
der Samtgemeinde Hage in seiner Sitzung am 16.12.2025 folgende Satzung beschlossen:

Artikel |
Der § 1 Abs. 3 der Satzung erhilt folgende Neufassung:

(3) Der Gesamtaufwand nach Abs. 1 Satz 2 soll, nachdem ein dem Vorteil der Allgemeinheit
entsprechender und von der Samtgemeinde zu tragender Anteil am Tourismusaufwand (Eigenanteil)
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bei den Aufwendungen fir die Forderung des Tourismus von 10 %, beim allgemeinen Kurbetrieb von
20 %, beim Haus des Gastes von 50 % sowie beim Hallenbad/Freibad in Hohe von 91 % abgesetzt
wurde, wie folgt gedeckt werden:
a.) Aufwendungen fiir die Férderung des Tourismus
zu 77 v. H. durch Tourismusbeitrage,
zu 14,4 v. H. durch sonstige Entgelte,
zu 8,6 v. H. durch offentlicher Anteil,
b.) Aufwendungen fiir die Tourismuseinrichtungen
zu 14,8 v. H. durch Gastebeitrage,
zu 4,8 v. H. durch Tourismusbeitrage,
zu 17,9 v. H. durch sonstige Deckungsmittel,
zu 57,6 v. H. durch Nutzungsvorteil der Einwohner (Gemeindeanteil)
zu 4,9 v. H. durch Gemeindeanteil fir beitragsfreie u. beitragsermaligte Gaste.
Artikel Il
Der § 4 Abs. 5 der Satzung erhilt folgende Neufassung:
(5) Der Beitragssatz betragt 7,68 v. H..
Artikel Il
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Hage, den 16.12.2025

Samtgemeinde Hage

Der Samtgemeindebiirgermeister
Sell
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C. Bekanntmachungen sonstiger offentlicher Kérperschaften

Bekanntmachung des OOWV

Der OOWV gibt folgende Anderungen bekannt:

Anlage zu den Versorgungsbedingungen

Preisregelungen des OOWV fiir die Versorgung mit Trinkwasser

Gliltig ab 1.Januar 2026

§ 1 Lieferungen und Leistungen

1. Trinkwasserpreis
Der Trinkwasserpreis wird nach Kubikmetern berechnet und betragt

Netto € 7% MwsSt. € Brutto €
1,59/m3 0,11 1,70/m3

2. Grundpreis
Der Grundpreis wird nach der Anschlussnennweite und der Anzahl der zu versorgenden
wirtschaftlichen Einheiten berechnet und betragt

Netto € 7% MwsSt. € Brutto €

a) Anschlisse fir unbebaute
Grundsticke mtl. 8,09 0,57 8,66

b) Anschlisse fiur bebaute Grund-
stiicke pro wirtschaftliche
Einheit im Sinne des § 2 Abs. 3
der Wasserlieferungsbeding-
ungen zur AVBWasserV mtl. 8,09 0,57 8,66

c) Anschllsse, deren Zahler
jahrlich aus- und eingebaut
werden mtl. 16,43 1,15 17,58

d) Anschliisse mit folgenden
Nennweiten, soweit diese fir
die erste wirtschaftliche Einheit
erforderlich werden:
50 mm mtl. 12,64 0,88 13,52
80 mm mtl. 32,36 2,27 34,63
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100 mm mtl. 50,56 3,54 54,10
125 mm bis 150 mm mtl. 95,59 6,69 102,28
200 mm mtl. 202,25 14,16 216,41

Fir jede weitere wirtschaftliche Einheit wird zusatzlich der Grundpreis nach Ziffer b) berechnet.

§ 2 Leistungsentgelte fiir Standrohre

Netto € 7% MwSt. € Brutto €

b) Miete pro angefangenen Monat 40,57 2,84 43,41
c¢) Trinkwasserpreis pro

enthommenem m?3 2,15 0,15 2,30

§ 6 Leistungsentgelte fiir Aus- und Einbau, Priifung und Austausch von Hauswasserzahlern der
GroRen Q3-4, Q3-10 und Q3-16

Sind auf Veranlassung bzw. durch Verschulden des Anschlussnehmers Hauswasserzahler aus- und
einzubauen, werden die Kosten wie folgt berechnet:

Netto € 7% MwSt. € Brutto €
a) fir jeden Ausbau 57,00 3,99 60,99
b) fiir jeden Einbau 57,00 3,99 60,99
c) fur gleichzeitigen Aus- und Einbau 75,00 5,25 80,25
d) fur den Aus- und Einbau eines
beschadigten Wasserzahlers nach der
normalen Dienstzeit* bzw. am
Wochenende 136,00 9,52 145,52

*Dienstzeit ist von Mo. — Fr. von 7:00 — 16:00 Uhr

Prifungen von Hauswasserzahlern werden wie folgt berechnet:
Befundpriifung, diese beinhaltet die

messtechnische Befundpriifung sowie

die dulRere und innere

Beschaffenheitsprifung 95,50 6,69 102,19

Der Hauswasserzdhler wird bei Austausch wie folgt berechnet:
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Hauswasserzahler
BaugroRe Q3-4, Q3-10 und Q3-16 30,00 2,10 32,10

Sind auf Veranlassung bzw. durch Verschulden des Anschlussnehmers GroRwasserzahler ab DN50
aus- und einzubauen, werden die entstandenen Kosten auf Nachweis abgerechnet.

§ 6 findet keine Anwendung auf den turnusmaRigen Wasserzdhlerwechsel.
§ 7 Zahlungsverzug des Abnehmers

Bei Zahlungsverzug des Abnehmers werden vom OOWYV folgende Pauschalen berechnet:

Brutto €

- Kosten je Mahnung 3,00

- Interne Bearbeitungskosten zur Forderungseintreibung 18,00
- Wegegeld fiir das Tatigwerden eines OOWV-Beauftragten,

z. B. Inkasso vor Ort 39,00

- Einstellung der Versorgung 47,00

- Wiederaufnahme der Versorgung 47,00

Die Geltendmachung eines weitergehenden Verzugsschadens bleibt unberihrt.
§ 8 Inkrafttreten

Die vorstehende Fassung der Preisregelungen tritt gemald Beschluss der Verbandsversammlung vom
04.12.2025 mit ihrer o6ffentlichen Bekanntmachung unter Aufhebung der bisherigen Preisregelungen
zum 01.01.2026 in Kraft.

OOWV, Georgstrale 4, 26919 Brake/Unterweser
Telefon 04401 / 916-0
www.oowv.de

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen
Wasserverbandes iiber die Erhebung von Verwaltungskosten
(Verwaltungskostensatzung) vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes (ber die Erhebung von
Verwaltungskosten  (Verwaltungskostensatzung) vom 01.11.2022 in der Fassung der
2. Anderungssatzung vom 04.12.2024 wird wie folgt gedndert:


http://www.oowv.de/
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Anderung des Kostentarifs

Die Nrn. 11 und 15 werden wie folgt gedndert:

soweit § 4 Abs. 1 Satz 1 der
Verwaltungskostensatzung keine Anwendung
findet und der Rechtsbehelf erfolglos bleibt oder
der Rechtsbehelf Erfolg hat, die angefochtene
Verwaltungstatigkeit aber aufgrund unrichtiger
oder unvollstandiger Angaben vorgenommen
bzw. abgelehnt worden ist

Art der Amtshandlung Einheit Gebuhr
mindestens hochstens
11 | Bearbeitung eines Antrags auf Befreiung vom Vorgang 80,00 € 80,00 €
Anschluss- und Benutzungszwang fiir eine
offentliche Einrichtung zur Abwasserbeseitigung
15 | Entscheidungen Uber formliche Rechtsbehelfe, Vorgang 18,00 € 1.568,00 €

Anderung der Anlage

Die Anlage wird wie folgt erganzt:

Gemeinde Vertrag zur Ubernahme und
Nordseeheilbad Durchfihrung der
Wangerooge Abwasserbeseitigung der

vom 03.11.2025.

Gemeinde Nordseeheilbad
Wangerooge durch den OOWV

Artikel 2

Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.

Brake, 04.12.2025

Ort, Datum

Sven Ambrosy

Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher
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3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die dezentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung dezentrale Schmutzwasserbeseitigung) vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes tiber die Erhebung von Abgaben fir
die dezentrale Schmutzwasserbeseitigung vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung
vom 04.12.2024 wird wie folgt gedndert:

I.  Anderungvon §5
§ 5 wird wie folgt geandert:
Abs. 1 wird wie folgt neu gefasst:

Die Grundgebihr je Abfuhr aus abflusslosen Sammelgruben und Kleinklaranlagen sowie fiir
durch den Gebuhrenpflichtigen verursachte vergebliche Anfahrten der Entsorgungsfahrzeuge
betragt fir Abfuhren montags bis freitags, aulRer an gesetzlichen Feiertagen, 7.00 Uhr bis 18.00
Uhr 128,98 Euro.

Abs. 2 Satz 1 wird wie folgt neu gefasst:

Die Grundgebihr je Abfuhr aus abflusslosen Sammelgruben und Kleinkldranlagen sowie fiir
durch den Gebuhrenpflichtigen verursachte vergebliche Anfahrten der Entsorgungsfahrzeuge
betragt fir Abfuhren auBerhalb der in Abs. 1 genannten Zeiten 257,96 Euro.

Abs. 2 wird durch folgenden Satz 3 erganzt:

Bei Notentsorgungen innerhalb von 24 Stunden betrdgt die Grundgebihr 257,96 Euro,
unabhangig von der Zeit der Abfuhr.

Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebihr betragt fiir Schmutzwasser aus abflusslosen Sammelgruben 22,49 Euro pro
Kubikmeter Schmutzwasser.

Abs. 4 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebliihr betragt fiir Fikalschlamm aus Kleinklaranlagen 54,31 Euro pro Kubikmeter
Fakalschlamm.

Abs. 5 wird wie folgt neu gefasst:

Die Entsorgungsgebiihr fiir die Behandlung von Inhalten mobiler Toiletten mit Sanitdrzusatzen
(z. B. Chemietoiletten, ,Dixi“-Toiletten, Bautoiletten) betragt 54,31 EUR je angefangener m3.
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Il. Anderungvon § 13
§ 13 wird wie folgt neu gefasst:
§ 13 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdR Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Abwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 13 wird § 14.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die zentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fiir das Gebiet
der Gemeinde Baltrum vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes tber die Erhebung von Abgaben fir
die zentrale Schmutzwasserbeseitigung (Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fur das
Gebiet der Gemeinde Baltrum vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung vom
04.12.2024 wird wie folgt gedndert:

I.  Anderungvon§5
§ 5 wird wie folgt gedndert:

Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebiihr betragt 5,15 Euro pro Kubikmeter Schmutzwasser.



-1173 -

Il. Anderungvon § 18
§ 18 wird wie folgt neu gefasst:
§ 18 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdR Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Schmutzwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fiir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 18 wird § 19.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die zentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fiir das Gebiet
der Gemeinde Dornum vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes tber die Erhebung von Abgaben fir
die zentrale Schmutzwasserbeseitigung (Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fur das
Gebiet der Gemeinde Dornum vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung vom
04.12.2024 wird wie folgt gedndert:

I Anderungvon § 5

§ 5 wird wie folgt gedndert:

Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebiihr betragt 4,99 Euro pro Kubikmeter Schmutzwasser.
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Il.  Anderungvon § 24
§ 24 wird wie folgt neu gefasst:
§ 24 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdll Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Schmutzwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fiir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 24 wird § 25.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die zentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fiir das Gebiet
der Gemeinde GroBheide vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes tiber die Erhebung von Abgaben fir
die zentrale Schmutzwasserbeseitigung (Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fur das
Gebiet der Gemeinde GroRheide vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung vom
04.12.2024 wird wie folgt gedndert:

I.  Anderungvon§5s
§ 5 wird wie folgt gedndert:
Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebiihr betragt 5,65 Euro pro Kubikmeter Schmutzwasser.
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Il.  Anderungvon § 24
§ 24 wird wie folgt neu gefasst:
§ 24 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdall Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Schmutzwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fiir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 24 wird § 25.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die zentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fiir das Gebiet
der Gemeinde lhlow vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iber die Erhebung von Abgaben fir
die zentrale Schmutzwasserbeseitigung (Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fur das
Gebiet der Gemeinde lhlow vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung vom 04.12.2024
wird wie folgt gedndert:

I Anderungvon § 5
§ 5 wird wie folgt gedndert:
Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengeblihr betragt 2,63 Euro pro Kubikmeter Schmutzwasser.
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Il.  Anderungvon § 24
§ 24 wird wie folgt neu gefasst:
§ 24 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdall Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Schmutzwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 24 wird § 25.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die zentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fiir das Gebiet
der Gemeinde Hinte vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes tber die Erhebung von Abgaben fir
die zentrale Schmutzwasserbeseitigung (Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fur das
Gebiet der Gemeinde Hinte vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung vom 04.12.2024
wird wie folgt gedndert:

I Anderungvon § 5

§ 5 wird wie folgt gedndert:

Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebiihr betragt 4,11 Euro pro Kubikmeter Schmutzwasser.
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Il.  Anderungvon § 24
§ 24 wird wie folgt neu gefasst:
§ 24 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdR Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Schmutzwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 24 wird § 25.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

3. Satzung zur Anderung der Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes iiber die
Erhebung von Abgaben fiir die zentrale Schmutzwasserbeseitigung
(Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fiir das Gebiet
der Gemeinde Siidbrookmerland vom 01.11.2022

Artikel 1
Anderung der Satzung

Die Satzung des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes tber die Erhebung von Abgaben fir
die zentrale Schmutzwasserbeseitigung (Abgabensatzung zentrale Schmutzwasserbeseitigung) fur das
Gebiet der Gemeinde Siidbrookmerland vom 01.11.2022 in der Fassung der 2. Anderungssatzung vom
04.12.2024 wird wie folgt gedndert:

I.  Anderungvon§5s

§ 5 wird wie folgt gedndert:

Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

Die Mengengebiihr betragt 3,77 Euro pro Kubikmeter Schmutzwasser.
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Il.  Anderungvon § 24
§ 24 wird wie folgt neu gefasst:
§ 24 Datenverarbeitung

(1)  Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabepflicht sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung der hierfiir erforderlichen
personenbezogenen Daten gemdall Art. 6 Abs. 1 lit. e) Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) i. V. m. § 3 Niedersachsisches Datenschutzgesetz (NDSG) durch den OOWV
zul3ssig.

(2) Der OOWV darf die fir die Zwecke der Schmutzwasserbeseitigung erforderlichen
personenbezogenen Daten fir die in Abs. 1 genannten Zwecke verarbeiten und sich die
Daten von anderen 6ffentlichen Stellen gemaR § 5 Niedersachsisches Datenschutzgesetz
(NDSG) lbermitteln lassen, was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen
kann.

Der bisherige § 24 wird § 25.

Artikel 2
Inkrafttreten
Diese Satzung tritt am 01.01.2026 in Kraft.
Brake, 04.12.2025 Sven Ambrosy
Ort, Datum Sven Ambrosy, Verbandsvorsteher

Herausgeber: Landkreis Aurich, Fischteichweg 7 — 13, 26603 Aurich

Bezugspreis:  Jahrlich 150,- € inkl. Mehrwertsteuer und Portokosten.

Einzelexemplar: 3,00 € inkl. Mehrwertsteuer und Portokosten.

Redaktionsschluss jeweils Mittwoch, 13.00 Uhr fiir den Erscheinungstag Freitag der Woche.
Manuskripte fir die Bekanntmachung sind an das Kreistagsbiiro des Landkreises Aurich, Fischteichweg
7 — 13, 26603 Aurich, Telefon (04941)16 1014, E-Mail: amtsblatt@landkreis-aurich.de, zu senden.
Laufender Bezug des Amtsblattes nur durch den Landkreis Aurich.



